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MOVILIDAD EN CARACAS

Resultados de la Encuesta de Movilidad 2005
del Distrito Metropolitano de Caracas

RESUMEN

Palabras clave:
> Movilidad En noviembre de 2005 se llevé a cabo la Encuesta de Movilidad del Distrilo
Metropolitano de Caragas, aplicada en una muestra de 16.689 hogares. Esta
» Transporte Urbano muestra cubrié todas las zonas de los cinco municipios de este Distrito

» Transporte Publico) Metropolitano, asi como todos los estratos socioeconomicos

Los resultados permitieron caracterizar los viajes que ocurren diariamente e

Caracas. Para su realizacién, la ciudad fue zonificada en 42 zonas, se emplearon
1.200 encuestadores y 150 supervisores.

¥ Caracas (DC)

Actualmente se realiza un numero cercano a los 5 millones de viajes diarios. En
este sentido, casi 60% de los viajes se realizan en los distintos modos de trans-
porte publico, siendo el mas importante el "por puesto”. Asimismo, la marcha a pie
destaca con 18% de los viajes, elevandose de forma importante con respecto a
los resultados de la Encuesta de 1982. El indice promedio de viaje por habitante
por dia es de 1,71; menor que el resultado de la encuesta anterior. La zona que
produce y atare el mayor nimero de viajes es el Casco Central, aunque han sur-
gido nuevos centros de atraccién y generacion como El Recreo y Chacao.

Con los resultados obtenidos se demuestra la necesidad de emprender una serie
de programas, planes, proyectos y acciones tendentes a mejorar las condiciones
de dicho servicio. Estas intervenciones deben enmarcarse dentro de las ultimas
tendencias mundiales, de implantacion de medidas de bajo costo y alto impacto y
deben llevarse a cabo por los distintos niveles de gobierno y de forma coordinada
y armoniosa.
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RESULTADCS

Afinales del afio 2005, por encargo del Instituto Metropolitano de Transporte
de fa Alcaldia del Distrito Metropolitano de Caracas, se realizé la Encuesta de
Movilidad de Caracas, que consistié en recabar datos sobre los viajes que
realizan los caraquefios, en una muestra del 2% de los hogares de la ciudad,
distribuidos en las 32 parroquias de los cinco municipios. Ef levantamiento de
la informacion comprendio fa realizacion de mas de 16 mil entrevistas efectua-
das por un equipo de 1200 encuestadores y 20 supervisores, recabando
informacion sobre: cuantos viajes realizan at dia, con cual proposito, desde y
hacia donde se desplazan, como lo realizan {vehiculo parficular, transporte
publico, a pie, bicicleta, ofro}, las horas de inicio y de finalizacién de cada
viaje, asi como los gastos de los viaje en transporte plblico.

La encuesta se aplicd durante dias laborables, a partir de la 7 de la noche
para garantizar la mayor presencia de habitantes en los hogares encuesta-
dos. Durante el dia sabado, se aplico a lo largo del dia. A pesar de que la
muestra utilizada fue relativamente pequefia, se llevd a cabo un trabajo adi-
cional de recopilacion de informacidn complementaria (localizacién de pobla-
cion y empleo, usos del suelo), con el fin de realizar la modelacion de los
resultados a traves del programa TRANUS, v asi superar cualquier error esta-
distico producto del tamano de la muestra.

La encuesta de movilidad consto de dos partes. La primera, concentro infor-
macion sobre caracteristicas de la vivienda y el hogar. La sequnda, incluyd la
informacion de cada habitante del hogar mayor a cinco afios relativa a su nivel
de instruceion, ingresos, propiedad vehicular y los viajes realizados el dia
anterior {entendiéndose por viaje el recorrido realizado entre el origen v un
destino final), los cuales pedian incluir framos o segmentos de viajes.

Las 16.689 encuestas realizadas se tradujeron en 43.206 personas entrevis-
tadas, distribuidas en las 42 zonas de a ciudad, 32 correspondientes a las
parroquias que conforman el Distrito Metropalitano de Caracas y 8 zonas de
acceso a éste. Para expandir los resultados obtenidos para la muestra. s uti-
iz6 un procedimiento que consideraba tanto la zona como el estrato socioe-
condmice (grupos de ingresos en los niveles ABC, D y E). Tomando como
base la informacion del Censo, se estimé el ndmero de hogares por zona y
por estrato, para calcular la poblacion para cada grupo. Una vez aplicada fa
encuesta se obiuvo el nimero de hogares y la poblacion enfrevistadas en
cada estrato. Con éstos, se estimaron los factores de expansion dividiendo los
valores del censo entre los obtenidos con la encuesta.

Esta encuesta tuvo como objetivo conocer las caracteristicas de los viajes de
la pablacién, con el fin de planificar lasobras y acciones necesarias para aten-
der de forma adecuada la demanda de transporte. Los principales resultados
de la Encuesta indican que el total de viajes que se realizan dentro de
Caracas, sin considerar los viajes generados por las personas que residen en
las ciudades satélites, asciende a cuatro millones novecientos sesenta y seis
mil ciento treinta y seis (4.966.136), viajes diarios. Estos viajes resultan de la
suma de los realizados en vehiculos particulares, en vehiculos de transporte
publico y a pie.

Tomando como base la poblacién residente en el Distrite Metropolitano de
Caracas mayor de 5 afios y la cantidad de viajes totales antes nombrada, en
promedio, cada habitante de Caracas realiza diariamente 1,71 viajes. La dis-
tribucion de los viajes totales por municipios indica que la mayor cantidad se
realiza en el Municipio Bolivariano Libertador, sequido por los municipios
Sucre, Baruta, Chacao y El Hatillo. Esta distribucién presenta una relacion
directa con la pablacion que existe en cada uno de los municipios. Sin embar-
go, al realizar las estimaciones del nimero de viajes por persona en cade una
de esas entidades, en el Municipio Chacao se realiza la mayor cantidad de
viajes por habitante de 2,60 y en el Municipio El Hatillo se efectia la menor
cantidad, de 1,15 viajes diarios por habitante.

¥ Cuadro N° 1: Distribucion de viajes en el DMC por ambito (2005)

cao | El Hatillo |

4966.136 | 3.204.746

, | 918793 | 417528 | 314.945 | 68,649
100 ! 85,08 ‘ 1866 848 | 640 1,39
vialepor| 171 | 168 178 140 280 1,15

| habitante i | i

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resuitados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembra 2005

La distribucion de los viajes por modo en Caracas se corresponde con 57.45%
realizados en vehiculos de Transporte Plblico (2.853.105), 24,10%, en
Yehiculos Particulares (1.197.319) y 18.43% a Pie (915.712 viajesidia).

Es importante destacar que de acuerdo con los datos de la Encuesta Origen
y Destino de Viajes del afio 1982, se han incrementado los percentajes de los
viajes en fransporte publica y a pie, en detrimento de los viajes en veniculos
pariculares, a pesar del aumento del nimero de vehiculos particulares en s
ciudad.

¥ Cuadro N° 2: Distribucion viajes por modo y por municipio (2008)

__.'C_h'a!_cadn “El Hatillo |

508221 120965 | 168750 | 6649 |

6260 | 5531 | 3013 | 5358% | 139 |

585056 | 204.063 | 237.820 | 112600 |

826 | 221 | 5% | mI% | 13 |

610793 | 206500 | 49743 | 33586

Cqe06 | 248 | M9 | 1066% | 139

i A I |

Fuente: Elaboracién propia, a partir de los resultados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005
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En los municipios Libertador, Sucre y Chacao los viajes en transporte publico
ocupan un lugar. preponderante, con una distribucion porcentual superior al
50% del total, mientras por el contrario, en los municipios Baruta y El Hatillo
mas del 50% son realizados en vehiculos particulares. En el modo a pié, des-
taca el Municipio Sucre con 22,48% de los viajes totales, seguidos por los
municipios El Hatillo y Libertador, resultando mucho mas bajos en los munici-
pios Chacao y Baruta. De acuerdo al nivel de ingreso de los habitantes de la
ciudad, se tiene que la mayor cantidad de viajes son realizados por las perso-
nas de ingresos muy bajos, resultando 2.037.831 viajes diarios, seguidos por
os de ingresos bajos (1,841,132 viajes diarios), y, por Gltimo los de ingresos
altos-medios, con 1,045.698 vizjes diarios. Sin embargo, en relacion al indice
de viajes por habitantes. las personas de mayores ingresos realizan 2,00 via-
ies por personas y los de menores recursos 1,59, como se puede ver en el
Cuadro N° 3.

Si se toman en cuenta los propdsitos de los viajes, el principal corresponde al
"Hogar" con 48%, seguido por "Trabajo" con 25% y "Estudio” con 13%. Con
porcentajes muy inferiores se encuentran los propositos de Compras,
Recreacion y Salud. En el Cuadro N° 4, se puede apreciar fa distribucion de
viajes por proposito y por municipio,

El momento del dia en &l que se concentra la mayor cantidad de viajes ("Hora
Pico") en Caracas, es decir, el 16,2%, se ubica entre las 6:00 y las 7:00 de la
mafiana. Durante esta hora se realizan 816.843 viajes, distribuidos 57% en
Transporte Publico, 26% en Veniculos Particulares, y 17% a Pie.

FONTUR-CIDT

v Cuadro N° 3; Distribucion de viajes en el DMC por niveles de ingreso
(2005)

2.037.831

1,045,698 1.841.132
21,23 37.38 A K
200 175 1,59

: |
Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resultados de 'a Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005

El primer periodo pico en transporte plblico en Caracas se extiende entre las
8y las 9 de la mafiana, y concentra el 33,1% de los viajes. EI segundo perio-
do pico del dia se ubica entre las 5 de la tarde y las 7 de la noche, con el
17,81% de los viajes. El tercer periodo pico corresponde al periodo entre las
12 y las 2 de la tarde con 12,7% de los viajes diarios. En la Hora Pico se man-
tiene la distribucion modal de viajes, pero éstos se incrementan en vehiculos
particulares a costa de los viajes realizados a pie.

Segn los resultados de la Encuesta de Movilidad 2005, en Caracas el tiem-
po promedio de un viaje es de 43 minutos. siendo el minimo de 10 minutos y
el mas largo de 3 horas (realizado entre la Parroquia Sucre y el sector
Caucaguita).

v Cuadro N° 4: Distribucion de viajes por propdsito y por municipio en el DMC (2005)

Municipio ‘

‘ Hogar . ! Trabla'io

CDMC. . 23503 1841132 544118 290,135 91,153 78,650 218,363 4.924.661

B e T B 1738 13,08 160 44 100
Lbedtador 1496597 833,265 as407 21817 52068 | 55482 137500 3204746 |
471 200 12,96 s | 429 000 |

424 806 244 479 136,820 7672 13281 j 44 | 3243 018.793

% 26,61 18 _ﬂ_:h_ 145 _i_ 1840 | 10000

171,508 112618 67.379 18.455 5233 | 592 | 26373 #7528

41,08 2697 16,14 w2 | 385 148 6% 100,00

235816 Bew 14748 o9 | 7582 | 1708 12304 314,945

7488 068 | 48 2@ | 240 | o8t | 391 100,00
2104 a2 | e | a2 | 2209 | 1006 | 498 | 68649
| omn me U2 [ s | m 4T 719 0000

Fente: Elaboracion propia, a partir de los resultadas de Ié Encuesta de Movilidad del DMC, }NMETRA-, -dicien;bre 2005 _ _
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Fuente: Caracas Senital

Tomando en consideracion todos los modos de transporte, el punto de origen
y destino mas importante de los viajes generados en la ciudad es el Casco
Central. lugar donde se ubican los poderes nacionales, metropolitanos y
locales del Municipio Libertador. El segundo centro generador de viajes
resultd ser la Parroquia Chacao, lugar de asiento de ministerios, empresas
publicas, instituciones bancarias, comercios y empresas de servicios, Muy
cercana en preferencia de viajes se encuenira en tercer lugar la parroquia El
Recreo, punto comercial y de servicios de la ciudad.

Enlos Cuadros 8 al 8 pueden apreciarse las zonas generadoras de viajes mas

antes de acuerdo al modo que se utiliza

En vehiculos particulares los principales origenes y destinos corresponden a

los municipios Chacao y Baruta

v Cuadro N° 6: Principales zonas generadoras de viajes en el DMC,
modo Vehiculos Particulares (hora pico)

Origenes | o _' Destinos | o
Prados del Este 693 | Chacao 6,97
Chacao | 68 Prados del Este 6,93
San Pedro 5,96 El Recreo 5%
ElRecreo 508 | SanPedo 51 |
EMargués | 500 | EMaqus | 4

Fuente: Elaboracion propia, a partir de ios resultados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005
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v Cuadro N° 5: Principales zonas generadoras de viajes en el DMC todos
los modos (hora pico)

o |
640
492
464
457
ElParalso 450 435
EVale | 4% 426
SantaRosdlla | 411 495
Snduen | a7 495
 Antiman 3,54 3,66
Propatria | 3.2 356

Fuente: Efaboracion propia, a partir de los resultados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005

En transporte plblico, Petare es la primera zona de origen y destino de
viajes. Las 9 zonas principales restantes corresponden al municipio
Libertador, siendo la parroquia Santa Rosalia la mayor generadora de viajes.

Para el modo a pie, el principal origen se ubica en el Municipio Chacao, y los
siguientes en el Municipio Libertador, en los destinos encontramos una

_ mezcla de los municipios Libertador, Chacao y Sucre.

Foto N* 2. Transito vehicular y peatonal sobre la Avenida Nueva Granada, friccidn entre modos
de transporte
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En relacion a la disponibilidad o tenencia vehicular por hogar, se tiene que el
promedio es de 0,6 por hogar, siendo de 1.1 para el segmento de la poblacion
con ingresos altos y medios; 0.5 para los de ingresos bajos y tan solo de 0.3
para aquellos hogaras con ingresos muy bajos. (Cuadre N° 9)

Entre los viajes realizados en veniculos de fransporte plblico destacan los
"Por Puesto” como modalidad principal, con un 45,49% de los viajes. Le sigue
el metro, que cubre 27,35% de los viajes. los autobuses con 17,41%, los vehi-
culos riisticos con 4,85%, los taxis con 4,37 v, finalmente, los mototaxis con
0,54% del total,

De acuerdo a la distribucion de viajes por mode y por municipio, los "Por
Puesto" mantienen su primacia en los municipios Libertador y Baruta, mien-
tras en los municipios Sucre v Chacao corresponde al metro, y en el munici-
pio El Hatilo es & autobds. Los vehicules taxis cubren el 10% de los viajes
que se realizan en transporte plblico er el Municipio Baruta,

Para finalizar, los resultados de 'a encuesta revelan y dan fe de la praponde-
rancia que tiene &l servicio de transporte plbiica en la maovilidad de los resk
dentes de Caracas, por encima de cualouer otra forma de transporte. De alli

¥ Cuadro N° 7: Principales zonas generadoras de viajes en el DMC,
modo Transporte Publico {hora pico)

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resultados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005
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la necesidad de emprender para Caracas, dentro de los distintos niveles de
gobierno y de forma coordinada y armoniosa, una serie de programas, planes,
proyectos y acciones tendentes a mejorar las condiciones de dicho servicio.

Estas infervenciones deben enmarcarse dentro de las Gltimas tendencias
mundiales, de implantacion de medidas de bajo costo y alto impacto, de
implantacion de sistemas de transporle colectivo con jerarquizacion de corre-
dores, con incorperacion de vehiculos de gran porte en aquellos corredores
froncales, canales preferenciales para buses, paradas estabiecidas y con la
infraestructura adecuada, con sistemas de cobro de pasajes en paradas,
holetos, que se corresponda con una verdadera integracion entre los modos
de transporte plblico superficial y subterranao, con terminales de transporte
que permitan los iniercambios modales en condiciones de sequridad y confort
para los usuarios, entre otras.

Asimismo, es fundamental llevar a cabo una serie de acciones en materia de
mejoras para los peatones, las cuales pasan por el rescate de los espacios
plblicos v la creacion de espacios de circulacion para ellos, de pasarelas, de
ferminales y paradas.

v Cuadro N° 8: Principales zonas generadoras de viajes en el DMC,
modo A pie (hora pico)

9,03 1633
633 831 |
6 658
530 w5 |
5 e 502 |

M

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resullados de la Encuesta de Movilidad del DMC,
INMETRA, diciembre 2005
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Como consideracion final. es necesario recordar que la realizacion de la
encuesta y sus resultados cubrieron el 4rea de los 5 municipios del Distrito
Metropolitano. por lo qus ng contemplaron aquelios viajes que se originan y
tienen como destino Caracas en los espacios conurbados localizados en La
Guaira, los Valles del Tuy. Guarenas- Guatire y Altos Mirandinos. Solo reali-
zéndose un trabajo similar en estos lugares serd posible realizar estimaciones
del verdadero nimero de viajes que ocurre en Caracas ¥ su caracterizacion,

v Cuadro N° 9: Nimero promedio de vehiculos por hogar por niveles de
ingresos

""Es_"trétﬂo anreéos | Ingreéos | Ingresoé i 'F"-r'éﬁ'ie&ﬁa_}
|  Altos - Medios | Bajos Muy Bajos | ponderado |
Vehiculos por | 05 0.3 03
hogar
Fuente: Elabara pia, a partir de os resultados de Ja Encussta de Movildad del DMC,
INMETRA, dicia 5

La encuesta de movilidad permite flevar a cabo estas estimaciones en un
tiempo razonable, con resultados muy répidos y a un costo muy por debajo de
los que precisaria una encuesta de Origen y Destino de viajes.

v Cuadro N° 10: Distribucion de viajes por propdsito y por municipio
en el DMC (2005)

2,61
3271 |

. Libertador |

v Sioe | 2282
_Ei—érﬁté 230 | 4102 a9 | o 10,08 | 026
_@éﬂ 5146 | 1709 2501 | 000 | 606 029
ElHatlo | 045 | 4932 4017 346 | 550 | 108

Fuenle: Elaboracion propia, a partir de los resuliadas de 12 Encussta de Movilidad de! DMC.
INMETRA, diciembre 2005
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