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INTRODUCCION

Los paisajes petroleros del Zulia son la expresion de la materializacion
del cambio que se gesta en la historia econémica de Venezuela con la
incorporacion del oro negro a la vida nacional. Las trasformaciones
producidas nos llevan necesariamente a considerar la Historia no co-
mo una serie de acontecimientos pasados aislados sino como la accion
del hombre en un tiempo y un espacio, elementos tomados especial-
mente en consideracion por la Geografia Histérica.

La investigacion, entonces, esta orientada a reconstruir los paisajes
petroleros en el estado Zulia, concentrandonos en medir la manera en
que la explotacion petrolera influye en los avances y regresiones paisa-
jisticos a través de la percepcion de dos viajeros alemanes, Julia Born-
horst, entre 1923 y 1941, y Wilhelm Georgi, desde 1926 hasta 1930.

En este orden de ideas, hemos dividido el trabajo en tres capitu-
los. En la primera parte, vamos a presentar la dinamica del “Maracaibo
del café al petréleo”, tomando en consideracion la estructura econé-
mica agropecuaria, que durante el siglo XIX conformé lo que German
Cardozo Galué denomina “el circuito agroexportador”, cuando se for-
maron intensas redes comerciales entre el café andino y los puertos del
estado Zulia. Alrededor de estas redes comerciales se creé una in-
fraestructura que respondia a la economia cafetalera, dominada por las
casas comerciales, particularmente las firmas alemanas.
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Con el descubrimiento y explotacion del petrdleo, comienza a di-
solverse el circuito agroexportador para darle paso a la instauracion de
un nuevo sistema econémico representado por las compafias trasnacio-
nales, en detrimento de las casas comerciales de antafio. El otorga-
miento de concesiones petroleras en un tiempo violento dio origen a la
conformacion de ciudades, como Cabimas, Lagunillas, Santa Rita, Alta-
gracia, Bachaqueros, Ciudad Ojeda, Tia Juana, lo que evidencia la incor-
poracién de nuevos elementos paisajisticos, caracteristicos de la nueva
estructura econoémica petrolera.

En la segunda parte, trataremos el testimonio de Julia Bornhorst.
Esta alemana llega en el ano de 1923 a la ciudad de Maracaibo y es la
esposa del Jefe de la firma comercial Beckmann, Carl Bornhorst. A tra-
vés de sus memorias, encontramos el Maracaibo cafetalero en pleno
proceso de transformaciéon economica y paisajistica. Ese proceso cuen-
ta con la importante presencia alemana, particularmente a través de las
casas comerciales que controlan gran parte de la comercializacion del ca-
té de las ciudades andinas desde sus filiales, esparcidas por la cordille-
ra andina, hasta las oficinas principales establecidas en Maracaibo, y de
alli los puertos alemanes de Bremen y Hamburgo.

Desde esta perspectiva, los testimonios dejados por Julia Bornhorst
nos van a permitir conocer el Maracaibo vivido por la comunidad ale-
mana, dandonos indicios de como era la relacién econémica y social
entre ellos, tomando en consideracioén, ademas, la postura del gobierno
de Juan V. Gomez frente a la comunidad alemana. Tomaremos en consi-
deracion, por igual, los microespacios ocupados por nuestra viajera y su
familia en el Hato Hamburgo, ubicado en el suburbio El Milagro.

Julia Bornhorst oftrece, por otra parte, el Zulia petrolero afectado
por los incendios y contaminacion del lago, producto de los derrames
de petroleo aguas adentro, situacion que afecto al ecosistema del lago y
a los pescadores que vivian de esta actividad antes de la explotacion in-
tensiva y sin mayores controles de seguridad por parte de las companias
petroleras. Entre 1920 y 1930, se encuentran en expansiva construc-
ci6én de los campamentos petroleros, descritos también por otra viajera,
lady Dorothy Mills, miembro de la Sociedad Geografica de Londres
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y autora de The country of the Orinoco publicado en 1931, quien visita algu-
nos de los campamentos de la compafifa Caribbean Oil Company, ubi-
cados en Cabimas y Mene Grande. Son ellos, sin duda, los simbolos
mas acabados de la influencia del petréleo en el Zulia.

Adicionalmente, el testimonio dejado por Julia Bornhorst nos acer-
ca a la situacién en que se encontraban las vias de comunicaciéon. Sus pa-
ginas presentan la progresiva incorporacion del automovil en la vida
nacional, que implicaba, entre otros, el uso de la gasolina en una Venezue-
la donde todavia no existian las estaciones de servicios y donde apenas
se estaba comenzando con la construccion de las carreteras centrales para
unir el territorio. Esta labor comenzé desde el ano de 1910, cuando es des-
tinado el 50% del presupuesto del Ministerio de Obras Publicas en la cons-
truccion de vias de comunicacion, saneamiento y acueductos, situacion que
termina por desplazar paulatinamente el uso del ferrocarril. La gasolina,
entre otros aspectos, acabo con la presencia del riel en Venezuela.

En el tercer capitulo, destacaremos las experiencias vividas por
otro aleman, Wilhelm Georgi, rescatadas en la obra Peguerias y grandes
aventuras de un aleman en 1Venezuela (1926-1930). Este teutén llega a Ma-
racaibo contratado por una de las firmas alemanas mas importantes, la
Breuer Moller & Co. Sucs, por tres afios como ayudante mercantil, des-
de la casa matriz en Alemania. El testimonio de Wilhelm Georgi per-
mite ver la dinamica interna de las casas comerciales y la relacion entre
los productores de café y los comerciantes viajeros. A su vez, la pre-
sencia de nuestro viajero forma parte de un proceso migratorio im-
pulsado, en alguna medida, por los sucesos bélicos de la Primera
Guerra Mundial, y la posterior espiral inflacionaria, que dejaron a la
economia germanica en la ruina.

El testimonio de Georgi proviene de la convivencia directa con los
acontecimientos de orden econémico, es decir, vive directamente la in-
fluencia del petroleo en la economia nacional, e, inclusive, en su posicién
de agente viajero le toca visitar algunos campamentos petroleros, entre
ellos el de Las Salinas, en donde destaca la infraestructura pensada para
la convivencia de los trabajadores de las trasnacionales. El testimonio
muestra otro aspecto, dificil de encontrar en otros testimonios, incluidos
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los textos oficiales: el sueldo de las personas. De esta manera, compara los
sueldos y las condiciones de vida de los trabajadores petroleros con
los sueldos que oftrecian las casas comerciales a sus empleados.

En su condicion de agente viajero, Georgi visita las ciudades an-
dinas, desde donde nos describe las condiciones a las cuales se enfrenta
para conseguir la mayor cantidad de ventas posibles, en medio de unas
condiciones viales que dependen de las condiciones climaticas y que,
ademas, se encuentran en pleno proceso de trasformacion por la in-
corporacion del automovil.

En este sentido, Wilhelm Georgi ofrece interesantes testimonios
sobre las dificultades de los medios de comunicacion entre Maracaibo y
las ciudades andinas, como de la dinamica del circuito agroexportador
marabino que, con el crack de 1929, comienza su decadencia definitiva.

Hemos orientado la investigacion en el periodo comprendido en-
tre 1920-1940, porque fue durante estas décadas cuando se producen
los cambios mas significativos en el estado Zulia. Surgen, ademas, los
campamentos petroleros e incluso nuevas ciudades, en particular en la
costa oriental de lago, ademas de la infraestructura vial que responde
en gran parte a los intereses de las trasnacionales.

A pesar de lo mucho que se ha escrito en términos globales so-
bre el petréleo en Venezuela, los trabajos especificos histéricos y geo-
histéricos sobre las transformaciones paisajisticas del estado Zulia son
casi inexistentes. El mas cercano a ellos es la publicacion de un articu-
lo de José Angel Rodriguez, “Paisajes de café y petréleo™. El trabajo
es un acercamiento a los paisajes petroleros tratados ademas desde la mi-
rada de una viajera: Julia Bornhorst, realizando un estudio comparativo
de los paisajes del café de Elisabeth Gross, otra alemana que vivié en
Maracaibo a finales del siglo XIX.

Esta situacién nos ha obligado a manejar primordialmente las
fuentes primarias ofrecidas por Julia Bornhorst, Acuarelas y relatos (1 ene-

1

José Angel Rodriguez (2002). “Paisajes de café y petroleo”. En: Boktin de la Academia Na-
cional de 1.a Historia. Caracas: Ediciones de la Biblioteca de la Academia Nacional de la His-
toria, N? 337, t. LXXXV, pp. 3-21.
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zuela 1923-1941), las cuales son, doblemente, una fuente escrita y gra-
fica. Por un lado, porque describe lo que observa y, por otro, porque
pinta acuarelas tanto de Maracaibo como de las comarcas vecinas. Wil-
helm Georgi y sus Peqguerias y grandes aventuras de un aleman en 1 enezuela
(1926-1930) es una obra de recoleccion de todas las cartas que envia a
su familia cuando se encuentra ejerciendo funciones de ayudante mer-
cantil. Junto a ellos encontramos a lady Dorothy Mills, miembro de la
Sociedad Geografica de Londres y autora de The country of the Orinoco,
publicado en 1931, a través de quien tenemos la oportunidad de co-
nocer los campamentos petroleros.

Para complementar la informacién proporcionada por los viaje-
ros mencionados, Julia Bornhorst, Wilhelm Georgi y lady Dorothy
Mills, hemos revisado la prensa regional que abarca el periodo com-
prendido entre 1920 y 1940. Ademas de la valiosa informacién que se
encuentra en la Revista Mercantil, 6rgano difusor de la Camara del Co-
mercio de Maracaibo, hemos también consultado las Mewzorias del Minis-
terio de Obras Priblicas, la Gaceta Oficial de 1 eneznela, la Revista Técnica del MOP
y las revistas Elite, Shell, El Faroly Tierra Firme. Adicionalmente se con-
sult6 la profusa bibliograffa, generada en su mayor parte por los econo-
mistas, del petréleo en Venezuela. Fueron también de ayuda los
estudios realizados acerca de la historia del estado Zulia, para corro-
borar y pasar por el debido proceso de critica interna y externa los tes-
timonios dejados por los viajeros mencionados.






I. MARACAIBO DEL CAFE AL PETROLEO

El presente capitulo trata acerca del cambio paisajistico que se eviden-
cia en la ciudad de Maracaibo, que de pequena ciudad portuaria ex-
portadora de café, pasa a conformar, con las companias petroleras, una
de las areas econémicas mas importantes del pais, lo que influye en los
avances y regresiones paisajisticos de la ciudad.

Hemos divido el capitulo en dos partes: en la primera, veremos
cémo desde el siglo XIX Maracaibo se consolida como la segunda ciu-
dad mas importante de Venezuela, debido al acopio en su puerto de la
produccién ganadera y agricola de su extensivo Jinterland, en especial
la produccion cafetalera de los Andes venezolanos.

La exportacion de café andino tuvo incidencia en el funcionamien-
to de la red urbana que se orienté hacia Maracaibo, lo que contribuy6 a que
esta ciudad concentrara las funciones de acopio, procesamiento y comer-
cializacion del café. Esto fue posible gracias a una red comunicacional es-
tablecida entre las ciudades andinas y Maracaibo, generandose un circuito
agroexportador controlado especificamente por las casas comerciales.

Entre las casas cometciales, las mas destacadas fueron las alemanas,
que llegaron a dominar gran parte del comercio de la cordillera andina des-
de la década de 1850 hasta 1930, aproximadamente. Crearon ellas una red
que trascendia las relaciones comerciales en la ciudad de Maracaibo.

ILa segunda parte trata acerca del cambio que genera la explotacion
de petréleo. Esta actividad no solamente tuvo influencia en los indices
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econémicos del pafs, sino también en las trasformaciones paisajisticas,
tema hasta ahora descuidado por la historiograffa venezolana. En este
sentido, en Maracaibo se expresan los cambios socioeconémicos propios
de la nueva estructuracion econémica. El surgimiento y desarrollo de la
actividad petrolera produjo paulatinamente la disolucion del circuito agro-
exportador cafetalero. La nueva dinamica comercial es dirigida por las
companias petroleras en detrimento de las casas comerciales de antafio.

Al cambiar la estructura econémica, se modifican las relaciones
que éstas suelen generar. Es asi que alrededor de las companias pe-
troleras se forman nuevos nucleos poblacionales y estructuras co-
municacionales. En este sentido, la estructuracion espacial cambia con
el surgimiento de ciudades como Cabimas, Lagunillas, Santa Rita, Al-
tagracia, Bachaqueros, Ciudad Ojeda, T1a Juana, centros receptores de
poblacion en la costa oriental del lago.

E1 CAFE DE LOS ANDES ES DE MARACAIBO

A lo largo del siglo XIX, la economia venezolana sufre una trasforma-
ci6én en la exportacion de productos agricolas. El cacao pasa a un se-
gundo plano desde los primeros afios de constituida la Republica y es
el café el que genera una mayor demanda en el mercado internacional:

...el café se convierte (...) en el principal producto de exporta-
ci6én debido a su demanda y los precios en el mercado interna-
cional, particularmente en Europa y los Estados Unidos. Tanto
énfasis se coloca en el cultivo del producto, que (...) entre 1830
y 1842, la produccion del fruto se triplica. ..

La economia venezolana gira, entonces, sobre las exportaciones
del café, cuya expansion se vio favorecida porque se adaptaba muy bien
al clima y a las tierras, generando un mayor rendimiento. La produc-

' German Yépez Colmenares (1993). Crisis y Constitucion de la Repiiblica de VVenezuela 1810-
1870. Caracas: ucv, Facultad de Humanidades y Educacién, Cuaderno de Postgrado,
N° 7, pp. 62-63.
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cion cafetalera de los Andes venezolanos es fundamental y convierten
a Maracaibo en la segunda ciudad mas importante de Venezuela, lo que
generd la conformacion del circuito agroexportador marabino. Asi, la
posicion geografica ventajosa que une a Maracaibo con el Caribe,
“...hizo que desde la época colonial cumpliera importantes funciones
portuarias (...) a su rol de metrépoli administrativa, comercial y fi-
nanciera se une una creciente industrializacion de sus recursos natura-
les y otros importados...”.?

La dinamica de ocupacion espacial de la Provincia de Maracaibo
durante el siglo Xv111, se efectud hacia la costa occidental, y después ha-
cia los espacios interiores de la zona sur del Lago. Esta distribucion es-
pacial no varfa sustancialmente durante las primeras décadas del siglo XIX.

En este sentido, Maracaibo forma parte de lo que Cardozo Ga-
lué’ denomina el circuito agroexportador, que se encuentra dividido en-
tre la region lacustre, formada por las tierras llanas, y costas del Lago,
pertenecientes a la provincia de Maracaibo. En esta region se encuen-
tran los puertos de Altagracia, La Ceiba, Gibraltar, Santa Rosa, Zulia,
Los Cachos, principales puertos de exportacion de los productos pro-
venientes de la subregion andina.

La subregion andina, principalmente, se encuentra integrada por
las provincias de Trujillo, Mérida, Tachira y la jurisdiccién de Cuacuta.
La produccién agricola de los poblados y caserios de Trujillo, Mérida,
el eje San Cristébal-Cuacuta y las proximidades de Bailadores .. .se vol-
caba sobre Escuque, Mérida, Bailadores y Cucuta, convirtiendo estas
localidades en mercados principales y centros de acopio. Desde estos
lugares se extrafa hacia los puertos en el Lago y sus afluentes para ser
embarcada a Maracaibo, de donde la mayor parte de los productos se
reexportaban hacia los mercados antillanos, europeos y norteameticanos”.*

> Pedro Cunill Grau (1981). La diversidad territorial base del desarrollo venezolano. Caracas: Ediciones
de la Providencia de la Repblica, p. 56.

German Cardozo Galué (1991). Maracaibo y su region histirica (E/ circuito agroexportador. 1830-
1860). Maracaibo: Edit. de la Universidad del Zulia.

German Cardozo Galué (1998). Historia zuliana (economia, politica y vida intelectual en el sigh
X1x), Maracaibo: Edit. de la Universidad del Zulia, p. 119.
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La confluencia entre las actividades de la region lacustre y andina
dio por resultado la conformacion del circuito agroexportador, que ge-
nerd una dinamica comercial distanciada del gobierno central, con unas
caracterfsticas regionales casi autbnomas. Inclusive

...los contactos comerciales de las areas productivas andinas en-
tre si eran escasos si se comparan con su comunicacioén con las
costas del lago de Maracaibo (...) [las] condiciones impuestas por
el medio dificultaron el mercado y los contactos entre las areas
andinas, y condicionaron su progresiva articulacién y dependen-
cia de la subregion lacustre y en especial de Maracaibo.’

El impulso dado por la explotacion de café a la economia no se
evidencia directamente en la region andina. Segun Alicia Ardao® ape-
nas se establecieron dos nuevos nuicleos poblacionales, Rubio y San-
ta Ana del Tachira, que surgieron de la concentracion de poblacion en
haciendas cafetaleras. I.a produccion de café para la exportacion hizo que
el funcionamiento de la red urbana andina se orientara, mas alla de la pro-
pia region, hacia Maracaibo. Factores de tipo histérico, de emplazamien-
to y de caracteristicas de la comercializacion del café contribuyeron a que
esta ciudad portuaria, se desarrollara y afianzara dentro de las relaciones
econémicas establecidas en estos momentos.

Maracaibo se convierte, de esta manera, en la segunda ciudad
mas importante del pafs, por la cantidad de productos exportados que
se manejan a través de este puerto, que es el punto de contacto entre
el circuito interior regional y el exterior internacional. Ante esta privi-
legiada posicién, Maracaibo tuvo con la administracién guzmancista
varios inconvenientes. Segin Arlene Quintero’, la resistencia por par-

German Cardozo Galué (1991). Maracaibo y su region histérica. Ob. cit., p. 49.
¢ Alicia Ardao (1984). E/ café y las cindades en los Andes venezolanos (1870-1930). Caracas: Bi-
blioteca de la Academia Nacional de la Historia.
Para mas informacion véase: Arlene Urdaneta Quintero (1992). E/ Zulia en el septenio de
Guzgmdn Blanco. Caracas: Fondo Editorial Tropykos-Facultad de Humanidades y Educa-
cién Universiad del Zulia.
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te del Gobierno zuliano a cumplir cabalmente con las contribuciones
al Fisco, asi como la evasion de impuestos con la complicidad de las au-
toridades aduanales, costd el cierre de 1a aduana de Maracaibo en 1875,
quedando sélo como puerto de cabotaje al lado de La Vela.

Las operaciones mercantiles fueron trasladadas a la aduana de
Puerto Cabello y, con ello, el desplazamiento de los productos prove-
nientes de las ciudades andinas, principalmente el café. Esta situacion
gener6 un clima de malestar politico y econémico que en alguna medida
se ve subsanado cuando llega al poder Linares Alcantara, quien decreta
en 1878 la reapertura de la aduana de Maracaibo.

Estas acciones son impulsadas por la necesidad del Gobierno
central de controlar las actividades de la regioén zuliana y del circuito
agroexportador principalmente, los cuales se encuentran mas relacio-
nados con el comercio exterior y el vecino pais que con el cabal cum-
plimiento con las contribuciones tributarias. Es de considerarse, ademas,
que por este puerto salfan y entraban constantemente una gran cantidad
de productos, lo que hacfa que los ingresos provenientes por estas activi-
dades estuviesen bajo la mirada del centralizador gobierno guzmancista.

En la siguiente tabla y grafico, se expresan los valores de los ca-
pitales importados y exportados por la aduana de Maracaibo, expresa-
dos en pesos, en los aflos econdmicos desde la década de 1830 hasta la
década de 1860. En el mismo, se puede observar el aumento en las ex-
portaciones a través del puerto de Maracaibo, lo que corrobora su im-
portancia dentro del circuito agroexportador.
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Capitales importados y exportados por la aduana
de Maracaibo, expresados en pesos en los afios econémicos

desde la década de 1830 hasta 1860

Afios Capitales Capitales
Econémicos Importados Exportados
1830-31 224.403 224.271
1833-34 260.269 346.667
1836-37 314.496 409.184
1839-40 584.478 676.011
1846-47 434.991 522.844
1850-51 562.191 816.274
1854-55 1.156.759 1.076.891
1859-60 1.568.659 2.280.365

Fuente: German Cardozo Galué. Maracaibo y su region bistorica
(E! circnito agroexportador. 1830-1860).

Ya desde la década de 1830, el puerto de Maracaibo tiene movi-
lizaciéon de algunos capitales provenientes de la actividad comercial
agroexportadora, la presencia cada vez mas consolidada de las casas de
comercio, especificamente la de alemanes, que le dan un nuevo impulso
a los indices econémicos. La década de 1850 fue la de mayor moviliza-
ci6én de capitales provenientes de este sectof.

En la década de 1850, segin Cardozo Galué, el mercado de los Es-
tados Unidos se consolida como el principal proveedor de la region
marabina en cuanto a productos industrializados y manufacturados;
del puerto de Nueva York procedian mas de la mitad de las importa-
ciones, y hacia alla se dirigfan la mayor parte de las exportaciones. En es-
te sentido, Nueva York se convirtié en el centro redistribuidor de la
economia agroexportadora e importadora del circuito marabino hacia
localidades como Hamburgo, Marsella, Burdeos y Liverpool.

De igual forma hay un importante incremento en los capitales
exportados en el afio econémico de 1859-1860, debido a una mayor
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Capitales importados y exportados por la aduana de
Maracaibo en los afios econdmicos que se expresan
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Elaboraciin propia

presencia de las casas de comercio y la posicion del café venezolano en
el mercado mundial. Esta situacion fue promovida por el

...alza acentuado en la movilizacion de capitales [que] ocurre du-
rante la década de 1850 y eso tiene que ver con la llegada a Ma-
racaibo del comercio aleman. (...) en los siguientes afios nuevas
firmas alemanas se establecen en Maracaibo y monopolizan, fun-
damentalmente, el comercio del café desde el financiamiento de la
cosecha hasta su extraccion a los principales mercados europeos y
norteamericanos (...) las casas “Minlos Breuer y Cia.”, “Schmi-
linsky y S.A.”, “Blohm Mecklemburg y S.A.”, “Schon Wilson y
S.A”y “Riedel Bornhorst y S.A.”, en este mismo orden de ma-
yor a menor en importancia, exportan el 77% del café que sale
por el puerto de Maracaibo.®

¥ German Cardozo Galué. “Maracaibo en el siglo X1X”. En: Historia para todos, pp. 26-27.
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Para estos afios la consolidacion del circuito agroexportador es de-
finitiva. Maracaibo y las ciudades de los Andes tienen su propio ritmo de
vida y han generado una serie de redes econdémicas que se manifiesta en el
desarrollo de la infraestructura y vias de comunicacioén necesarias para la
comercializacion de diversos productos agricolas, el café por excelencia.

PAISAJES DEL CAFE

La exportacion de café andino hizo que el funcionamiento de la red
urbana se orientara hacia Maracaibo, lo que contribuy6 a que esta ciu-
dad portuaria mejorara y desarrollara la infraestructura y vias de co-
municacion necesarias para la comercializacion del producto agricola.

Al ser el puerto de Maracaibo el punto en donde confluyen las
mercancias provenientes de la subregion andina, en la ciudad co-
mienzan a gestarse una serie de trasformaciones en cuanto a la in-
fraestructura y ornamento. Estos impulsos provenian de las casas de
comercio y, en alguna medida, del Gobierno nacional.

La dinamica del circuito agroexportador marabino tuvo sus inci-
dencias en el surgimiento de nuevas estructuras espaciales con la cons-
truccion de carreteras y caminos que responden a la actividad
comercial agroexportadora, lo que trasformé los reducidos caminos
de recuas y carreteras de tierras.

Segin Nelson Paredes’, los ejes de circulacién que para 1910 tenfan
a Maracaibo como su nodo principal, constitufan un sistema regional de
transporte que se caracterizaba por su intermodalidad. Es decit, se trataba
de un sistema de comunicaciones basado en la combinacion de diferentes
medios de transportacion. Esa intermodalidad obedecia, en un primer
término, al hecho de que el principal eje de circulacion regional fuese
acudtico, lo que hacia obligatorio el trasbordo entre los transportes
acuatico y terrestre. En segundo término, porque el recorrido por via

* Nelson Paredes H. (1984). Iialidad y comercio en el occidente venezolano. (Principios del sigl XX.),
Caracas: Fondo Editorial Tropykos, p. 189.
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terrestre implicaba, en lo atinente a las rutas de mayor importancia
comercial, el uso combinado del ferrocarril y de las recuas.

El trazado de las lineas del tren no obedeci6 a una politica de in-
tegracion del territorio, sino a un intento de vincular algunos de los
principales centros de produccion agricola al puerto de exportacion
mas cercano. Su llegada no eliminé las formas tradicionales de trans-
porte: las recuas de mulas y los vapores lacustres. Podemos decir, al
menos en el caso andino, que “el tramo férreo solamente fue benefi-
cioso para el principal fruto exportable: el café”".

En este sentido, la ciudad de Maracaibo estuvo conectada con
los relativamente lejanos Andes por tres grandes vias del ferrocarril, lo
que contribuyé en gran medida, a convertitla en un centro poblacional
con una gran dinamica comercial, situaciéon que influye en su avance
paisajistico interior. Estas vias férreas fueron las siguientes:

El ferrocarril de la Ceiba: Fue contratado en 1880 por el Mi-
nisterio de Obras Publicas (MOP), con Benito Roncajolo, destinado a
poner en contacto pequefos centros de recepcion de productos agri-
colas con los puertos inmediatos e importantes después de Maracai-
bo', su construccion se encuentra en medio de situaciones adversas
que demoraron su pronta finalizacién ya que en el afio de 1886 .. .in-
clusive para superar los inconvenientes econémicos, los cesionarios
promovieron la formacién de una compafiia por acciones denomina-
da Compania del Ferrocarril de La Ceiba...”"?, lo que le dio un nuevo
impulso a la realizacién de las obras y permitié que en el afio de 1886
se inaugurara el tramo de la Ceiba-Sabana Mendoza.

El segundo tramo, Sabana Mendoza-Motatan cont6 con la contri-
bucion del Gobierno central y fue concluido en el afio de 1895, luego de
lograr superar algunos inconvenientes relacionados con las condiciones

" José Angel Rodriguez (2000). E/ paisaje del riel en Trujillo (1880-1945). Caracas: Academia
Nacional de la Historia, p. 181.

Luis Delgado Delgado, Hugo Marin Marquez y otros, E/ Zulia (Su espacio geogrdfico). Caracas:
Academia Nacional de la Historia, Universidad del Zulia, pp. 123-124.

2 José Angel Rodriguez (2000). E/ paisaje. .. Ob. cit., p. 63.
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sanitarias y climaticas que constantemente influyeron en la culmina-
ci6on tardia de la via férrea. Este ferrocarril, a pesar de las adversas con-
diciones climaticas, cumplié con su labor de comunicar al puerto de
ILa Ceiba con Trujillo, hasta su posterior pérdida de funcionamiento en
el ano de 1945 cuando “...la via de hierro, las estaciones y las loco-
motoras y vagones se convirtieron (...) en huellas arqueolégicas y re-
cuerdos del antiguo auge del ferrocarril...”.”

El ferrocarril de Santa Barbara-El Vigia: Contratado en abril de
1891 por el MOP y Charles Weber; segun Luis Delgado', cont6 con una
longitud total de 60 kilébmetros y su resultado econémico fue desastroso
por las pérdidas, que constantemente fueron en ascenso. Para 1900, esta
linea ferroviaria ya habfa cesado en sus operaciones, aunque afios mas tat-
de se intento reconstruir: ... entre los afios de 1906 a 1916, el Ejecutivo
Nacional otorgo la explotacion de la linea ferroviaria al empresario Cos-
me Quifiones, quien procedié a reparar en dicho lapso, sus mas impor-

215

tantes tramos...”". Sin embargo, dadas las condiciones topograficas y las
crecidas del rio Chama en temporada de lluvia, nunca pudo completarse
hasta llegar a Mérida. En 1922 es definitivamente abandonado.

El ferrocarril del Tachira: En 1892, se firma un contrato entre
el Gobierno y Juan Roncajolo y sus hijos, para la construccion, en cua-
tro aflos, de un ferrocarril entre Encontrados y La Fria, incluyendo un
estudio para su extension hasta San Cristébal. De esta manera, el puerto
de Encontrados sobre el rio Catatumbo se convertirfa en el puerto de
salida del café tachirense hacia el lago de Maracaibo.

Esta linea logré comunicarse con Cucuta a través de San Anto-
nio, para luego ir a Maracaibo. Fue una de las rutas principales de ex-
portacion del café; luego el cambio de actividad productiva incidié en
el desvinculo de los Andes venezolanos y el norte de Colombia con el
Puerto de Maracaibo.

Y bidem, p. 181.

* TLuis Delgado Delgado. Ob. cit., p. 287.

" Luis Cordero Velasquez (1990). La Venezuela del viejo ferrocarril. Caracas: Ediciones de la
Presidencia de la Republica, p. 175.
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Los puertos fluviales y lacustres vinculados a la navegacion inte-
rior eran, entonces, Encontrados, Santa Barbara, Puerto Villamizar y La
Ceiba. La mayor importancia de esos puertos residia en el hecho de ca-
da uno de ellos era, a su vez, la estacion terminal de una ferrovia, lo cual,
unido al aporte del transporte por recuas, indica que la movilizacion por
dichos puertos era relativamente considerable. El ferrocarril del Tachira
dejo6 de funcionar entre Encontrados y La Fria en 1966.

La construcciéon de vias de comunicacion, especificamente los fe-
rrocartiles, provienen de la necesidad del gobierno de Antonio Guzman
Blanco de modernizar al pafs. Por lo general, la inauguracion de estas
obras correspondieron a la celebracion de alguna fecha patria, por lo
que el acabado de las obras debia realizarse en una fecha especifica asi
no estuviese completamente lista la obra.

En muchos casos se iniciaba “...un largo proceso de sustitucion
de improvisaciones por obras definitivas que, por lo conflictivo del
proceso, nunca alcanzaron verdadera calidad, ni permitieron un man-
tenimiento adecuado. (...) [lo que] explica de alguna manera por qué los
ferrocarriles tuvieron tan corta vida en Venezuela”.'®

Ademas, la existencia paralela del uso de recuas y del ferrocarril, a
menudo afectado por las crecidas de los rios producto de las lluvias o los
deslizamientos de terreno, interrumpfa el trafico en las vias férreas. Por
lo que “...el problema acarreado por las lluvias, cuyas consecuencias se
manifiestan en la destruccion progresiva del puerto y terminal ferrovia-
tio...”", lejos de ser un impulso para el desarrollo, sirvié para polarizar
hacia sus extremos la poblacion de las regiones que cruzaba.

El ferrocarril, a pesar de ser un simbolo de desarrollo impulsa-
do por el Gobierno y apoyado por el auge alcanzado por las casas co-
merciales en Maracaibo, no cumplia en su totalidad con las funciones

Alfredo Cilento-Sardi. “Las vias de comunicacion en la Venezuela de 1910-1911, a través de
las rutas de Leonard Dalton, gedlogo y gedgrafo inglés”. En: Juan José Martin y Yolanda
Texera (Comps.) Asi nos vieron (Cultura. Ciencia y tecnologia en VVenezuela 1830-1940). Cara-
cas: UCV, pp. 101-150; p. 122.
' Ramon Santaella Yetres. La dindmica del espacio en la cuenca del lago de Maracaibo: 1873-1940,
p. 282.
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de transporte del café de la region andina hasta Maracaibo de manera
regular. La temporada de lluvias afectaba su funcionamiento.

Estas circunstancias no mermaron las iniciativas en la dotacion
de mejores infraestructuras y servicios, los puertos se amplian y mo-
dernizan las instalaciones requeridas para el desenvolvimiento de las acti-
vidades del circuito agroexportador.

En este sentido, 1a ciudad de Maracaibo en 1884 veria

...mejorar sus malecones y escolleras que han de facilitar el atra-
que de buques de mayor calado. Entonces, también ha de tomar
mayor fisonomia la urbe en razén de que por sus calles se intro-
duce el servicio de tranvia de caballos; primero entre el mercado
principal y el sector de Los Haticos. .."

Otras vias urbanas se construyeron desde el centro de la ciudad ha-
cia zonas como El Empedrado, El Milagro y Las Delicias. En el afo de
1891 se inaugurd el tranvia de Bella Vista, que pasé de traccion mecanica
a vapor. Estas zonas, particularmente Los Haticos, fueron tradicional-
mente areas de esparcimiento de la ciudad; se convirtieron en areas su-
burbanas, donde la mayoria de los duefios de las casas comerciales
empezaron a construir sus residencias. Todas estas mejoras evidencian el
dinamismo causado por la actividad productiva cafetalera, que gener6
nuevos nucleos poblacionales, especialmente en Maracaibo y sus alrede-
dores, propiciados algunos de ellos por la accion de las casas comerciales.

En cuanto al desarrollo de los servicios publicos, Maracaibo con-
to, casi de manera simultanea, con el servicio de luz eléctrica y teléfo-
no. De esta forma, en 1888, con motivo del centenario del natalicio del
general Rafael Urdaneta “...se estaba instalando el alumbramiento
eléctrico (...) de hecho, el animo de las autoridades locales era que el ser-
vicio telefénico fuera inaugurado lo mas cerca posible del 24 de octubre.
Para ello debfan reunir a un grupo de 50 a 100 susctiptores...”."”

¥ Luis Cordero Velasquez (1990). La VVenezuela. .. Ob. cit., p. 249.
" Notberto Olivar y Marfa Mercedes Rodtiguez. Los teléfonos y la lug; eléctrica en Maracaibo (Fuentes
para su estudio, 1888-1890). Maracaibo: CEZID, p. 28.
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El entusiasmo ante la posibilidad de contar con el servicio telefoni-
co logré que en agosto de ese mismo afio se contara con 77 suscriptores.
Entre ellos, los primeros fueron los miembros de las casas comerciales,
por la necesidad y el prestigio que significaba contar con este servicio
en los inicios del desarrollo de esta nueva tecnologfa.

El servicio telefénico inicia sus actividades el 5 de noviembre de
1888 con mas de cien suscriptores, aunque la compania sélo cumplio, en
un principio, con el contrato de cincuenta de los usuarios, lo que trajo pro-
testas de parte de la poblacion marabina.

En cuanto ala luz eléctrica, el contrato fue dado al sefior Jaime E Ca-
rrillo y se concreta el 1° de junio de 1888. Catrillo se comprometi6 a alum-
brar todos los lugares céntricos de la ciudad de Maracaibo, lo que impuls6 a
la instalacion de la primera planta eléctrica con servicio permanente el 24 de
octubre de 1888. De esta manera, “...El éxito de la energfa eléctrica en
Maracaibo pudo ser que, aparte de ser esta una ciudad importante para
el comercio, no hubo nunca alli una planta generadora de gas. Por esto,
la electricidad no tuvo competencia con otras formas de energfa para el
alumbrado como en el resto de las ciudades en Venezuela...””

El servicio de la luz eléctrica y el teléfono fueron acontecimien-
tos que dieron la imagen de que Maracaibo se estaba convirtiendo en
una ciudad con importantes progresos para su modernizacion. Estos
servicios en un principio, sin embargo, no llegaron a toda la poblacion
a la vez, pero con el paso del tiempo se fueron haciendo accesibles a
todas las zonas urbanas de Maracaibo. El servicio también dejé mucho
que desear en cuanto a su calidad.

En medio de este proceso de modernizacion, muy ligado al cono-
cimiento que maneja Antonio Guzman Blanco sobre la importancia de
los monumentos y las grandes edificaciones, se aboca a la reestructuracion
de las principales ciudades del pais, entre ellas Maracaibo. Asf, la ciudad

* Florian Frank (1999). “Que se haga la luz. La electrificacion en Venezuela hasta 1945”. En:
José Angel Rodriguez (Comp.) Alemanes en las regiones equinocciales (Libro en homenaje al bi-
centenario de la llegada de Alexander von Humboldt a Venezuela, 1799-1999). Caracas:
Alfadil Ediciones / ucv, pp. 244-262, p. 240.
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estrena nuevas edificios publicos. En 1883, en homenaje al Libertador,
se inaugura el 24 de junio el teatro Baralt: .. .de estilo ecléctico morisco,
con capacidad para mil personas”™
plaza Baralt y es simbolo de las iniciativas dadas para crear sitios de re-
creacion, esparcimiento y desarrollo del arte en la ciudad de Maracaibo.

, se encontraba ubicado al frente de la

Ahora bien, aunque en el magnifico local ocasionalmente se pre-
sentaba alguna obra de teatro, la construccion como tal 70 era apta para el
trdpico, por lo que el calor superaba los deseos de distraccion. Asi lo in-
dica Julia Bornhorst cuando se refiere al teatro Baralt: “por aquella época
no podia considerarse un teatro permanente o la presencia de compa-
fifas extranjeras. Asi que en cuanto a diversiones y sugerencias estadbamos
bastante limitados”.*

Otro de los edificios publicos simbdlicos de esta misma época es la
sede de la Escuela de Artes y Oficios construida en 1888. Alli se trasladan
en 1890 las oficinas del Poder Legislativo. Se inicié también una campafia
para techar algunas casas del perimetro urbano con ciertas caracteristicas,
como la incorporacién de largos ventanales de contraste y vivos colores.

En consonancia con el nuevo estilo arquitectonico, se enlosaron al-
gunas aceras y se construyeron varias calles. La inauguracion de cada una
de estas obras publicas iba, como se ha dicho, en conformidad con la ce-
lebracion de una efeméride vy, por lo general, los nombres dados a las
nuevas calles era los de los héroes de la patria o lugares comunes rela-
cionados con ellos: Libertador, Paez, Carabobo, Urdaneta.

No cabia duda alguna: la ciudad de Maracaibo creci6 con la di-
namica del circuito agroexportador. Maracaibo, que no producia nada,
exportaba todo. Era ella el centro nodal de las actividades comerciales
y lugar de habitacion de los miembros de las casas comerciales extran-
jeras; desarroll6 una infraestructura y vias de comunicacion necesarias de
acuerdo al proyecto de modernizacion llevado a cabo por el gobierno
de Antonio Guzman Blanco.

German Cardozo Galué. “Maracaibo: construccion de la identidad regional en el siglo
XIX”. Revista Tierra Firme, pp. 483-502, p. 491.

#  Julia Bornhorst (1993). Acuarelas y relatos (Veneguela 1923-1941). Caracas: Oscar Todtmann
Hditores, p. 20.
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No sera sino hasta comienzos del siglo XX cuando nuevamente
la ciudad de Maracaibo y sus alrededores vuelva a cambiar su fisono-
mia para datle paso a la explotacion petrolera y, con ella, todos los cam-
bios paisajisticos que conlleva.

CASAS COMERCIALES EXTRANJERAS

Elincremento de la presencia extranjera en Venezuela durante la segun-
da mitad del siglo XIX obedece en parte a una reestructuracion del siste-
ma econémico venezolano, que parte del gobierno centralizador de
Antonio Guzman Blanco (1870-1888). En este sentido, se estaba res-
pondiendo a la idea de progreso, auspiciado por el Ilustre Americano, en
la busqueda de una mayor presencia de inmigrantes que contribuyeran
al desarrollo econémico y social del pais. La mayoria de los capitales ex-
tranjeros iba destinados a la modernizacion del sistema de transporte
venezolano y la explotacion de los recursos mineros.

De igual forma, .. .el origen de este proceso en el siglo XIX esta
vinculado a la expansion de capitales a partir de los mercados de Euro-
pay, en un menor grado para ese entonces, de los Estados Unidos. ...
Estas inversiones vienen dadas por la propaganda generada desde el go-
bierno de Guzman Blanco, acerca de las posibilidades favorables de in-
version en Venezuela y por las experiencias de algunos viajeros que,
relacionados con el comercio venezolano, querfan ver el incremento
en las actividades comerciales para su propio beneficio.

Seguin Nikita Harwich, el mayor aporte de las casas comerciales ex-
tranjeras fue su experiencia en cuanto a los procedimientos y manejos del
negocio de importacion y exportacion y sus contactos con corresponsa-
les en los grandes puertos europeos o norteamericanos.

En este sentido, las operaciones de importacion y exportacion de
algunos productos, principalmente el café, era llevado a cabo desde Mara-
caibo por las casas comerciales extranjeras, especificamente las casas

23

Nikita Harwich Vallenilla (Coord.) (1992). “Prélogo” a Inversiones extranjeras en Venezuela. Si-
glo XIx. Caracas: Academia Nacional de Ciencias Econémicas, t. I, p. 5.
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comerciales alemanas que llegaron a dominar gran parte de la cordillera
andina, desde la década de 1850.

La dinamica generada dentro del circuito agroexportador por las
casas comerciales alemanas crea una especie de dependencia en cuanto
a los productores y el crédito que les proporcionaban estas casas. Las
operaciones de crédito fueron uno de los principales mecanismos de
control del mercado y extraccién de beneficios a los productores. La au-
sencia de un sistema bancario que les otorgara préstamos y la escasez de
capitales, ponfa a los productores en manos de los comerciantes y de las
condiciones que ellos fijaran. Eran ellos los tnicos que tenfan el dinero
y las mercancias que ellos necesitaban para la produccion y el consumo.™

El endeudamiento llegaba a ser tal para los productores que en
ocasiones tenfan que entregar sus propiedades a los comerciantes, pues
el comercio de las ciudades y pueblos del interior se desarrollaba por me-
dio de las concesiones de créditos otorgados por las casas comerciales de
Maracaibo. Los comerciantes se constitufan en agentes compradores de
café para determinada firma maracaibera; el productor retiraba durante
el afo telas, abrigos, calzados, sombreros, herrajes, utillaje de labranza, vi-
veres y demds articulos necesatios para el mantenimiento de la casa y
la hacienda. Al fin de la cosecha, el agricultor entregaba al comercian-
te su café, las cuentas se liquidaban sobre el precio del dfa, mientras al
agricultor se le cobraban las mercancias retiradas segin en valor del mo-
mento®. De esta manera, las casas comerciales colocaban en el merca-
do el café a precios del mercado internacional, desarrollandose una
relacion de desigual ganancia para los agricultores de la regioén andina.

Las firmas alemanas no solamente tuvieron influencia en la di-
namica comercial, sino que ademas realizaron inversiones de infraes-
tructura y comunicaciones para un mejor desenvolvimiento de las
actividades comerciales. Con motivo de la celebracion de los dos afos de
publicacion de la Revista Mercantil, 6rgano de difusion de la Camara del

* Alicia Ardao. Ob. cit., p. 86.

»  German Cardozo Galué. Historia zuliana, economia, politica. .. Ob. cit., p. 20.

* “Dos afios”, Revista Mercantil. Maracaibo, afio 111, N° 24, mes Xx1v, 30 de junio de 1924,
pp. 413-473.
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Comercio de Maracaibo, constituido por las principales figuras de las
casas comerciales y de alguna de las firmas extranjeras petroleras asen-
tadas en la ciudad de Maracaibo, se realiza una resefia acerca de la fun-
dacion y desarrollo de las casas comerciales, lo que nos permite conocer
con detalle las relaciones y funcionalidad de las mismas en las actividades
comerciales. De esta fuente tenemos la siguiente informacion acerca de
las casas comerciales extranjeras:

La Casa Breuer, Moller & Co. Sucs: Esta casa fue fundada en
el afio de 1860 por los sefiores Montavio & Minlos, firma que pasé a
ser Minlos, Breuer & Co., en 1865, la que fue sucedida en 1896 por
Breuer, Méller & Co., antecesora inmediata de la Breuer, Méller & Co.
Sucs. Esta firma se dedica en grandes escalas a la importacion de met-
cancias, viveres y ferreterfa y a la importacion del café, hace ademas
operaciones bancarias, tiene establecimientos sucursales en las plazas
de San Cristobal (estado Tachira), Ctacuta y Barranquilla de la Repu-
blica de Colombia y ademas un deposito de viveres de Sabana de Men-
doza, en el estado Trujillo.

Algunos de los socios de la firma fueron los sefiores EW. Birt-
ner, Paul Grosser, Paul Dorn, domiciliados en Hamburgo; E. Von Jess,
W. Larsen y H. Kammann radicados en Maracaibo; Edwald Gumpel,
en San Cristébal, y E Bellingrodt, H. Juht, en Barranquilla; ademas, en
caracter de factores mercantiles se encontraban los sefiores R. Schar-
der, A. Moller, W. Friedel, Arno Getlach, Hans Henschel, E. Rappard y
J-M. Ortega Rincén, este altimo solo tenia poder para Maracaibo. Con-
taba con unos cincuenta empleados en sus oficinas y departamentos,
trabajan en sus dep6sitos de frutos, en el de Sabana de Mendoza en
Trujillo, y en los departamentos de mercancias y viveres cerca de 100
peones diariamente. También en las casas sucursales habfa un numero
igual de personas empleadas, fuera del personal de la casa de los sefio-
res Julio A. Afiez & Co., de quienes esta casa fue comanditaria.”’

2

*7 Comanditaria: afrontar los fondos necesarios para una empresa comercial o industrial, sin
contraer obligacién mercantil alguna.
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La Christern, Zingg & Ca: Fue fundada en Maracaibo el 16 de
enero de 1876, por el sefior W, siendo sus actuales socios los sefiores W.
Christern (hace ya tiempo retirado en Litbeck. Alemania), Gustavo
Zingg, Adolfo Christern y Hans Zittlosen, teniendo como apoderado
general al sefior Meter Gastreich. La oficina en Maracaibo mantenfa un
personal de 31 empleados bajo la direccién de los socios y asesorados
por su poder general, en sus talleres de curtiduria que producen suela de
general aceptacion en la Republica por su buena calidad; ademas, man-
tiene a no menos de veinte personas en el cuidado de sus potreros de
crianza de ganado vacuno, cuyo ramo es motivo de atencion especial.

Christern, Zingg & Ca. son importadores y exportadores, agentes
de la “Hamburg-Amerika Linie”, asociacién naviera alemana; unicos ven-
dedores para los estados Tachira, Mérida, Trujillo y Zulia de las conocidas
maquinas para escribir “Continental”; bicicletas y motocicletas “Wande-
rer”’; motores marinos “Hanomas Lloyd”; exportadores de cueros; ma-
quinas para calcular “Trinks-Brunsuiga”; motores de petréleo crudo
“Diessel Benz”, exportadores de café, industriales.

La A. Dubuc & Ca. Sucs (Rafael J. Alegretti): Fue creada por
el sefior Alonso Dubuc, asociado en 1891 con el sefior Arturo M. Ochoa
para formar la firma Dubuc & Ochoa, hasta 1902 que disuelta continué
la firma A. Dubuc hasta el 30 de abril de 1923, en que se constituy6 la
firma A. Dubuc & Ca., asociando a su antiguo apoderado Rafael J. Ale-
grettl, empleado de la casa desde 1891, quien con la fecha de 30 de junio
de 1924 ha asumido el activo y pasivo de la firma para continuar los
mismos negocios bajo la razén social de A. Dubuc & Ca. Sucs.

Julio A. Afez & Ca., Sucesores: El 15 de febrero de 1894, 1a
firma mercantil Luciani, Avila & Co., radicada en la ciudad de Mara-
caibo y el sefior Julio Antonio Afiez, constituyeron la sociedad mer-
cantil en nombre colectivo que gird bajo la firma de Luciani, Afiez &
Co., reservandose exclusivamente al sefior Julio Antonio Afiez el uso
de la firma social, con el objeto de toda clase de negocios comerciales
y en especial sobre efectos de ferreterfa, quincalla y marina, sobre comi-
siones y exportaciones, constituyendo el 26 de febrero de 1894, como
factor mercantil, al sefilor Héctor J. Soto.
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En 31 de marzo de 1901, se disolvi6 la expresada sociedad met-
cantil Luciani, Afiez & Co., sucediéndole la de Julio A. Afiez & Ca.,
constituida el 10 de julio de 1901 en comandita simple, por los sefiores
Breuer, Méller & Co., como solidatio, en 13 de julio de 1901, como su
factor mercantil al sefior Héctor J. Soto, quien obligado por quebran-
tos de salud a ausentarse de la ciudad, renuncio al poder que le fue con-
ferido en 22 de octubre de 1907, cuya misma fecha se constituyo6 en factor
mercantil al sefior Luis E. Belloso, quien en 30 de junio de 1914 fue in-
corporado como socio solidario con el uso de la firma.

El 25 de julio de 1918, por separacién voluntaria de los como-
datarios, sefiores Breuer, Moéller & Co., se disolvié la sociedad met-
cantil en comodita simple, constituyéndose con la misma firma Julio
A. Afiez & Co., por los sefiores Julio Antonio Afiez y Luis E. Belloso,
una sociedad en nombre colectivo, que el 1° de septiembre de 1919
constituyo su factor mercantil al sefior Abrahan Belloso.

El 28 de febrero de 1920, se incorporaron a la sociedad Julio A.
Anez & Co., como socios comanditarios con el aporte de un millén
de bolivares, los sefiores Breuer, Moller & Co. Sucesores, conti-
nuando los negocios la misma firma como sociedad en comandita sim-
ple, con los expresados sefiores como comanditatios, los sefiores Julio
Antonio Afiez y Luis E. Belloso, como socios solidarios con el uso de la
firma y el sefior Abrahan Belloso como factor mercantil.

El 30 de junio de 1924, por separacion del socio solidario sefior
Julio Antonio Afiez, cesé el giro de la firma Julio A. Afiez & Co.,
constituyéndose la sociedad mercantil en comandita simple, por los se-
fiores Breuer, Méller & Co. Sucs., Luis Emiro Belloso y Erich Rap-
pard, como socios solidatios y Julio A. Afiez, como socio comanditario,
siendo factor mercantil de la nueva firma el sefior Abrahan Belloso.

En representacion de Breuer, Moller & Co. Sucs., como socios so-
lidarios, tienen el uso de la firma, los socios sefiores Willy Albert Lar-
sen, Peter Heinrich Kammann, Wilhelm Claudius Friedel y Max Arno
Gerlach, pero la gerencia del negocio la ejercen los sefiores Luis E.
Belloso y Erich Rappard.
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El contrato de duraciéon de esta nueva firma Julio A. Anez &
Co., Sucesores, es hasta el 30 de junio de 1927, prorrogable por dos
anos mas.

La evolucion de esta firma comercial nos da una idea acerca de
los cambios que a nivel de relaciones comerciales era capaz de mane-
jar la firma alemana Brewer, Miller & Co., no solamente como duefio de
una firma comercial sino como socio de Julio A. Aiez & Co., firma que
a pesar de sus limitadas capacidades fue capaz de mantenerse en la di-
namica del circuito agroexportador marabino.

Firnhaber & Co: Esta sociedad tuvo su fundacion el 1° de julio
de 1908, bajo la razén social de Raybter & Firnbaber, como importado-
res de mercancias secas y sus ventas por mayor; el 1° de marzo de 1919,
por separacion del socio Rayhter, la firma fue modificada por la de Firn-
haber asociado al apoderado senor A. K. Mittenzweti, siendo en esta mis-
ma oportunidad que se trasladé el almacén al edificio de la Marina,
avenidas “Gémez” y “La Industria”, el edificio con destino a sus oficinas
y mayor, reformando a la vez conveniente y lujosamente el adjunto edifi-
cio de su detal que da frente a la avenida “Gémez” n° 19, con la fecha de
30 de junio de 1924, entra a formar parte de la firma como socios de ella
el sefior Ernest Firnhaber, apoderado de la casa hasta hoy y hermano
del principal sefior Otto Firnhaber.

Pinedo & Brigé: Firma establecida en 1922, especializada en el
ramo de automéviles, siendo uno de los almacenes mas completos de
su género en la localidad. Ademas, eran los agentes de las acreditadas
marcas ‘Hudson’ y ‘Essex’.

La Casa Blohm & Cia.: Fue fundada en 1854. Fue “.. la pri-
mera casa comercial alemana establecida en Maracaibo (...) el edificio
estaba situado (...) [frente al lago] justo al lado del desembarcadero. En
la planta baja estaban los almacenes y las oficinas. ... Sus actividades eran
diversas: el comercio de importacion y exportacion, la actividad agricola, la
realizacion de préstamos, importacién de mercancias secas y exportacion

28

José Angel Rodriguez. [Venezuela en la mirada alemana. Ob. cit., p. 134.
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de café, viveres, ferreterfa. Segin Mirna Vies de Alvarez, esta firma mante-
nfa varias sucursales en el pais”. Una vez de regreso a Liibeck, el sefior
Blohm se propuso ampliar sus operaciones comerciales hacia el Occi-
dente de Venezuela, en 1857: establece oficinas en Caracas, en 1880 en
la ciudad de Valencia y en 1898 en Barquisimeto.

Las firmas comerciales, en la medida que la estructura econémi-
ca se ve influenciada por la actividad petrolera, se van incorporando, en
alguna medida, a las nuevas actividades relacionadas con este género, no
obstante, mantienen la preponderancia de la actividad econémica tradi-
cional, la agroexportacion.

Ademais de la influencia de la situacién mundial en las activi-
dades comerciales en Venezuela, especificamente en Maracaibo, cuando
Alemania

...entra en conflicto con otras potencias europeas, en ocasion
del estallido (...) de la primera guerra mundial. Los intereses
britanicos y franceses enfrentados al imperio prusiano de Gui-
llermo 11 provocaran que la casa Kolster, de origen germanico,
encargada de despachar, —al igual que la Bauer— grandes ru-
mas de café de Puerto Cabello y Maracaibo hacia Hamburgo y
los puertos del antiguo imperio Austro-Hungaro, cesen en sus
envios regulares paralizando las actividades navieras de sus em-

presas a causa del conflicto.”

Todas estas circunstancias influiran en la consiguiente disminu-
ci6n de la influencia de las casas comerciales en el sistema econdémico
venezolano hasta la progresiva desaparicion de la mayoria de ellas.

» Mirna Vies de Alvarez, La casa Blohm & Cia. de Barquisimeto.
% Tuis Cordero Veldsquez. Ob. cit., p. 48.
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LA DISOLUCION DEL CIRCUITO AGROEXPORTADOR

Los patios para el secado del café (...) dejaron de ser familiares
para convertirse en pintorescos, mientras el escenario industrial
petrolero incorporé los simbolos de la nueva riqueza venezolana
sin que hayamos podido todavia descifrar las proporciones

entre los benditos beneficio y las malditas consecuencias.

Juan José Martin Frechilla y Yolanda Texera Arnal (comps.)
Petroleo nuestro y ajeno

La economia de Venezuela en el transcurso del siglo XIX al XX sufre
severas modificaciones en cuanto a su posicion frente al mercado interna-
cional; los ingresos obtenidos por concepto de las actividades agroexpor-
tadoras disminuyen y comienza a existir un interés por la explotacion de
un nuevo producto comercial: el petroleo.

Estos cambios se observan de manera detallada durante el perio-
do presidencial del general Juan Vicente Gémez. Durante su larga dic-
tadura se da inicio a las concesiones petroleras y con ellas la explotacion
de petréoleo de manera masiva y constante en territorio venezolano.
La explotacion de petrédleo en Venezuela desplazé a la estructura eco-
némica agraria tradicional, creando una nueva dinamica en las relaciones
econémicas que tiene representacion en el paisaje marabino.

Aunque la disolucion del circuito agroexportador no ocurre de
una manera exacerbadamente violenta, una vez que se modifica la es-
tructura economica de agraria a petrolera, esta actividad dominara sobre
la otra y sus efectos seran evidentes en los indices econémicos. En 1913
la exportacion de café representaba el 59,1% del total y el cacao el 17,9%,
esta situacion se modifico radicalmente en 1926, cuando la importancia
del café en el comercio extetior disminuy6 al 25,9% y el cacao al 4,9%.
En esta dltima fecha la exportacion de petréleo y sus derivados com-
prendia el 64,2%, lo que indica su absoluto predominio en la economia
nacional. En 1936 el café habia descendido al 5,2% mientras que el pe-
tréleo llegd abarcar el 90,1% de las exportaciones venezolanas.”
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E190,1% obtenido en 1936 es simbolo de que ya, para este mo-
mento, las exportaciones agricolas descendieron en importancia den-
tro del sistema econémico venezolano vy, por ende, de la falta de
incentivo que existe en el sector agricola productor y del Estado.

La estructura del sistema agroexportador se encontraba basada
en el trabajo de la tierra; por tal motivo, depende de las condiciones cli-
maticas, las plagas y el tiempo destinado a la produccion del producto
agricola, especificamente del café, principal rubro de exportacion du-
rante gran parte del siglo XIX.

Durante la década de 1850, la exportacion del café toma un auge
particular que se mantiene hasta finales del siglo XIX, que es cuando se ha-
lla incapacitada para competir con otros mercados exportadores de café,
como es el caso de Brasil, cuyo café se convirtié en un producto mas ren-
table y, por lo tanto, mantenfa un mercado mas estable que el de Venezuela.

Mientras que en Brasil se produjeron algunos adelantos impor-
tantes en materia tecnologica y cientifica, orientados al perfecciona-
miento de la técnica de cultivo del café, en Venezuela manteniamos las
mismas condiciones de atraso en cuanto a técnicas de cultivo y explo-
tacion de la tierra, lo que hizo el café de otras naciones de mejor cali-
dad que el producido en las regiones andinas.

La falta de inversion de capitales y el endeudamiento de los produc-
tores con las casas comerciales generd un estancamiento en la produccion
del café. Aunado a esto, no existié un verdadero impulso de parte del
Estado por mejorar las condiciones crediticias del productor agricola.

Sibien es cierto que en 1928 se crea el Banco Agricola y Pecuario,
los fondos con los cuales contaba no eran suficientes como para enca-
rar la situacion econémica de muchos agricultores. Ademds, era un ayu-
da que obtenian de manera directa algunos beneficiados de la dictadura
gomecista; por lo tanto, este banco “...no remedi6 estos problemas,
porque su capacidad crediticia no alcanzaba a cubrir la demanda de los

' D.F Maza Zavala. “Venezuela una economia dependiente”, pp. 397-398; citado en Cata-

lina Banko (2001). Régimen medinista e intervencionismo econdmico. Caracas: Departamento de
Publicaciones de la Facultad de Ciencias Econémicas y Sociales, UCV, p. 26.
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préstamos (...) [que repercutié en que| una parte de la poblacion ru-
ral comenzo a emigrar hacia los centros urbanos, donde existfan ma-
yores posibilidades de empleo en el comercio...”.”

Las inmigraciones fueron parte de un fendmeno caracteristico de
finales del siglo XIX y principios del XX, lo que afect6 en gran medida la
disponibilidad de mano de obra para las actividades agticolas y los indi-
ces demograficos de las principales ciudades del pafs.

A estas circunstancias, hay que agregar la caida general de los precios,
mejor conocido como la crisis de 1929, en donde la produccién del café y la
agroexportacion en general, entraron en una crisis que arrastro tras si al
resto de las actividades agropecuarias.

La caida de los precios del café motivé una baja generalizada de
los precios de los productos de consumo interno producidos en el pais,
aun cuando este descenso fue menos violento que lo ocurrido en los
productos de exportacion y fue mas rapida su recuperacion.”

Estas circunstancias repercutieron en la caida de los salarios y, por
lo tanto, en la reduccion de la oferta de trabajo; asi mismo en la pérdida
de parte del poder econémico de los grandes hacendados que tenfan que
hacer frente a las deudas contraidas con las casas comerciales.

Luego de esta crisis, la Venezuela agroexportadora ve mermada
sus actividades dentro del comercio internacional. La produccion agri-
cola, en muchos casos, tiene tendencias al autoconsumo, en lugar de la
exportacion en grandes cantidades.

Por otro lado, 1a crisis del 1929 no afecta de una forma brusca al
sistema econémico venezolano que ya, para este momento, se en-
cuentra mas orientado hacia la explotacion de hidrocarburos. Se trata
de la subsistencia de los dos sistemas econémicos, el tradicional agti-
cola y el moderno petrolero, que a lo largo del siglo XX, es el que do-
mina el panorama del sistema econémico mundial, asf como el de las
actividades econémicas de Venezuela.

*  Catalina Banko. Ob. cit., p. 28.
¥ Josefina Rios y Gaston Carvallo (2000). Andlisis historico de la organizacion del espacio en Ve-
nezuela. Caracas: CDCH, UCV, p. 114.
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Es decir, la economia venezolana no se ve afectada por los suce-
sos del 1929, porque la mayor parte de los ingresos nacionales con los
cuales cuenta el Estado para el gasto piblico dependen en su mayor
parte de la actividad petrolera. Inclusive,

“...para el aflo de 1934 la situacion de la industria cafetalera es
verdaderamente lamentable; el Ejecutivo Federal destiné diez
millones de bolivares para ayuda de los agricultores del café y
cacao mas necesitados de los estados Trujillo, Mérida y Tachira
que sumaron 34.402, pero por el otro lado entraron grandes
cantidades de materiales y maquinarias para el desarrollo de la
industria petrolera en el Lago de Maracaibo...*

Estas circunstancias son las que dan origen a la disolucién del cir-
cuito agroexportador y, por ende, a la ruptura de las relaciones economi-
cas entre la subregion andina y la region lacustre. No cabe duda que en este
proceso, Maracaibo es el primer centro afectado por la incorporacién
del petroleo a la dinamica econdmica del pais. Aunque no cambia sus fun-
ciones de puerto exportador, se convierte en centro de exploracion y ex-
plotacion petrolera, lo cual influye en el cambio de su fisonomifa como
ciudad. Considerando que “...a la crisis mundial, se sumé un estancamiento
global de la agricultura, tomando el relevo el petréleo que, desde 1920,
se convirtié en el principal producto de exportacion venezolano...”.”

LLa importancia del petréleo en Venezuela surge debido a una se-
rie de cambios que se gestan dentro de la economia mundial impulsado
por acciones bélicas; nos referimos al impulso dado por la Primera Gue-
rra Mundial al desarrollo cientifico-tecnologico. Bajo este contexto, se
entiende la supremacia que empieza a jugar el petréleo como fuente
de energia necesaria no sélo para cubrir necesidades humanas, sino
para poner en funcionamiento una serie de maquinarias bélicas.

Carmen Amanda Pérez, Maracaibo y la region andina 1924-1935. Maracaibo: Universidad del
Zulia / Corpozulia, pp. 59-60.
José Angel Rodriguez (1998). “Paisajes de café y petréleo”, Boletin de la Academia Nacional
de la Historia, num. 337, t. LXXXV, pp. 3-21, p.14.
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En este sentido, “...la importancia geopolitica de estos asuntos
se confirmé una vez finalizada la Segunda Guerra Mundial y sus tra-
zas permanecen visibles con toda claridad desde entonces...”. La ex-
plotacion de petroleo desde la década de 1920 convirtié a Venezuela
paulatinamente en un pafs petrolero, capaz de suplir las demandas de
sus principales mercados de exportacion, entre ellos el mas importante
era el de los Estados Unidos.

Asi como sucedié con el boom cafetalero, con la incorporacion del
petrdleo a la economia venezolana se construye la infraestructura necesa-
ria para el desarrollo de la industria, que va desde la creacion de los cam-
pamentos petroleros, hospitales, oleoductos, balancines y torres petroleras.

La ciudad de Maracaibo sufre mas que ninguna los cambios por
el petroleo. La accion del hombre se evidencia de manera directa so-
bre la construccion de sus puentes, calles y avenidas que van en con-
sonancia con las necesidades y ajustes de los petroleros.

Estas circunstancias, a su vez, generan aparentemente dos ciuda-
des: una que goza de los beneficios de la actividad petrolera y otra que
esta esperando que la energfa con aires de progreso llegue hasta ella.

COMPANIAS TRASNACIONALES Y CIUDADES PETROLERAS

No existe en las ciudades petréleo

instituciones capacitadas de unificar a sus pobladores
en una vida urbana activa. No producen arte,

ciencia o expresion cualquiera de cultura intelectual.
Predomina en ellas el color del petréleo.

Rodolfo Quintero
Antropologia del petrileo

% Juan José Martin Frechilla, “Ni bendito ni maldito. Visién de conjunto del impacto del

petréleo en la sociedad venezolana”. En: Juan José Martin Frechilla y Yolanda Texera
(comps.), Petrileo nuestro y ajeno. Caracas: Consejo de Desarrollo Cientifico y Humanistico,
ey, pp. 23-60, p. 23.
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La explotacion petrolera toma especial auge durante el perfodo guber-
namental de Juan Vicente Gomez (1908-1935). Cuando el Benemérito
otorga concesiones petroleras a sus allegados y anigos, éstos al poco tiem-
po las vendian por precios irrisorios a las trasnacionales. Fueron capi-
tales ingleses los que primero penetraron en la explotacion del asfalto
en el pafs; su historia comienza con la concesion que la General As-
phalt obtuvo por traspaso de Horacio Hamilton (el precio de la trans-
accion fue de un doélar) en 1887, realizado a favor de la New York and
Bermudez Co., su subsidiaria en Venezuela.

Posteriormente, adquirié otras extensas concesiones a través de
sus subsidiarias, de particulares venezolanos que habian sido favorecidos
por Cipriano Castro en 1907. Sin embargo, fue después de la Primera
Guerra Mundial cuando la Standard Oil Co. inicia su participacion ac-
tiva en el negocio petrolero.

La Standard se expandi6 aceleradamente reservandose las ma-
yores proporciones de la industria, logrando desplazar a los intereses
britanicos-holandeses de su lugar preponderante.”’

En 1907 y de acuerdo con las clausulas de la Ley de Minas de

1905, se otorgaron varias concesiones que cubrian amplias zonas:

1. La concesioén Vigas, que abarcaba unos dos millones de hec-
tareas en el Distrito Coldén, Estado Zulia. Esta concesion fue
adquirida con posterioridad por la Colon Development Com-
pany (una compafifa en su mayoria britanica perteneciente lue-
go al Grupo Shell).

2. La concesién Aranguren, que comprendia los distritos Boli-
var y Maracaibo, Estado Zulia con alrededor de un millon de
hectareas. Esta concesion fue comprada por la Venezuela
Oil Concessions del Grupo Shell.*

Roosvelt Velasquez y Miriam Cabrera (1969). La inversion petrolera en Veneguela. Caracas:
Cuaderno del Instituto de Petréleo y Minas.
Federico Baptista (1961). Historia de la industria petrolera en Venezuela. Caracas: Creole
Petroleum Corporation, p. 9.



42 Lorena Puerta Bautista

En el momento en que las concesiones pasaban a las compafiias,
éstas iniciaron el proceso de exploracion y tanteo del territorio en la bus-
queda del preciado oro negro. Es en esta fase cuando comienza la in-
corporaciéon al paisaje zuliano de improvisados campamentos con
techados de lona, los cuales, dependiendo del hallazgo, se convirtieron
en campamentos petroleros con una mejor infraestructura hasta llegar a
ser lo que hemos llamado las ciudades petroleras:

...Los campamentos petroleros se fueron formando alrededor de
aquellos campamentos de caricter provisional que se instalan al ha-
cer las perforaciones de tanteo. Descubierto un yacimiento, (...)
[pasaba pot] un petiodo probatorio, (...) pero una vez constatado
definitivamente el valor comercial de una zona de explotacion,
ya se justifica una inversién de mayor cuantia como lo es la que
se requiere para establecer un campo industrial permanente...”

Con la llegada del petréleo, el estado Zulia cambia su fisonomia;
especificamente en la costa oriental del lago de Maracaibo se genera
una dinamica que responde a esta nueva actividad comercial, que tiene
su mas fiel representacion en los campamentos y ciudades petroleras.
El surgimiento de ciudades como Cabimas, Lagunillas, Santa Rita, Alta-
gracia, Bachaqueros, Ciudad Ojeda y Tfa Juana es la evidencia mas nota-
ble de la incorporacién de nuevos elementos paisajisticos caracteristicos
de los paisajes petroleros en Maracaibo.

Al respecto, la Revista Mercantil* sefiala que el pozo productivo mas
antiguo de importancia entr6 a producir en 1917, en Mene Grande, y per-
tenecfa a la Caribbean Petroleum Company, uno de los campos de verda-
dera gran potencia en este Distrito. Aunque sus limites no han sido nunca
bien definidos, no ha tenido taladros abandonados y se ha desarrollado

Francisco Faraco (1974). “Prologo”. Petrdleo en Venezuela desde 1878. Caracas: Ediciones
Centauro, José Agustin Catala, pp. 82-83.
“Maracaibo y el petroleo”. Revista Mercantil. Maracaibo, afio VI, num. 60, mes 1.X, 30 de junio
de 1927, pp. 1096-1102.
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de una manera ideal; el campo esta situado a dieciséis kilometros hacia
el interior del puerto de San Lorenzo. Los primeros petroleros que pe-
netraron hasta Mene Grande atravesaron una espesa selva hasta llegar
a un terreno llano, que estaba lleno de ciénagas, serpientes, roedores y
otros animales del tropico; durante muchos afos la region era un cria-
dero de paludismo.

Con el tiempo, y al convertirse Mene Grande en un campo de
grandes posibilidades para la trasnacional Caribbean Petroleum Com-
pany, se desarroll6 la infraestructura necesaria, una .. .estacion ferro-
viaria (...) con una pequefia refinerfa, amplios depositos de petroleo,
planta eléctrica y numerosas residencias para empleados, mas un mue-
lle de aproximadamente 600 metros de largo donde atracaban, para
surtirse, los banqueros”.*

El campo La Rosa cuenta con el primer pozo lacustre que fue
taladrado en la hoya de Maracaibo, en 1922 estalla el pozo Los Barrosos
n° 2, que hizo reconocer mundialmente a Venezuela como pais expor-
tador de petroleo. El hallazgo fue de la Venezuelan Oil Concessions Ltd.
Cabimas, ubicada en la costa oriental del lago de Maracaibo, comunica-
da por la carretera oriental del lago y unida a las carreteras Panamericana
que la une a Coro con los puertos de Altagracia. Tuvo un mayor desa-
rrollo a rafz de la explotacion de Los Barrosos, conformando un com-
plejo urbano que abarca desde la ciudad de Santa Rita hasta la ciudad de
Tia Juana. Es un centro productor de petroleo, tanto en tierra firme co-
mo en el lago, y dirige su produccién a Ciudad Ojeda, por oleoductos,
hasta las refinerfas instaladas en la peninsula de Paraguana, ha desempe-
fiado funciones comerciales y de servicios para la zona petrolera de sus
inmediaciones, con importantes actividades industriales metalmecanicas
ligeras. Surgié como campamento petrolero a partir de 1929.

La compafifa Lago Petroleum Corporation fue establecida en
1923 y adquiri6 las unicas concesiones que no habian sido reclamadas
en el distrito Bolivar, que en su mayoria se encontraban ubicadas en el

‘' Henry Pittier, “Exploraciones botanicas y otras en la cuenca de Maracaibo” Revista cultura ve-

nezolana, N° 51, Caracas, julio-agosto 1923. citado en: Luis Cordero Velasquez, ob. cit., p. 169.
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lago de Maracaibo: “...la técnica de la perforacion en superficies cu-
biertas por aguas estaba limitada entonces a zonas de relativa poca pro-
fundidad (...) las companias habian venido utilizando bases de madera
sobre pilotes verticales de madera para sostener las torres, las calderas
y tanques de almacenar el barro de perforacion...”*; debido a los ha-
llazgos de petréleo encontrados comenzaron la perforacion aguas
adentro en donde se debieron utilizar por primera vez el procedi-
miento de “pilotes de concreto”.

Uno de los campos que manejaba esta compania es Lagunillas, en
donde obtuvieron una produccién diatia de 3.800 bartiles®; la poblacién
de Lagunillas de Agua se ve afectada por el incendio de las torres pe-
troleras, que la llevé a su definitiva destruccion en 1928 y 1933. Esta
poblacién fue reubicada, y conforma Ciudad Ojeda, situada a 5 metros
de altitud en la costa oriental del lago de Maracaibo, conectada por la ca-
rretera oriental del lago, conformando un complejo urbano petrolero
hasta Bachaquero-I.a Victoria: “...Lagunillas tiene la particularidad de
estar 2 m. 10 cm. mas abajo que el nivel del lago. Las compafifas petro-
leras para subsanar este grave inconveniente, construyeron un muro que
tiene cerca de ocho kilémetros de largo y unos tres metros de alto, lo-
grando asi contener la invasion natural de las aguas...”*. De alli que La-
gunillas se encuentre protegida por diques para impedir inundaciones
por el proceso de extraccion masiva de petréleo. En 1937, el lugar se
formo como un nucleo urbano planificado para albergar a los habi-
tantes del antiguo poblado lacustre Lagunillas de Aguas que habia su-
frido sucesivos incendios.

En 1928, la compafiia L.ago Petroleum Corporation descubre
cerca de Lagunillas el pozo Tia Juana n° 1, alrededor del cual se desarrolla
el campo petrolero. El lugar se convirtié en una ciudad del estado de Zu-
lia, capital de la parroquia Manuel Manrique, en el municipio de Cabimas.
Emplazada a 4 m de altitud en la orilla oriental del lago de Maracaibo, cum-

# Federico Baptista. Ob. cit., p. 10.
B 1dem.
# “El campamento de Lagunillas”. Revista E/ Farol. Caracas, N° Xv11, octubre 1940, p. 14.
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ple la funcién de campamento petrolero, donde se desarrollan actividades
comerciales y de servicios relacionadas con la extraccion. Su localizacion
en un importante eje vial ha consolidado su condicion de centro pobla-
cional, surgido a partir de la explotacion de los yacimientos petroliferos
de la costa oriental del lago de Maracaibo.

Al sur de Lagunillas, la Venezuelan Oil Concessions, en 1937, co-
mienza a producir en el campo de Bachaqueros. Los campos La Paz y
Concepcion fueron descubiertos por la compafifa Lago Petroleum Cor-
poration, son dos de los campos mas cercanos a la ciudad de Maracaibo;
el petréleo producido en ambos es transportado por el oleoducto a Pun-
ta de Piedras, que se encuentra a siete kilémetros al sur de Maracaibo.

La Standard Oil Company of Venezuela, subsidiaria de la Stan-
dard Oil Company, se establecié en Venezuela hacia fines de 1921. Rea-
lizé trabajos exploratorios en la cuenca del lago de Maracaibo, en el
distrito Perija. Para 1925 iniciaron actividades en el pozo Pebi n® 1, en
donde no hallaron el petroleo; éste es uno de los casos de inversiones
improductivas que lo unico que dejan en los poblados cercanos es la
esperanza de hallar el tan preciado oro negro. En esta expedicion se vie-
ron afectados los indios motilones, ya que esta area era la predestinada a
sus labores de caza; por su parte, la trasnacional se enfrent6 a los proble-
mas propios de la falta de comunicaciones y vias aptas para el traslado
de los materiales necesarios para la exploracion.

Las compafifas no siempre consegufan petréleo de inmediato en
las areas otorgadas para la concesion, incluso algunos de los pozos eran
abandonados por su poca capacidad productiva. Sin embargo, en el ca-
so de ser pozos probados, la actitud ante el emplazamiento geografico
era distinto, es el caso de los mencionados pozos de Lagunillas, Bacha-
queros, Tfa Juana y Mene Grande. El establecimiento de una trasnacio-
nal en torno al pozo de interés afectaba a las poblaciones aledafias por
la nueva dindmica econémica introducida, asi como por la incorpora-
cién de nuevos elementos al paisaje marabino.

El desarrollo de un campamento petrolero era simbolo de progreso,
a pesar de las divisiones sociales existente entre los inversionistas extranje-
ros y la poblacion en general. Lo primero que se denota en este caso es
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la division existente entre el campamento y el resto de las poblaciones
cuando se extendfa la cerca de alambre divisoria entre una y otra parte de
lalocalidad. Ademas, ““...Con el desarrollo de la industria petrolera co-
menzaron a surgir en las costas lacustres nuevos muelles con funcién
distinta a la tradicional. En efecto, a partir de la segunda década [del
siglo XX] las compafifas exportadoras de petroleo iniciaron un proce-
so de construcciéon de muelles en las costas del LLago de Maracaibo,
destinadas (...) al servicio de las concesiones de exploraciéon y explo-
tacion del petréleo...”.

Dentro de los campamentos petroleros se comienza a configu-
ra un Zulia con una fisonomia diferente; se establecen casas para los
gerentes de las compafifa y los obreros, amplias calles, asistencia médi-
ca y acceso al agua potable: ““...a los campos petroleros siguen las ciu-
dades petroleras que en su mayoria son antiguas aldeas trasformadas,
aunque algunas nacen y crecen como producto de actividades ‘urbanisti-
cas’ de las compafifas. Todas son expresion de profundos cambios. ...
Las ciudades petroleras crecieron con la extraccion de petréleo y depen-
den de ella para su desarrollo, son ciudades que responden a una infraes-
tructura y medios de comunicacion diferentes al Maracaibo del circuito
agroexportador, la ciudad mas prospera del Zulia.

Z.ULIA PETROLERO

El estado Zulia cambia de manera vertiginosa con la incorporacion del
petroleo a la dinamica comercial; con ello, se generan nuevos elemen-
tos caractetisticos, como el desarrollo de las vias de comunicacion, la
incorporacién del automévil, la contaminacion del lago de Maracaibo, el
dragado de la barra y los incendios producidos por las torres petroleras.
Evidentemente que los efectos ambientales de la explotacién petrolera
es uno de los rasgos caracteristicos de esta actividad comercial, que

# Luis Delgado. Ob. cit., p. 294.
“ Rodolfo Quintero. Antrgpologia del petrileo. Citado en: Juan Pedro Posani (1979). La vivien-
da en Venezuela. Caracas: Biblioteca INCE, pp. 73-74.
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comienza a principios de siglo XX y que aun en la actualidad forman
parte del prejuicio causado al ecosistema del lago.

Aunque las investigaciones en este particular aspecto, durante
los inicios de la explotacion petrolera, se encuentran dispersas, y no
existe un estudio que detalle la contaminacién del lago con exactitud
ni las medidas tomadas por el Gobierno, sabemos que el 3 de junio de
1925 “...se quejan los habitantes de L.a Cafada, distrito Urdaneta del
estado Zulia, por la contaminaciéon con petréleo de las aguas del La-
go de Maracaibo™". Segiin Anibal Martinez, en el afio de 1927 los mis-
mos habitantes de la localidad L.a Cafiada vuelven a quejarse por la
contaminacién del lago ante el Ejecutivo Federal, y es finalmente el 11 de
julio de 1928 cuando el Congreso promulga la L ey de vigilancia para inpe-
dir la contaminacion de las aguas por el petrdleo.

Asi mismo, es incorporado en la I ey sobre Hidrocarburos y densis com-
bustibles de 1928 en la seccion segunda, “Obligaciones complementarias de
los concesionarios”, ejecutar las operaciones de exploracion evitando el
desperdicio de los minerales explotados. De esta manera, se les obliga a
las compafifas concesionarias a tomar las medidas necesarias o conve-
nientes para evitar incendios, participando inmediatamente los que
ocurran a las autoridades competentes y a los concesionarios colindantes
o a sus encargados, pudiendo requerir de ellos la cooperacion prevista.

Aunque es evidente que existe una preocupacion por parte del
Estado ante la contaminacion del lago de Maracaibo y los incendios
producto de la explotacién petrolera, es mas importante la produccion
petrolera y con ella el aumento de los ingresos fiscales que el sanea-
miento del lago. En los inicios de la explotacion petrolera fueron muchas
las areas afectadas por el efecto contaminante de este hidrocarburo, que
inclusive ain podemos evidenciar en la actualidad con el prejuicio de
que poco o nada se ha hecho para revertir el efecto contaminante en
el lago.

*7 Anibal Martinez (1986). Cronologia del petrleo. Caracas: Ediciones del Centro de Informa-
ci6n y Adiestramiento Petrolero y Petroquimico, p. 73.
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El lago de Maracaibo tiene una directa conexion con el mar. Este
contacto se produce cuando las aguas de la bahia El Tablazo y las del es-
trecho de Maracaibo se conectan con el golfo de Venezuela, espacio que
geograficamente forma parte del mar Caribe; el movimiento de las aguas
produce la salinizacién de las aguas del lago lo que hace que esta agua no
sea adecuada para el consumo humano. El problema aumento6 con el dra-
gado de la barra de Maracaibo, aspecto que comentaremos mas adelante.

Para solventar el suministro de agua potable, se construyeron
molinos de viento que se encontraban en el embarcadero de algunas
de las casas, o en ocasiones por el aljibe, que es una especie de depo-
sito en donde se recoge y conserva el agua llovediza o la que se lleva
de algtn rio o manantial. Estas soluciones, debido al crecimiento po-
blacional ocasionado por la fiebre del oro negro, no eran ya rentables,
por lo que desde el ano 1920, en la conmemoracién del 19 de abril, 1a
Junta del Centenario de 1821, electa por el Gobierno del estado Zulia,
para organizar los actos nacionales, constituida por F.E. Bustamante,
Juan E. Parfs, Juan Besson, Marcial Hernandez, Eduardo J. Delgado, Al-
berto Roncajolo, Carlos M. Garcia, Pedro Guzman, R. Belloso Rincon,
J. M. Camarillo, M.A. Puchi E, solicitan a Juan V. Gémez, la construc-
ci6én del acueducto de Maracaibo, alegando que por los problemas que
tienen para obtener agua potable, en esta ciudad

...No hay en sus aridos contornos un arroyuelo siquiera, y duran-
te la estacion de segufa, como ha sucedido en estos meses, el vien-
to del nordeste aleja las nubes, el lago se torna en amarga ola de
mar, los aljibes se agotan, los pozos de los alrededores no dan abas-
to, la tierra se tuesta y los pobtes sufren el suplicio de la sed...*

Adicionalmente, para el anio de 1920, existia un informe y pla-
nos elaborados por la compafifa The Caribbean Petroleum Company,
quienes sugerfan por los estudios realizados que se tomase el rio el Palmar

# “Acueducto de Maracaibo. Documento Num. 5067, Menoria y Cuenta del Ministerio de Obras

Priblicas. 1920, t. 11, p. 302.
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y no el rio el Limoén para la construccion del acueducto, ya que “...se
encontré que del rio Palmar podia venir el agua por simple presion, y
esto unido a lo bueno y limpio del agua de este rio, hizo adoptarlo con
preferencia para el estudio del Acueducto™. En este sentido, los estu-
dios para la seleccion y ubicacion del acueducto ya se habian realizado;
solo faltaba el apoyo econémico desde el Gobierno central parala cons-
truccion de esta necesaria obra.

En los afios siguientes, y debido a la mayor presencia de las com-
pafifas petroleras, continuaron las peticiones para la construccion del
acueducto; esta vez a través del 6rgano difusor de los miembros de la
Camara del Comercio de Maracaibo (entre los que se encontraban re-
presentadas las compafifas petroleras), la Revista Mercantil, desde donde
se hace eco de algunas recomendaciones y peticiones al gobierno de Go-
mez para que realice la construccién del acueducto de Maracaibo.

Finalmente anuncia el decreto de construccion del acueducto;
fue publicado en Gaceta Oficial nimero 15850, de fecha 24 de marzo de
1926, por la cual el Benemérito general Juan Vicente Goémez, Presi-
dente de la Republica, ordena la construccion del acueducto de Mara-
caibo, tomando el agua del rio Palmar, y como complemento de esa
aplaudida determinacion del Ejecutivo Nacional se crea para esta ciu-
dad una Oficina Técnica de Ingenieria dependiente del Ministerio de
Obras Publicas, encargada de la construccion del acueducto.™

Esta noticia repercutié en los medios nacionales y regionales. Al
respecto, E/ Pais informa acerca de “...la construccién en Holanda de
dos buques motores de quinientas ochenta toneladas cada uno, espe-
cialmente para trasportar de Puerto Cabello a Maracaibo la enorme tu-

2951

beria de nuestro acueducto...”. Finalmente, es en el ano de 1938

¥ “Datos sobre el Acueducto de Maracaibo. Documento Num 507, Memoria y Cuenta del
Ministerio de Obras Priblicas. 1920, t. 11, p. 303.

“El Benemérito General Gémez decreta para Maracaibo la grandiosa obra del acueducto”.
En: Revista Mercantil. Maracaibo, afio 1v, N° 45, mes XLV, 31 de marzo de 1926, p. 832.

“La obra gigantesca de nuestro Ilustre Jefe, y los triunfos de la Rehabilitacién. Acertadas
disposiciones del Gobierno Nacional para asegurar la mas pronta construccion del Acue-
ducto de Maracaibo”. E/ Pais. Maracaibo, 22 de febrero de 1929, p. 1.
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cuando fue inaugurado un moderno acueducto que surte de agua pota-
ble de buena calidad y en gran cantidad, proveniente de 10 pozos pro-
fundos que producen un promedio de 20 litros por segundo; el agua
extraida de los pozos por potentes maquinarias, se recoge en una red de
tuberifas que la conducen a la planta de tratamiento donde se airea, se de-
canta, se filtra, haciendo finalmente al agua completamente potable; luego
es bombeada al Estanque de distribucion construido en Bella Vista.”

Con anterioridad, las companias petroleras tomaban el agua direc-
tamente del lago de Maracaibo, la pasaban por un proceso de desaliniza-
cién y la hacfan apta para su propio consumo. Con la construccion de esta
obra se ven beneficiadas las petroleras y parte de la poblacion del Zulia.

Otro de los efectos que indirectamente produjo la explotacion
petrolera fue el canal de navegacion del lago de Maracaibo, ya que los
barcos de gran calado no podian pasar por el lago debido a la existen-
cia de la barra, situada en la bahia El Tablazo. Se trataba de un banco
de arena que se forma permanentemente en las profundidades de las
aguas de esta zona por la acumulacién de sedimentos que llegan desde
las areas costeras del golfo de Venezuela.

LLa barra se drago para poder retirar los sedimentos y construir el ca-
nal de navegacion. De no haberse realizado esta importante obra, las com-
panfas petroleras hubiesen tenido que construir un oleoducto desde los
campos petroleros, a todas luces costoso:

...segun los datos fidedignos procedentes de técnicos america-
nos, la construccién de oleoductos es costosisima. De los gran-
des centros de produccion de petroleo —el Mene i la region
Colon— al mar, hay alrededor de 300 kilémetros. Los oleo-
ductos necesitan cada 15 kilometros de una estacién con ma-
quinaria especial de alto costo...”

2 “El acueducto de Maracaibo”. En: Revista E/ Farol. Caracas, N° X11, mayo 1940, p. 21.

% “La canalizacion de la Barra de Maracaibo”, Revista Mercantil. Maracaibo, ano I, n® 6, mes

VI, 31 de diciembre de 1922, pp. 92-94, p. 93.
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Las compaiifas no estaban interesadas en los altos costos que repre-
sentaba la construccién de un gran oleoducto; prefirieron, primero, cons-
truir barcos de menor calado para la extraccion de petréleo y, luego, a
través de las sugerencias hechas al Gobierno, lograron la obra de dra-
gado de la barra de Maracaibo. De esta manera, en 1938 los barcos de
mayor calado podian atravesar la bahfa El Tablazo y extraer el petréleo
venezolano al mercado mundial.

El problema de las vias de comunicacion es redimensionado du-
rante el gobierno de Gémez, para quien era una necesidad la conexién
del pais por factores politico-militares y luego por necesidad de mejorar
las comunicaciones para las efectivas relaciones econémicas del co-
mercio exterior e interior del pafs. En 1910 se establece que un 50% del
presupuesto de obras publicas debia ser destinado a vialidad.

La preferencia de las carreteras sobre el ferrocarril es debido a la
importancia que toman los automéviles y, con ellos, la gasolina como de-
rivado del petréleo, sobre cualquier otro medio de transporte; recor-
demos que “...El automévil dentro de la ciudad fue mas bien un objeto
de lujo y diversion que un medio de transporte, su difusion se aceler6 con
la construccion de carreteras estatales y de la trasandina en 1925...7°%
El uso del automévil generd nuevos servicios, como ventas de gasoli-
na, aceite, grasa, repuestos, garajes, talleres mecanicos y empresas de
automoviles de alquiler; a la par de su existencia se mantuvo las vias
de recuas y el ferrocarril.

Todos estos elementos son producto, de manera directa o indi-
recta, de los cambios que se comienzan a gestar en la Venezuela petrole-
ra. El Zulia cambia su fisonomia en la medida que las compafifas
petroleras y el Gobierno asi lo deseen. Los cambios a nivel del paisaje
son, si se quiere, acelerados. LLos petroleros irrumpieron la dinamica agro-
exportadora, no solamente la de los habitantes de los pueblos del Zulia,
sino también las del resto del interior del pais. Se modificaron las costum-
bres y la vida en Maracaibo, ésta en particular pasé a ser mas costosa que

> Alicia Ardao. Ob. cit., p. 134.
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cualquier otra ciudad del pafs. .a bisqueda del oro negro modific6 con-
ductas e incidi6 en la ruptura de las relaciones del hombre con la tierra.
Los paisajes petroleros son evidencia del cambio en la estructura econo-
mica del pais. El petréleo no solamente vino a incidir en el presupuesto
de la nacién, sino también en la forma de los venezolanos de percibir el
paisaje y relacionarse con él. Los viajeros, o al menos dos de ellos, dan
cuenta de esto.



I1. MARACAIBO EN LA MIRADA
DE JULIA BORNHORST

En este capitulo, vamos a tratar los paisajes petroleros del Zulia, a tra-
vés de la mirada de Julia Bornhorst, quien residié en Maracaibo desde
1923 hasta 1941. Fue ella la esposa de Catl Bornhorst, jefe de la firma
comercial Beckmann.

Para ello dividimos el capitulo en dos partes. En la primera, nos va-
mos a encontrar con el Maracaibo cafetalero en pleno proceso de trans-
formacién econémica y paisajistica, que cuenta con la importante presencia
alemana por medio del dominio ejercido por las casas comerciales.

Desde esta perspectiva, los testimonios dejados por Julia Bornhorst
nos van a permitir conocer el Maracaibo ereado por los alemanes, en donde la
comunidad alemana y la existencia del club del comercio van a dar indicios
de cémo era la relacion econdémica y social entre ellos, tomando en con-
sideracién, ademas, la postura del gobierno de Juan V. Gémez frente a
ellos. Ademas, tomaremos en consideracion los microespacios ocupa-
dos por nuestra viajera y su familia en el Hato Hamburgo, ubicado en el
suburbio El Milagro.

En la segunda parte, trataremos el Zulia petrolero afectado por
los incendios y contaminacion del lago, influenciado por la construc-
cién de campamentos petroleros perfectamente descritos por otra via-
jera, lady Dorothy Mills, miembro de la Sociedad Geografica de
Londres y autora de The country of the Orinoco, publicado en 1931.
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Haremos también un recorrido con Julia Bornhorst, quien por
motivos de negocio de su esposo, realiza algunos viajes por el interior
del pais. Su mirada nos remite a la incorporacioén del automovil en la vi-
da nacional y, a su vez, al estado de las vias de comunicacion desde los

Y >
primeros intentos de construccion de calles pavimentadas destinadas,
pensadas y auspiciadas, en alguna medida, por las compafifas petroleras.

ALEMANES EN MARACAIBO

Los alemanes eran los mas numerosos y respetados
entre los extranjeros. Los yanquis, que llegaron mas tarde
a consecuencias del petréleo, nunca gozaron

de una gran popularidad.

Julia Bornhorst
Acuarelas y relatos

La llegada de Julia Bornhorst coincide con el perfodo de mayor inver-
sion petrolera realizada en el pais por parte de los ingleses, holandeses
y estadounidenses. Lla presencia alemana en Maracaibo desde finales
del siglo XIX y principios del siglo XX, se debe, como se ha visto, al desa-
rrollo de las firmas comerciales en el sistema econémico venezolano.
Los alemanes no sélo tuvieron una influencia econémica sino también
social, en los espacios que ocuparon durante su permanencia y control
de las actividades economicas cafetaleras. Bajo estas circunstancias, pode-
mos entender la presencia de Julia Kulenkamp en tierras marabinas,
quien en 1922, al poco tiempo de haber concluido y participado en la
Primera Guerra Mundial, contrae matrimonio en Alemania con Catl
Bornhorst. Desde 1923, y hasta 1941, forma parte de la dinamica de la
comunidad alemana desde su posicion de esposa del jefe de la firma
comercial Beckmann.

El matrimonio Bornhorst inicia su viaje desde Alemania hasta
Maracaibo, el cual comenzo6 a mediados de diciembre de 1922, cuan-
do tomaron un tren hasta Amsterdam, para embarcarse en “Stuyve-
sand”, un barco de pequenas dimensiones, en donde Julia Bornhorst
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disfrut6 en buena medida “e/ agul profundo del mar tropical”, aunque su-
fri6 los mareos propios de un viaje tan largo.

El barco “Stuyvesand”, en el cual el matrimonio Bornhorst rea-
lizo el viaje hasta Curagao, segin sabemos por un articulo en una de
las Ediciones Especiales de la Revista Mercantil', era propiedad de la Cu-
racao Trading Company (agentes en Maracaibo de la Compafiia Na-
viera Real Holandesa de Vapores), la Curacaosche Hadel-Maatschappij
(Curacao Trading) fundada en Amsterdam (Holanda), el 16 de octubre
de 1890, por el sefior C. Peereboon. Su sede principal era Amsterdam
con sucursales en Nueva York, Amberes (Bélgica), Curacao, Parama-
rimbo, La Guaira, Caracas, Puerto Cabello, Barranquilla (Colombia)
y Maracaibo, esta ultima fundada en el afio de 1918.

LLa Curagao Trading Company tenia lineas de salidas frecuentes
y regulares de Amsterdam para Hamburgo; cubrtia rutas por Escandi-
nava, Baltico, Rusia, Francia, Bulgaria, Portugal, Espafia, Marruecos,
Italia, Adriatico, Levante, Rumania, Siria, Egipto, Argelia. También tuvo
salidas frecuentes y regulares de Amsterdam para los puertos de la cos-
ta atlantica de las Indias Occidentales y de América Central, las Gua-
yanas holandesas e inglesa, Las islas de las Indias Occidentales inglesas
y francesas, Puerto Rico, Santo Domingo, Haiti, Jamaica, puertos del
Pacifico de la América del Sur, y América Central.

Hacfa servicios de carga y pasajeros, con salidas de Amsterdam
cada 15 dias, por los vapores “Venezuela”, “Crijnssen”, “Vanrensse-
laer”, “Stuyvesant” y “Orange Nassau”, para Dover, Boulogne, Bar-
bados, Trinidad, [.a Guaira, Puerto Cabello, Curacao, Puerto Colombia,
Cartagena, Cristibal (zona del canal) y Puerto de Limon; y retorno sa-
liendo de Curagao cada 15 dias para Puerto Cabello, La Guaira, Trini-
dad, Barbados, Plymouth, Havre, Amsterdam y Hamburgo.

A bordo del “Stuyvesant”, Julia Bornhorst llega a Barbados, en
donde tuvo una impresion mis clara del esplendor tropical. El viaje continué
hasta Trinidad y Curagao, en donde era necesario tomar un barco de

' “Curagao Trading Company”. En: Revista Mercantil. Maracaibo, afio 111, N° 24, mes XXIV,
30 de junio de 1924, Edicién Especial, pp. 468-473.
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“Prente y un costado del amplio edificio que ocupa en Maracaibo
la Curagao Trading Company”. Revista Mercantil.
Maracaibo, afo 111, n® 24, mes XX1v, 30 de junio de 1924, p. 473.

menor calado, que les permitiese pasar la barra de Maracaibo. Para ello,
se encontraban “...Los vapores ‘Baralt’ y ‘Brién’ con salidas semanales
de ambos puertos [Curacao-Maracaibo], asegurandose asf con la nave-
gacion de estos vapores el enlace directo con los vapores de las lineas de
Europa y New York. [ademas] Los vapores ‘Baralt’ y ‘Brion’, asi como
el Astrea’, ‘Flora’, ‘Carna’, ‘Amazone’ y ‘Medea’...””
carga, pero tenfan comodidades para algunos pasajeros.

Julia y Carl Bornhorst tomaron el vapor “Brién”, en Curagao,
donde nuestra viajera tuvo su primer contacto con los dificiles y peli-
grosos medios de transporte, al vivir la sensacion de /as aguas revueltas
qgue eran levantadas por el contacto del navio con el fondo. Finalmente, llega-
ron al puerto de Maracaibo el 6 de enero de 1923.

Como jefe de una de las firmas comerciales alemanas, Carl Born-

, eran vapores de

horst tenfa su hogar en las afueras de la ciudad, en un gran terreno si-
tuado a las orillas del lago. Se trataba del suburbio El Milagro donde,
“...Carli habia adquirido el terreno con la casa, tan sélo por catorce

> Ibidem, p. 473.
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Puerto de Maracaibo.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhortst, p. 12.

mil bolivares porque decfan que estaba habitada por ‘espiritus’ cons-
truida para la defensa de los indios salvajes, de muros muy gruesos, en
los que se abrfan ventanas...””. Julia Bornhorst hizo del Hato Hambur-
go su hogar. Alli comenzé una nueva etapa de su vida, en donde no so-
lamente tendra que enfrentarse al clima, sino también al idioma extrafio
que no domina y a un nuevo régimen de alimentacion, asi como sera
participe, desde su figura de esposa, de la dinamica de las casas comer-
ciales y la nueva actividad econémica, el petréleo.

EL MARACAIBO CAFETALERO DE LOS ALEMANES

El éxito de las firmas alemanas “...se fundamentaba en (...) [la] es-
tructura cuasi familiar, en los fuertes vinculos de pertenecia a la firma,
en un sentido profundo de camaraderia y en el sostenido trabajo en
equipo...”*. Estos elementos los noté rapidamente nuestra viajera, al
observar la vida y obra del St. Behncke, jefe de la Casa Blohm, quien,

> Julia Bornhorst. Acuarelas y relatos (Venezuela 1923-1941). Caracas: Oscar Todtmann Edi-
tores, p. 15.
José Angel Rodriguez, Venezuela en la mirada alemana (Paisajes reales e imaginarios en Lonis

Glickler, Carl Geldner, Elisabeth Gross, 1850-1856), p. 151.
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junto a su esposa, formaban parte de la comunidad alemana residencia-
da en Maracaibo, por los negocios de las casas comerciales. En ellos en-
contré no solamente un apoyo, sino la necesaria gufa en un pais extrafo:
“...]1a Sra. Behncke [fue] como una madre en la colonia alemana; en ella
se encontraban consejos y ayuda. Por eso era muy popular...”.>

En este sentido, .. .entre la colonia [alemana] habia fuerte solida-
ridad y una activada vida social. Cuando alguna vez surgié una disputa
personal o comercial, se convoco una asamblea y se soluciond el asun-
to bajo la presencia del Cénsul aleman...”, el sefior Eduardo von Jess.
La existencia del Club del Comercio es prueba de lo que venimos sos-
teniendo con respecto a la colonia alemana, en donde después de la
jornada laboral se reunfan a degustar de las rondas de cocktails en la azo-
tea. EI Club del Comercio era un sitio de reunion, en donde los alema-
nes tenfan un pequefio lugar que los acercaba a su hogar y a la nueva
patria, lugar de descanso de las actividades cotidianas. Asf nos lo hace
saber Julia Bornhorst: “...alas cinco de la tarde se cerraban los negocios.
A esa hora los hombres se reunian en el Club del Cometcio, situado en
la plaza Baralt (...) se sentaban en forma de herradura; en el medio el
Coénsul aleman Eduardo Von Jess quien jamas faltaba...”.

La singular posicion de herradura que sefala Julia Bornhorst,
producto de la etiqueta, respetando las jerarquias, “...para cuya apre-
ciacion se tomaban en cuenta su posicion y el tiempo de servicio (...)
estando sentados en los dos fines de la herradura los empleados aun
sin categoria...”.?

Ademas, la comunidad alemana de Maracaibo no solamente
contaba con un espacio de reuniones fuera de las actividades comer-
ciales, sino que tenfan parte del apoyo desde el Gobierno central, lo
que les daba estabilidad en los negocios que emprendian. Durante el
mandato de Gémez “...los alemanes eran los mas numerosos y res-

°  Julia Bornhorst. Ob. cit., p. 12.
S Ibidem, p. 19.
T bidem, p. 16.
& Lbidem, p. 75.
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Club del Comercio, ubicado en la plaza Baralt.

Obsérvese la particular posicién de herradura que respeta
la jerarquia entre los comerciantes alemanes. Julia se encuentra
ubicada en el centro que es el sitio de honor.
Tomado de: Acuarelas y relatos de Julia Bornhorst, p. 14.

petados entre los extranjeros. Los yanquis, que llegaron mas tarde a
consecuencias del petroleo, nunca gozaron de una gran popularidad, a
pesar de que trafan mucho dinero al pais...””. Lo cierto, es que no se-
ria precisamente la simpatia o el respeto hacia los alemanes, lo que lle-
v6 a Juan Vicente Gomez en 1924 a tomar medidas de presion contra
las compaffas norteamericanas, cuando le dio prioridad al grupo
Stinnes para adquirir ““...una participacién de la cuarta parte en la Com-
pania Venezolana [de petroleo] y planeaba comenzar las operaciones me-
diante la compra y la explotacién de 200.000 hectareas de reservas

’ Julia Bornhorst. Ob. cit., p 35.

10 Cook al Sec. de Estado, Caracas, febrero 24 y 7 de marzo de 1924, DSV 831.6363/157 y
160; Journal of commerce (N.Y.), 15 de abril de 1924. Citado en Edwin Lieuwen (1964).
Petrdleo en Venezuela, p. 75.
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nacionales”". Considerando que, luego del desarrollo de la Primera
Guerra Mundial, los alemanes también deseaban controlar parte de las
reservas mundiales de petréleo.

Por su parte, Venezuela jugd un papel de imparcialidad que re-
lacionan a Gémez con sus simpatias germanicas a decir de “...una
conferencia secreta con Herr Von Prollius, el ministro de Alemania en
Venezuela, el capitan Hisrchfeld, el oficial aleman encargado de la ma-
rina y la radio venezolanas y varios otros, donde el general Gémez de-
finitivamente decidi6é que de entrar en la guerra lo harfa como aliado
de Alemania...”". Las relaciones entre Alemania y Venezuela no estu-
vieron en peligro, el mayor enfrentamiento que habfan tenido estos dos
paises fue el bloqueo de las costas venezolanas en 1902; luego de 1a lle-
gada de Gomez al poder son subsanadas las diferencias y existe una
apertura a las relaciones diplomaticas y comerciales con este pafs.

De hecho, luego de concluida la Primera Guerra Mundial, au-
mentan considerablemente las cifras de inmigrantes alemanes a Vene-
zuela: ““...ya en 1919 hubo empresas privadas de colonizacion alemanas
que examinaron las posibilidades que podian haber en Venezuela (...)
como consecuencia que Venezuela fuera repetidamente elogiada co-
mo destino ideal para la emigracion...”"”. Este periodo coincide con la
llegada y permanencia de Julia Bornhorst a Venezuela, quien reconoce
del trato que mantiene Gémez con la comunidad alemana, referencia que
no se encuentra disociada de la realidad.

LOS MICROESPACIOS DE JULIA BORNHORST

Los viajeros, en muchas ocasiones, incorporan, en la estructura de sus
discursos, imagenes que son distintivas de los elementos que describen,
por ello las representaciones pictoricas “...estan realmente integradas

" “Secretary of State of the President”, January 5, 1918. 83100/833 A, USANA. Citado
en Manuel Caballero (2002). Gdmez el tirano liberal, p. 169.

Stefan Rinke, “La Republica de Weimar y Gémez: Relaciones alemanas con Venezuela,
1918-1933”. En: José Angel Rodriguez (Comp.). (1999). Alemanes en las regiones equi-
nocciales. .., pp. 317-335, p. 326.
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activamente al discurso y cumplen el papel de hilo conductor que hilva-
na el desplazamiento del viajero dentro del discurso...”". En el caso de
Julia Bornhorst, nos encontramos con la existencia de acuarelas realiza-
das por ella misma, lo que le proporciona un valor innegable a sus me-
morias y nos dan una visiéon de los microespacios en los cuales ella
esta presente. Julia Bornhorst pasé por un proceso de adaptacion, en
donde fue “...Descubriendo un entorno que no le resulta, al comienzo,
necesariamente agradable. Solamente el paisaje, a veces, le apasiona; pe-
ro todo lo que tiene que ver con sus gentes y sus costumbres le resulta
extrafio”". El proceso de adaptacion no fue sencillo, pero encontrd una
forma de apreciar las cosas que encontraba en Maracaibo. En este senti-
do, las acuarelas se convirtieron en una ayuda para ella y en una venta-
na para nosotros para ver el proceso de transformacion paisajistica por
la presencia de la explotacion petrolera.

La primera de las acuarelas esta relacionada con los espacios inti-
mos de la vida de Julia Bornhorst y su familia en Maracaibo, especifica-
mente su hogar en las afueras de la ciudad. La presencia alemana
traspasa los lugares de las casas comerciales establecidas en la ciudad
de Maracaibo, residenciandose en sus alrededores teniendo “...un lu-
gar privilegiado en la ocupacion de ese espacio, que formarfa luego par-
te de la ciudad. Fueron ellos quienes en gran medida urbanizaron y
embellecieron el suburbio con la construccion de comodas casas...”".
Estas casas fueron lugar de refugio de la mayorifa de las esposas de los
jefes de las firmas comerciales, quienes por su condicion econdémica y
posicion social podian tener acceso a la construccion y acomodo de
sus viviendas, las cuales pasaron a formar parte importante de la estruc-
tura urbana marabina de finales del siglo XIX y principios del siglo XX,
cuando todavia los campamentos petroleros no se habian desarrollado
como centros de viviendas permanentes.

P Pedro Calzadilla (1989). Desde las bajas tierras. .. Ob. cit., p, 113.

Alexandra Alvarez, “Ias memorias de Julia Bornhorst”. Caracas: Trabajo especial de gra-
do. Universidad Catolica Andrés Bello, 2000, 227-240. En: www.linguisticahispanica.org/
aam/alvarez_10.htm - 57k.

José Angel Rodriguez, Venezuela en la mirada alemana. .. Ob. cit., p. 138.
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El Hato Hamburgo, ubicado en el suburbio El Milagro, Maracaibo.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhorst, p. 59.

En este sentido, como se observa en la acuarela El Hato Hambur-
go, representa un ejemplo de la manera como eran concebidas la cons-
truccion de las casas, constituidas de una sola planta espaciosa y aireada. A
pesar de encontrarse en las afueras de la ciudad, contaban con una serie
de comodidades y servicios, tales como el teléfono y la luz eléctrica. La
comunidad alemana influy6 para que la mayor parte de los servicios con
los que ya se empezaba a contar en la ciudad se extendieran a sus alrede-
dores, especificamente a los suburbios de Los Haticos, El Milagro, Bella
Vista, entre otros. La mayorfa de estas casas contaban con teléfono y luz
eléctrica, aunque el teléfono “...daba fuertes corrientazos y, de vez en
cuando, uno quedaba conectado sin poder despegarse, hasta que alguien,
con la pata de una silla, le despegaba el auricular de la mano...”.'

Ademas se debe considerar que “...el centro de la casa comer-
cial era el jefe superior, cuya residencia privada se convertia en centros
de animada reunién, en especial los fines de semana...”". Los jévenes

16

Julia Bornhotst, Acuarelas y relatos. .. Ob. cit., p. 25.
' José Angel Rodriguez, Venezuela en la mirada alemana. .. Ob. cit., p. 152.
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de la Beckmann & Cia. se reunian en el Hato Hamburgo los domingos,
a donde llegaban desde temprano para tener un “gpen house”, donde dis-
frutaban de un bafio en el lago y por las tardes de una fogata realizada
con desechos combustibles. Otras veces iban de cacerfa ““...Con el rifle de
aire, por el jardin. [en donde] habfan muchas clases diferentes de iguanas
(...) algunas veces también cazabamos ratas debajo de las palmeras (...)
otra vez también acertamos a un rabipelado o a un mapurite””. En otras
oportunidades, con la ayuda de un arpén, pescaban rayas, que permane-
cfan semienterradas en el fondo de aguas poco profundas del lago de
Maracaibo, de manera que sus areas de cacerias eran muy variadas.

Todo este conjunto de distracciones, que podian conseguir los
alemanes durante gran parte del siglo XIX y XX, cambia con la llegada
de las compaiiias petroleras. Los espacios destinados a las excursiones
alrededor del lago dejan de realizarse por la contaminacion que produce la
explotacion petrolera. En cuanto a las distracciones en la ciudad de Ma-
racaibo, cambian con la construccién de clubes, bares, canchas de deporte
y la mas variada infraestructura que traen consigo los petroleros, algunas
de las cuales llegan a ser disfrutadas por los alemanes que trabajan para
ellas. En este sentido, la incorporacion de las compafifas petroleras en
Maracaibo hace que se modifiquen las costumbres sociales y los sitios
tradicionales de reunion.

Efectivamente, el matrimonio Bornhorst no era ajeno a los cam-
bios, producto de las companias petroleras; todo lo contrario, ... te-
nfamos amigos entre ellos y hasta habia algunos alemanes. Tbamos allf
de vez en cuando, para nadar o asistir a fiestas grandes, asi que para

nosotros resultaba sumamente ventajoso...”"

, aunque en oportuni-
dades preferfan mantenerse con las distracciones que les proporcionaba
la estadia en el Hato Hamburgo.

Las navidades eran celebradas con la presencia de los empleados
de la firma y de algunas familias que pertenecian a su nicleo de amis-

tades, razon por la cual, a pesar de estar alejados de Alemania, trataban

% Julia Bornhorst. Ob. cit., pp. 26-27.
1 Ibidem, p. 38.
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de hacerlas lo mas cercanas posibles a sus tradiciones. Asi mismo, Ju-
lia Bornhorst consigui6 dentro de este refugio un contacto con las per-
sonas oriundas del lugar, los sirvientes se convirtieron en una ayuda y
parte de una ventana hacia la dinamica del mundo exterior en lo que se
refiere a la ciudad de Maracaibo.

En cuanto a la organizacion del espacio, es totalmente diferente
con la presencia de las firmas comerciales a la que realizan las compa-
fifas petroleras, quienes terminan de dividir la ciudad en dos espacios
diferentes y bien definidos. La mayorfa de estas casas contaban con la
presencia de un muelle desde donde el matrimonio Bornhorst co-
mienza a relacionarse con el lago de Maracaibo. Como se observa en
la acuarela, los viajes en velero de un muelle a otro eran parte de las dis-
tracciones existentes antes de la explotacion petrolera. Desde la caseta
de su casa, que conectaba con el lago de Maracaibo, solian bafiarse en
ellago “...a pesar de que de vez en cuando flotaba en el mismo algun
cochino muerto y de que habia mantarrayas en el fondo...””; el lago
siempre fue para Julia Bornhorst zzsuperabie.

El cambio en la relacién entre el lago y la poblaciéon con la ex-
plotacion petrolera se hace evidente con la incorporacion de las torres
petroleras aguas adentro. Evidencia de ello son los accidentes ocasio-
nados por los derrames de petroleo dentro del lago. Lo importante es
sefalar que los frecuentes paseos, los bafios y usos que solian hacerse
en el lago de Maracaibo cambian debido a la intervenciéon humana de
orden petrolero, agente principal dinamizador de los cambios paisajisti-
cos ocurridos en el lago de Maracaibo, especificamente de la contami-
nacién ambiental, que fue una de las peores calamidades.

2 Ibidem, p. 17.
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Vista desde la “casita” del Hato Hamburgo
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhotst, p. 65.

INCENDIOS Y CONTAMINACION DEL LAGO

El lago es ancho y llano como una pampa,

pero sufre inesperados impetus,

coléricos encrespamientos que repercuten

desde Gibraltar hasta la Goajira.

Entonces hay en ¢l un desdoblamiento serpentino,
de boa que se distiende y silba.

Ramon Diaz Sanchez

Mene

El lago de Maracaibo, antes del desarrollo intensivo de la explotacion
petrolera, era lugar de trabajo y distraccion de parte de la poblacién
que vivia a sus alrededores; luego la relacioén con el lago cambia por los
efectos contaminantes del petroleo. Este es un elemento que se recoge
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en varias oportunidades en la prensa de Maracaibo, a decir de una car-
ta del gremio de pescadores publicada en el diario E/ S7glo, en el mes
de diciembre del ano de 1926*. En esa fecha realizaron una denuncia
por las condiciones en las que se encontraba el lago, que estaba reci-
biendo cien mil toneladas de agua salada mensualmente, que eran las
mismas que hacfan el lastre de los vapores petroleros a su regreso de
Curacao. El desastre tenfa sus consecuencias para la industria pesquera
con 60% menos de lo que pescaban dos afos antes de este proceso.
Segun las perspectivas, tendrian que abandonar al final la profesion,
lo que significaba la ruina de cientos de personas.

En abril del afio 1928 los pescadores realizaron la primera de-
nuncia por la contaminacién del lago, ante el ... Ejecutivo Nacional res-
pecto a las caidas de aceite sobre las aguas de nuestro lago, notoriamente
perjudiciales a las poblaciones ribefias, entre ellas la capital del estado,
que se surten todas de la laguna para varios usos domésticos; que se ve-
nfa reduciendo a cada momento el porcentaje de la pesca; (. ..) finalmente
que al ensuciar la bahfa pegoteaban los vapores i demas embarcaciones que
entraban o salfan”. Esta situacién encontr6 una pronunciacion por
parte del Congreso en julio de ese mismo afio.

El 11 de julio de 1928, el Congreso de la Republica decreté la
Ley de vigilancia para impedir la contaminacion de las agnas por el petrileo, en la
cual se reconocia el grave peligro que constitufa para la salubridad pu-
blica, y ordenaba a las personas o compafifas explotadoras de conce-
siones de hidrocarburos situados en las costas maritimas, lacustres o
fluviales acatar dicha ley. El articulo 12 contemplaba que la infraccion
a dicha Ley se castigarfa con multa de 100 a 5.000 bolivares, segun la gra-
vedad de la falta. Sin embargo, a pesar de las reacciones y medidas que se
tomaron, esto no detuvo la contaminacién del lago, porque los intereses
econémicos no fueron canalizados en pro de un equilibrio entre las ga-
nancias y el medio ambiente.

2t “Por la salvacion de nuestro lago. Una carta del gremio de pescadores”, E/ Sigh. Maracaibo,

18 de diciembre de 1926, p. 1.
* “Se esta evitando ya las caidas de petréleo al Lago de Maracaibo”, E/ Siglh. Maracaibo,
21 de abril de 1928, p. 3.
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Esta situacion es reflejada por Julia Bornhorst en las ocasiones
que tomaban bafios en el lago a través de la caseta de su propiedad. Ella
sabfa que solamente podian banarse “...cuando soplaba un viento fa-
vorable; (...) siempre tenfa un frasco de gasolina para limpiarnos. En
el cuello se nos formaba un anillo negro y manchas en los pies, donde
se habia pegado el petréleo™. Estas circunstancias ocurrian cada vez
con mayor frecuencia, debido a la explotacion intensiva del petroleo
que comenzo a realizarse aguas adentro, sin la debida supervision por
parte del Gobierno venezolano, ni las medidas de seguridad necesarias
por parte de las companias trasnacionales. En este sentido, inicié un pe-
riodo de incendios dentro del lago por derrames de petroleo y el aban-
dono progresivo de la recreacion en sus orillas y aguas.

Las consecuencias por la contaminacion del lago con petréleo no
culminaban con los derrames, sino que éstos eran, en ocasiones, los de-
tonantes para la produccion de incendios, dificilmente controlados por
las trasnacionales. Es asf como en el afio de 1935, Julia Bornhorst ob-
servo que “...una de nuestras muchas torres de petroleo al frente,
dentro del agua, estaba prendida...””. Nuestra viajera realizé varias
acuarelas y Carl Bornhorst tomo algunas fotos de la explosion, que
sentfan tan cercana de su embarcadero y molino de viento. El incen-
dio culminé cuando trajeron a un experto de los Estados Unidos quien
realizé una perforacion ... Debajo del agua (...) de modo que el petro-
leo se derramé hacia abajo y el fuego se apagd. Durante afios el Lago
estuvo cubierto de petrdleo...”.”

Fue sorprendente ver, segun la alemana, que: ... el petréleo bro-
taba sin impedimentos hacia el aire, impulsado por la indescriptible fuer-
za subterranea. De alguna manera se incendio y las llamas subieron hasta
el cielo. Inmensas nubes de humo negro cubrian por millas la atmosfe-
ra...””. Un espectaculo, sin duda alguna, escalofriante que se repetitia

# Julia Bornhorst. Ob. cit., p. 40.
* Julia Bornhorst. Ob. cit., p. 38.
» - Lbidem, p. 40.

* Idem.
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Incendio de la torre petrolera.

Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhotst, p. 39.

hasta tanto no se tomaran las medidas necesarias para evitar los derrames
petroleros y, con ellos, la contaminacion indiscriminada del lago.

Sabemos que en el mismo afio de 1935, ocurre un incendio en la
poblacion de Lagunillas. La noticia de un diario marabino indica, ade-
mas, que no era el primero, porque: “...En la madrugada de ayer sor-
prendié a los habitantes de Lagunillas con inesperado siniestro: la
poblacién por la cuarta o quinta vez, era presa de las llamas...”". Por las
resefias de la prensa, sabemos que la poblacion de Lagunillas tuvo mas de
dos incendios importantes, debido a la combustion ocurrida en las torres
petroleras, lo que marca el hecho innegable de las trasformaciones paisa-
jisticas de Lagunillas, en particular, y del Zulia en general.

Segun el diario marabino Panorama, la poblacion afectada por el in-
cendio de Lagunillas, pertenecia al sector La Planchada, y se vio afectada
por las llamas inmensas, a favor del poderoso combustible de la region

7 “Destruida completamente la poblacién de Lagunillas por un violento incendio”, Panora-

ma. Maracaibo, 2 de febrero de 1935, p. 1.
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Fotografia realizada por Carl Bornhorst durante el incendio
de la torre petrolera.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhorst, p. 39.

Incendio de petréleo en el lago de Maracaibo, 31 de mayo de 1935.
Tomado de Acuarelas y refatos de Julia Bornhotst, p. 66.
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Incendio de petréleo en el lago de Maracaibo, 31 de mayo de 1935.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhorst, p. 67.

—el petroleo—. Afortunadamente, la actividad desplegada por las au-
toridades, La Venezuela Gulf Oil, La V.O.C, la Lago Petroleum y al-
gunos particulares esforzados impidi6 que el fuego se propagara a la
poblacion de tierra. Los continuos incendios de las torres de petréleo
dentro del lago, se debfan a que esta era una nueva actividad impulsa-
da por la Lago Petroleum Corporation, cuyos campos se desarrollaron
en torno a la explotacion de petréleo aguas adentro. Para la extraccion
de petroleo dentro del Lago, se utilizaban ... diversos tipos de bases
(...) la anticuada armazo6n de madera, la cual, habiendo resultado muy
costosa y poco satisfactoria para los sitios profundos fue reemplazada
por pilotes de madera...””. El uso de la madera en la extraccion de pe-
tréleo dentro del lago era un elemento de facil combustion que influfa en
que se produjeran los continuos incendios de las torres petroleras. Pos-

* “Los expetimentos en la construccion y colocacion de bases de taladros en aguas profun-

das”, Revista E/ Farol. Caracas, afio 1, N° 1, junio - 1939, pp. 12-13.
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teriormente, con la evolucion de las técnicas de las compafias petro-
leras y para disminuir costos, se utilizaron pilotes de concreto.

Ellago cambi6 su fisonomia con la incorporacion de las torres pe-
troleras, lo que influy6 en la nueva configuracion paisajistica. Para Julia
Bornhorst, que no necesariamente estaba muy relacionada con la dina-
mica econémica de Venezuela para este periodo, fue muy dificil dejar de
opinar acerca de la explotacién petrolera que reconoce fue un “boon”. Pero,
a la vez, nos deja entrever que las consecuencias derivadas de esta explota-
cion no han sido las mas favorables para la conservacion del lago, el princi-
pal afectado por la extraccion de petréleo descontrolada aguas adentro.

LLOS CAMPAMENTOS PETROLEROS

Los campamentos petroleros no pasaron desapercibidos a la mirada de Ju-
lia Bornhorst, quien llega al pafs justamente en el momento en que se ha-
ce mas expansiva la actividad petrolera. En este sentido, sabfa que dentro
de los campamentos vivian los gerentes de la Shell y que ademas estaban
las companias angloholandesas y norteamericanas, que se ubicaron en la
zona oeste del lago de Maracaibo, ... las fuentes petroleras, (...) estaban
casi todas situadas muy distantes de Maracaibo, al otro lado del lago. De
nuestro lado quedaba solamente La Concepcidn, algunos kilémetros al sur
de Maracaibo, demasiado pequefia, demasiado tranquila y muy lejos de nos-
otros para molestarnos...””. Los campos de La Paz y Concepcién perte-
necfan la Venezuelan Oil Concessions, Ltd., del Grupo Royal-Dutch-Shell,
y son los dos campos productores mas cercanos a la ciudad de Maracaibo.

La instalacion y desarrollo de estos campamentos petroleros tu-
vieron una importante influencia en los cambios que sufre el estado
Zulia, que no solamente son rescatadas por Julia Bornhorst, sino
también por lady Dorothy Mills*, miembro honorable de la sociedad

# Julia Bornhorst. Ob. cit., p. 40.
" Melania Monteverde. Rezrato de la Venezuela gomecista, de la pluma de nna viajera inglesa (tradue-
cign del libro: Lady Dorothy Mills, The country of the Orinoco. London, Hutchinson &> Co.
(Publisher) Ltd, 1931. Trabajo especial de grado para optar al titulo de Licenciada en His-

toria, 2002.
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geografica de Inglaterra quien durante su vida se dedicé a viajar exhaus-
tivamente. Desde 1917 comenzo a publicar novelas relacionadas con
sus viajes y en 1931 produce The country of the Orinoco.

Para la elaboracion de esta novela viajo por algunas zonas del
pais, entre ellos el estado Zulia. Para conocer los efectos del petro-
leo, realizo6 los contactos necesarios con el personal de la Caribbean
Oil Company, quienes la llevaron a uno de los campos mas trabajado
por esta compafifa, el campo de Mene Grande. Segun Dorothy Mills era
“...uno de los campos mas grandes de la Caribbean Oil Company. Es-
te campo es un milagro de la organizacion. Situado en una meseta de-
solada bajo un sol abrasador, todo lo que podtia haber sido hecho para
el confort del hombre, estaba hecho, toda consideracion de higiene y re-
creacion (...) habfa una cantidad de casas cientificamente construidas,
muchas de ellas con bellos jardines...”.”!

Las caracteristicas de los campamentos petroleros practicamente
eran las mismas en todos los lugares donde se levantaron; todos ellos res-
pondian a una organizacion estructuralmente similar, y sélo cambiaban
su configuracién por el proceso de adaptacion que tenfan que pasar en
las diferentes zonas posibles de explotacion petrolera. Lady Dorothy
Mills apreci6é que en Lagunillas, .. .habfa el mismo maravilloso equipa-
miento como en los otros campos petroleros, la misma cadena formal de
magquinaria. ..””. Efectivamente, la tecnologfa utilizada para la extraccién
de petroleo, era la misma en los campamentos que se encontraban bajo
la jurisdiccion de la Caribbean Oil Company.

En Cabimas, observé las mismas maquinarias y grandes tanques;
sobresaliendo de las aguas profundas las torres parecidas a un ¢ército de
torres Eiffel. Dorothy Mills apreci6 los efectos de la explotacion petro-
lera como un simbolo de progreso. Antes de su llegada al pais ya tenia
noticias de las petroleras y no podia dejar de visitar los campamentos de
los cuales tanto le habian hablado. Es asi como, en el caso de ambas

U Lbidem, p. 32.
2 bidem, p. 37.
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viajeras, por motivos diferentes, no dejan de ser impresionadas por la ma-
nera en que las torres de petréleo intervienen en el lago de Maracaibo.

En ocasion de un viaje de negocios que realiza Carl Bornhorst
en compafifa de su esposa Julia Bornhorst, pasaron por el pueblo de Mene
de Mauroa, ubicado en el estado Falcén, en donde la compania British
Controlled Oilfields Limited tenfa establecido un campamento petrole-
ro. Segin Manuel Matos> en 1918 este pueblo comenzé a nacer como
un reducido grupo de de casuchas techadas de zinc y cartén dentro de
la selva, pronto se convirtié en un caserio en 1920, perteneciente a la
jurisdiccion del municipio San Félix del distrito Buchivacoa del estado
Falcon y que afios después de 1928 llegé a convertirse en distrito Mau-
roa. Los fundadores de Mene de Mauroa, en su mayotia, provenfan de
los pueblos vecinos: Quisiro, San Félix, Los puertos de Altagracia, Ma-
ticora, Casigua, Dabajuro, Capatarida, Coro, entre otros, que llegaron
en la busqueda de mejores condiciones de vida atraidos por la fiebre
del oro negro.

Las viviendas de los pobladores de Mene de Mauroa eran casas
con techos de zinc, construidas en las penumbras de la oscuridad al
principio muy cerca del campamento petrolero, luego en las lejanfas de
la selva por no tener el permiso de la compafia petrolera. De esta mane-
ra, se creo el pueblo de Mene de Mauroa a la sombra de las actividades
generadas por la compafiia British Controlled Oilfields Limited.

Es de considerarse que la instauracion de un campamento petro-
lero cambiaba la manera de vivir y sentir de un pueblo agricola que se
convierte en petrolero. Es el caso de los perforadores americanos, cuyo
dinero habfa trasformado completamente el pueblo de Mene de Mauroa:
por todas partes se encontraba musica, juegos de azar, y ofertas de damas,
lo que caus6 a Julia Bornhorst una desagradable impresion; sobre todo,
al ver en pleno dia las calles repletas de mujeres morenas y risuenas. La existen-
cia de la prostitucion en torno a los campamentos petroleros, la prolife-
racion de bares y sitios de reunion de los perforadores eran centros

> Manuel Matos Romero (1975). Mene de Mauroa. .., p. 11.
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Mene de Mauroa. Pueblo de planchas de zinc

creado por el boon petrolero.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhotst, p. 54.

de distraccién que no existian de manera evidente antes de la llegada de
los petroleros. Es decir, la prostitucion se hizo mas publica y evidente
en los centros urbanos.

Al respecto, la Revista Patria i Ciudad™ hace referencia a determi-
nadas medidas disciplinarias y de orden publico, como el cierre tem-
prano de botillerfas y demas centros de vicios, en cuyo recinto se ha
impedido celosamente la entrada a menores de edad; la prohibicion de
ambular, en carruaje o sin €l, las mujeres publicas por las calles mas cén-
tricas de la ciudad, en horas primas de la noche, como venia suce-
diendo a lo largo de la carretera “Rehabilitacién” en hacimiento estrecho
con sus parejas, en actitudes sicalipticas®, de amoroso transporte, a la vis-
ta de las damas y vecinas o que paseaban en el tranvia. Estos sucesos

* “Medidas moralizadoras”, Patria i Cindad. Revista quincenal. Maracaibo, afio I, nim. 6, 30 de
julio de 1919, p. 1.

*  Sicalipticas: Malicia sexual, picardia erética.
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de ofertas de damas y la exposicion “de mujeres publicas™ se incre-
mentan con la actividad petrolera.

Por otro lado, habfa otra Mene de Mauroa, aquella donde los em-
pleados americanos de mayor categoria vivian completamente aparte, en
una colina, en casas cercadas con telas metalicas, los cuales, ademas, po-
sefan para su distraccion un campo de golf. Esto demuestra la division
en los nucleos poblacionales, la distincion social entre los empleados
comunes y los empleados traidos del extranjero, los cuales eran para es-
te momento los que tenfan una mejor formacion técnica en lo que se re-
fiere a la explotacion petrolera. Se trataba de un apartheid espacial.

Las compafifas debfan garantizar la vivienda y las condiciones sa-
nitarias a los obreros que se encontraban bajo su disposicion. Ademas de
crear sitios de esparcimiento, como canchas y clubes, con los cuales el tra-
bajador petrolero no se vefa en la necesidad de distanciarse de su sitio
de trabajo. Fuera de los campamentos, elementos como las torres pe-
troleras, oleoductos, refinerias, balancines son incorporados al paisaje
zuliano; con este boom petrolero aumentd la poblacion en las ciudades
relacionadas con la actividad productiva; personas venidas de todos los
lugares del pais querfan formar parte de la nueva configuracion petro-
lera, lo que a su vez gener6 el abandono de los campos agricolas y el
desarrollo de viviendas improvisadas.

UNA VIAJERA SOBRE RUEDAS

“Y en eso, ¢usted participa, aun sin estar obligada hacerlo?”,
me preguntd una amiga, cuando le hablé de nuestros

planes de excursion.

Desde luego, no seria justamente un viaje de placer (...)

yo sabfa que los caminos eran muy malos.

Julia Bornhorst
Acnarelas y relatos

Con motivo de los viajes de negocios que tenfa que realizar Carl Born-
horst, por los compromisos adquiridos con la firma Beckmann & Cia.,
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Recorrido del viaje de Maracaibo a Capatarida.
Tomado de Acuarelas y relatos de Julia Bornhorst, p. 41.

Julia Bornhorst conocio parte de su segunda patria, ocasiones que le per-
mitfan admirar extensamente el paisaje y reconocer nuevos elementos in-
troducidos por la explotacion petrolera. Es asi como Julia Bornhorst hizo
un viaje desde Maracaibo hasta Capatarida, aunque reconocia que no
existian buenos alojamientos y que iba a pasar por varias dificultades e
incomodidades, pero “nada me importaba a cambio de la oportunidad
de conocer otro rincén de mi segunda patria”. La influencia marabina
se hace sentir en esos paisajes proximos al empuje petrolero.

El viaje se inicia cuando partieron del muelle del Hato Hambur-
go, en lancha de motor atravesando el lago hasta Altagracia. Durante
el trayecto observaron que desaparecian de la orilla del lago de Mara-
caibo el borde de palmeras y las colinas de fondo; en los lugares mas
altos sobresalian las casas de las companias petroleras, .. .sobre las olas
que alcanzaba nuestra embarcacion aparecieron las dos torres del vie-
jo monasterio espafiol de Altagracia, y a su lado, en la distancia, los tan-
ques petroleros que ya se estaban constituyendo en parte del paisaje en
los alrededores de Maracaibo...”. El contraste de la Venezuela pe-
trolera y agraria era ya muy pronunciado.

% Julia Bornhorst (1993). Acuarelas. .. Ob. cit., p. 41.
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Al llegar a Altagracia los esperaba un automévil Ford, un simbo-
lo de los nuevos tiempos. En efecto, a partir del afio de 1911, comenza-
ron a llegar al pais decenas de automoviles, la mayoria de ellos salidos de
la industria automotriz norteamericana, principalmente de la Ford Mo-
tor Company. En este afio “... Edgar ]. Anzola (...) trajo a la Guaira el
primer ‘Ford’ importado por la firma ‘Enrique Arvelo y Phelps’ y luego
lo llevarfan a LLos Teques, Barquisimeto, San Felipe, Maracaibo y San
Cristébal, utilizando aquellos primitivos caminos apenas aptos para co-
ches de traccion animal”™. De ahi en adelante se usé con mucha mas fre-
cuencia por la fama que logréd adquirir el automévil Ford, el cual era
utilizado para penetrar en los mas dificiles caminos de tierra. Este fue
uno de los motivos que impulsé al gobierno de Juan Vicente Gémez a
la construccion de la carretera Trasandina y, en general, implementar un
plan de carreteras a nivel nacional. Ademas, Goémez sabfa que la integra-
cién del territorio era importante para su permanencia en el podet, ya que
el ejército se podia desplazar con mucha mas rapidez que en ferrocarril.

El alquiler de los automéviles Ford era un servicio realizado por
algunos de las firmas comerciales, entre ellas se encontraba la de En-
rique Arvelo y Phelps. Lo cierto es que el matrimonio Bornhorst para
realizar su viaje alquilaron un Ford que los llevarfa de Maracaibo a Ca-
patarida. Fue en Altagracia donde Menamos el tangue de gasolina. Como es
de suponerse la incorporacion del automovil conlleva a la aparicion de
lugares en donde dispensar la gasolina, talleres mecanicos, ventas de re-
puestos; al principio todas estas actividades, segun Schael, era vendida en
lata de a galon, asi como el aceite y la grasa; no existia una red de esta-
ciones de servicio, el combustible podia ser adquirido en las pulperias asi
como accesorios o repuestos para el caso de accidentes en los caminos.
El surgimiento de las estaciones de servicio es, por ende, progresivo y
cont6 principalmente con la influencia de las compafiias petroleras pa-
ra su desarrollo. El estado Zulia fue el principal centro de avanzada en
ése y otros aspectos en torno al automovil.

7 Guillermo José Schael (1969). Apuntes para la historia. El antomévil en Venezuela, p. 34.
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A bordo del Ford llegaron a la residencia de algunos de los clien-
tes de la firma. Julia Bornhorst resalta la hospitalidad de las personas
agradables con las que se encontrd, que se esmeraban por socializar
con ella. Para Carl, representaban clientes con los cuales tenfa que ve-
rificar las cuentas por la reciente crisis econémica de 1929.

Posteriormente, atravesaron el rio Borojo, ubicado en Casigua,
centro poblacional, en el cual no habfa ““...Nada, sino arena; el lugar no
tiene agua; solamente se ven cabras; pero hay una habitacion vacfa...”,
al dia siguiente por la mafiana continuaron el viaje hasta Dabajuro.

Dabajuro era un pequeno poblado situado al oeste del estado Fal-
con. “... No hay ninguna explotacion en cuanto a minas, pero hay in-
dicios que en el subsuelo se encuentra petréleo en muy baja proporcion.
Por su contorno cruza un oleoducto y gaseoducto que conducen petro-
leo y gas que bombean de la estacion ubicada en Lagunillas, Estado Zu-
lia...””. Durante un tiempo este poblado tuvo un petiodo de auge, porque
se pensaba que allf existia petrdleo; al no ser encontrado, fue abandonado,
volviendo sus habitantes a la antigua rutina. Lo tnico que quedé
“...Durante el proceso de perforacion, [de la] compafia petrolera [fue]
(...) una fuente de agua fresca y ésta fue aprovechada”.*

Las esperanzas de encontrar el preciado oro negro no fueron
abandonadas; de alli que la viajera observa en los alrededores del pue-
blo grandes huecos, productos de explosiones en busca del petrdleo,
aunque las exploraciones dieran como resultado en algunas ocasiones
resultados negativos. Para realizar la exploracion se colocaba .. .a corta
distancia (...) una camara fotografica, cuyo obturador estaba conectado
a la mecha de modo que, en el momento de la explosién automatica-
mente se tomaba la fotografia (...) de modo pues, que la decision era
esperada con gran expectativa en Dabajuro...”*. En todo caso, s¢ #a-
taba de ser 0 no ser, pues el pueblo ya habia cambiado a las circunstancias americanas,

% Julia Bornhorst. Ob. cit,, p. 46.

¥ Marlen Vidal. Dabajuro (pueblo progresista del estado falcon), p. 7.
O Lbidem, p. 48.

U Idem.
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lo que se convierte en un claro ejemplo de la idea de progreso que se con-
solid6 por medio de la explotacion petrolera, dejando a su paso espe-
ranzas y caos en centros poblacionales. El influjo que tuvo Dabajuro se
manifest6 en una ola expansiva que encuentra Julia a 5 kilémetros de Ca-
patarida, en Miramar, en donde habia en la orilla tres o cuatro casitas, de-
tras de ellas ascendfa una montafa de arcilla y .. .habifa todavia un puente
de rieles abandonado y parcialmente derrumbado, que habfa sido cons-
truido en otro tiempo por la compania petrolera, para el trasporte de
petréleo desde Dabajuro...”*. Estas circunstancias nos hablan del im-
pacto que tuvo la explotacion petrolera. Concluidos los negocios que
Carl Bornhorst tenfa que realizar en Capatarida, se dispusieron a re-
gresar al Hato Hamburgo, esta vez por el camino de Mene de Mauroa,
después de pasar nuevamente por Casigua, en donde volvieron a dete-
nerse para continuar el viaje.

Mene de Mauroa, como se ha visto, se encuentra en el estado de
Falcon, cerca del rio Maticora, en la serranfa coriana; por su localiza-
cién se comunica con las ciudades de Coro, Cabimas y Maracaibo; en
ella se encontraba un campamento petrolero de la British Controlled
Oilfields, Ltd., “...La perforacién en Mauroa comenzé en 1920 y
para 1930 se habia perforado 279 pozos que serfan productivos hasta
1957..7.%

En Mene de Mauroa, Julia Bornhorst conocié parte de la labor re-
alizada en este campamento petrolero. Ella sabia que allf residia ““...una
compafia americana petrolera, que no ha aportado cambios ventajosos
para el pueblo. Ya que los caminos que nos conducian alli nos habian
causado una desagradable impresion (...) [aunque| deberfamos haber
agradecido a los americanos que hubieran colocado travesafios en el ca-
mino a fin de hacerlo transitable durante el periodo de lluvias...”*. Sin
embargo, esta medida lo que provocé fue empeorar el viaje con los con-
tinuos y desagradables saltos a lo largo del camino, en vez de facilitarles

2 Tbidem, p. 49.
# Http//wwwpdvsa.com/lexico//camposp/cp032.htm20/08/2006
# Julia Bornhorst. Ob. cit., p. 51.
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el regreso, en alguna medida se los empeord, ya que hasta les costo
conseguir alojamiento en esta localidad.

Julia y Carl Bornhorst salieron de Mene de Mauroa con la certeza
de que existia un cambio evidente aunque no del todo muy favorable
para el pafs. Es asi como encontraron la posibilidad de probar con otra via
alternativa, un nuevo tipo de carretera construida por los americanos
para comunicarse con Altagracia, un ferrocarril de via estrecha por el cual
el acceso con automovil también se hace dificil. Los petroleros, en alguna
medida, habian contribuido al avance de las vias de comunicacion, pero
en lo que se refiere a sus propios beneficios al construir vias de acceso por
las cuales transportar el petroleo, que no eran precisamente para el transi-
to de los automéviles. De esta manera, volvieron a los antiguos caminos
de recuas entre la sombria selva, que, a pesar de las obvias incomodida-
des, les permiti6 llegar a Altagracia y tomar una lancha motor hacia el
lago y finalmente hasta su muelle en el Hato Hamburgo.

Asi mismo, en otra ocasion por motivos de salud, Julia Born-
horst, en 1923, tiene que trasladarse a Caracas para ser atendida por el
oftalmologo Gathmann, con quien Catl Bornhorst mantenfa una vie-
ja amistad. Es asi como conoce Maracay y LLos Teques, oportunidades
que le permiten ampliar su vision acerca de su segunda patria y sus pai-
sajes. Para realizar este viaje, implicaba ir hasta Curazao en uno de los
navios de menor calado, atravesando el lago de Maracaibo; desde ahi se
hacfa el trasbordo hasta el puerto de La Guaira desde donde se tomaba
el ferrocarril para subir a Caracas.

Su estadia durante el desarrollo del tratamiento estuvo dividida
entre Caracas, especificamente una propiedad en La Rinconada ofre-
cida por el senior Oscar Schnell, y Los Teques, desde donde disfruté
“de las fresca temperatura y de las bonitas excursiones”. El viaje de re-
greso a Maracaibo lo realiz6 con la compafifa de Heinsen Lomer, quien
resulto ser un pariente lejano suyo, y con el general Figueroa que los
llevarfa, pagando como pasajeros, en su automovil hasta Valera, “...en
aquella época esto era una aventura, por la carretera a medio terminar,
transitable solamente en época de segufa...”.*
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De esta manera, Julia nos deja saber que, a pesar de los intentos
desde la década de 1920 por ampliar las vias de comunicacién con la
construccion de carreteras que permitiesen el libre transito al nuevo me-
dio de transporte —el automaévil—, atn se usaba la combinacion in-
termodal, por lo que tuvo que hacer uso del ferrocarril, la via maritima
y los caminos de recuas. En medio de este proceso de cambios en las
vias de comunicacion se encontraba la presencia de las companias
petroleras, las cuales con el apoyo del Gobierno central apostaban a
la expansién de las calles pavimentadas y con ellas las trasformaciones
paisajisticas del estado Zulia.

#  Julia Bornhorst. Ob. cit, p. 37.






I1I. GEORGI EN MARACAIBO

En este capitulo, vamos a tratar el testimonio dejado por Wilhelm Geot-
i, en su obra Aventuras de un Aleman en VVenezuela (1926-1930), desde
donde podemos extraer algunos aspectos de las trasformaciones pai-
sajisticas y economicas del estado Zulia.

La presencia de Wilhelm Georgi se justifica en Maracaibo por-
que fue contratado por una de las firmas alemanas mas importantes,
la Breuer Méller & Co. Sucs, por tres afios como ayudante mercantil, des-
de la casa matriz en Alemania. En este sentido, el testimonio de Wil-
helm Georgi permite ver la dinimica interna de las casas comerciales
y la relacion entre los productores de café y los comerciantes viajeros.

Como agente viajero y ayudante mercantil de una de las firmas
mas importantes en Maracaibo, Wilhelm Georgi tiene oportunidad de
conocer la dinamica del circuito agroexportador marabino y darse cuen-
ta de su progresiva disolucion por la presencia cada vez mas marcada de
las petroleras. Es una voz desde adentro y no un simple espectador. En-
tre otros, describe las ventajas salariales obtenidas por los trabajadores
petroleros asf como la infraestructura de los campamentos, los cuales fue-
ron creados con la comodidad y ornamento necesarios. Su testimonio
refiere la rapidez con la que se transforma la ciudad de Maracaibo, pro-
ducto de la influencia de las trasnacionales.

En las ocasiones que tiene Georgi de realizar viajes a los Andes,
conoce desde cerca la regresion paisajistica cafetalera como actividad
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comercial y, por ende, la pérdida de la importancia de las casas comer-
ciales alemanas en ese sectot.

Wilhelm Georgi nos ofrece, adicionalmente, interesantes testi-
monios tanto sobre las dificultades de los medios de comunicacion en-
tre Maracaibo y las ciudades andinas, como de la dinamica del circuito
agroexportador marabino que, con el crack de 1929, comienza su de-
cadencia definitiva.

UN ALEMAN EN VENEZUELA

La primera carta de Maracaibo, de la “horrible Maracaibo”,
de la cual se me habia contado tanto en Alemania,

y que en verdad es tan diferente a las descripciones

que recibi pero justamente por eso es que decidf viajar;
para ver sila rica Venezuela de verdad serfa el infierno,
como se decia en Alemania.

Wilhelm Georgi
Peguenas y grandes aventuras de un aleman en VVenezuela

La vida de Wilhelm Georgi cambi6 en 1926 cuando realizé un contrato
como ayudante mercantil en Alemania con la casa matriz de la firma co-
mercial Breuer, Moller & Co. Sucs, por tres afios. Su viaje comienza a
bordo del “Marie Horn”, barco perteneciente a la linea naviera Curagao
Trading a principios del mes de julio, para arribar a su nuevo hogar a me-
diados del mes de agosto. El itinerario de viaje lo llev a Puerto Espana,
La Guaira, Caracas, Puerto Cabello y Curazao para hacer trasbordo al
“Amazonas”, barco de menor calado que le permititfa alcanzar su desti-
no final: a pocos pasos del lago se encontraba la sede de la firma comercial,
la cual se convertirfa en su nuevo hogar.

La dinamica del circuito agroexportador dependia en gran me-
dida de la presencia de las casas comerciales, las cuales ejercian el pa-
pel de importacion y exportacion de mercancias, desde finales del siglo
XIX y principios del siglo XX. Una de las que obtuvo un mayor desa-
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rrollo fue la firma Breuer Moller & Co. Sucs, la cual se dedico a la im-
portacion de mercancias, viveres, ferreterfa, importacion de café y ope-
raciones bancarias; tenfa sucursales en San Cristébal, Cacuta y
Barranquilla y contaba con un depésito de viveres de Sabana de Men-
doza, en el estado Trujillo, puerta de entrada a los Andes trujillanos
y el resto de la cordillera. La sede de Maracaibo se ubicaba cerca del
lago y era “...una casa enorme de dos pisos con una hilera de colum-
nas barandas y ventanas muy grandes. En el piso de abajo esta la ofi-
cina, la tienda y el almacén, todo junto en una pieza grande: ahi trabajan
25 alemanes, 70 obreros y empleados venezolanos...”.!

La firma Breuer Méller & Co. Sucs impulso la creacion de sucur-
sales en las areas productivas del territorio venezolano y extranjero para
ampliar sus zonas de influencia. Por eso, se convirtieron en una de las
firmas mas “...conocida y respetada en toda Venezuela como una ‘casa
muy fuerte’ (...) tenemos todo y suministramos de todo, desde una ba-
cinilla hasta un barco...”” De allf la necesatia presencia de los agentes
viajeros en ofrecer la mercancia y tramitar los pedidos realizados y, so-
bre todo, tratar personalmente con los clientes en paisajes distantes.

La Breuer Moller & Co. Sucs proporcionaba vivienda a los jove-
nes alemanes contratados. En caso de no haber espacio suficiente en
la casa comercial se encargaban de ubicarlos en un lugar decente mientras
resolvian la situacion. Segun Holger Herwig .. .los ejecutivos hospeda-
ban y alimentaban a su personal, le proporcionaban ropa y atencion mé-
dica, a la vez que mantenfan ‘estricto control y disciplina’. Inclusive un
rigido codigo de vestimenta destacaba la apariencia de los alemanes a
los ojos de los nativos...””. Wilhelm Georgi vivi6 los tres afios que per-
maneci6 en Maracaibo en el piso de arriba de la Breuer Méller donde
habia “...espacio de sobra (...) yo comparto mi pieza con el sefior

Wilhelm Georgi (19806). Peguerias y grandes aventuras de un alemdn en Venezuela 1926/ 1930.
Caracas: Editorial Arte, p. 29.

> Idem.

Holger Herwig, Sueios alemanes de un imperio en 1 enezuela, p. 33.
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Seelig que llegb antes que yo. Nos llevamos muy bien y tenemos ain
espacio suficiente para meter medio regimiento mas...”.*

Desde estos espacios, nuestro viajero nos permite adentrarnos
en la dinamica interna de las companias alemanas, especificamente una
de las mas importantes en el comercio maracaibero, en donde nos de-
muestra que existfa una estructura casi familiar, producto de la misma
dinamica laboral que incitaba lazos de lealtad y confianza: .. .L.os ale-
manes aqui son personas de confianza y por eso se nos dan puestos
claves, aunque no son siempre tan bien pagados. Por ejemplo, mi tra-
bajo de cuidar la puerta por las mafianas es cuestion de confianza...”.
Estas circunstancias iban en consonancia con la cantidad de personas
que llegaron a vivir en las instalaciones de la firma comercial. Al res-
pecto, el testimonio de Elisabeth Gross, quien estuvo en Maracaibo
entre 1883 y 1891 como esposa del jefe de la firma Blohm, Rodolfo
Gross, es ilustrativo: ... Vale decir que, todos los dias, habfa que or-
ganizar y dirigir una casa con 13 personas a la mesa, ademas de super-
visar las labores de hacer el mercado, cocinar, limpiar, servir, lavar,
planchar: yo presido este gran hogar’...””. Por lo general, el duefio de la
casa comercial almorzaba en compafia de sus empleados.

En ocasiones esta dinamica casi familiar traspasaba las paredes
de las firmas comerciales a la comunidad alemana radicada en el Zulia.
Es el caso del sefior Eduardo von Jess, quien fue el primero de su es-
tirpe en llegar a Maracaibo en mayo de 1883 como empleado de la fir-
ma Minlos Breuer y Co. desde donde luego se convertirfa en duefio de
la firma Breuer Moller & Co. Sucs. Cumplio asi con el suefio de los j6-
venes alemanes que se establecfan lejos de su patria por largo tiempo.
Llegd a ser consul aleman por el periodo de 1901 a 1926, fundador y
primer presidente de la Camara de Comercio y del Club del Comercio
de Maracaibo, Caballero Hospitalario de San Juan, Orden del Liberta-
dor, Orden de la Cruz Roja, Orden de Malta, Orden del Aguila Roja.

* Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 29.
> bidem, p. 40.
¢ Citado en José Angel Rodriguez. Venezuela en la mirada alemana. .. Ob. cit., p. 136.
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LLa mayoria de los jovenes contratados en la casa matriz ubicada
en Alemania venian con la idea de escalar posiciones dentro de las fir-
mas comerciales, hacerse socios y lograr tener una posicion econdémica
que posteriormente les permitiera regresar a su pais. Estas circunstancias
las resalta con agudeza el consul de los Estados Unidos en Maracaibo,
Eugene H. Plumacher, a comienzos del siglo XX:

Algunas de estas firmas [alemanas]| tienen a su servicio una do-
cena o mas de jévenes alemanes contratados por varios aflos,
que ascienden de posicién en posicion hasta convertirse en so-
cios y finalmente en principales; los veteranos se retiran ricos y
fijan su residencia sobre todo en Hamburgo, donde se ocupan
de la exportacion de mercancias pata las casas de Maracaibo y
reciben los productos enviados desde aqui y disponen de ellos.”

Ademas de los deseos de superacion econdémica que alentaban
a los jovenes alemanes a venir a tierras americanas. Estamos en pre-
sencia de una oleada migratoria que tiene sus origenes en el siglo XIX,
si tomamos en consideracion las propuestas realizadas por Louis Gloc-
kler, un aleman de Frankfurt am Main que “...dedic6 al menos 15 afios
de su vida a promover la emigracién de alemanes hacia el lugar que lo
habfa acogido y en el cual habia desarrollado con éxito sus artes de co-
merciante y agricultor...”. Glockler, ademas, realizé una obra propa-
gandistica que inclufa un mapa de Venezuela en 1850, desarrollando
ideas maravillosas acerca de las condiciones climaticas y econémicas
que podian encontrar otros alemanes en un pafs como éste, contribu-
yendo a una ola migratoria de cien y pico emigrados.

Lalabor de Glockler no trajo los resultados que el mismo se habfa
planteado, pero es parte de la ola inmigratoria de alemanes a Venezuela
que se vefa impulsada “...por una América recién independizada, con
muchas riquezas y posibilidades econémicas: café, oro, cueros, cobre,

" Citado en Holger Herwig, Ob. cit., p. 33.
8 Citado en José¢ Angel Rodriguez. Ob. cit,, p. 31.
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cacao, etc. Los comerciantes alemanes tenfan informacion de todo ese
potencial econémico...””. Tales son las circunstancias que durante el
periodo que comprende 1918 y 1933 hubo un aumento de cifras de
emigrantes alemanes a Venezuela, acontecimiento que se relaciona con
la Primera Guerra Mundial. Muchos de aquellos alemanes que se vie-
ron atraidos por la potencialidad del pais lo que estaban era buscando
una salida a la crisis econémica y social que les dej6 el suceso bélico y
sus tragicas consecuencias posteriores en la economia germanica.

Entre los alemanes que llegan a Venezuela durante este periodo
podemos incluir a Wilhelm Georgi, un joven que se separa de su fa-
milia en la bisqueda de nuevas aventuras y un horizonte econémico
que le ofreciera mejores posibilidades de vida. Como tantos otros, se
asento luego en Venezuela y sus descendientes viven en la actualidad
en el estado Tachira.

Lo cierto es que todas estas circunstancias nos permiten conocer
como era la dinamica interna en las casas comerciales vistas por un ayu-
dante mercantil, y los cambios que se estaban generando en Maracai-
bo, que tienen representacion en los paisajes petroleros, asunto que
vamos a desarrollar a continuacion.

PAISAJES PETROLEROS

En el afio de 1922, Venezuela alcanzé proyeccion internacional con la
noticia del hallazgo de petroleo por parte de la compania Venezuelan Oil
Concessions en el pozo Barroso-2, ubicado en el campo La Rosa, en Ca-
bimas. En diciembre de ese ano se demostro la potencialidad petrolera
que tenia el suelo venezolano, lo que atrajo a la mayorfa de los capitales
extranjeros, entre ellos los estadounidenses, ingleses y holandeses. Era la
época de exploraciones y otorgamiento de concesiones. En 1928 “.. el
nimero de concesionatios y empresas dedicadas a la bisqueda de con-
cesiones (...) superd los 2007."

9

Carmen Amanda Pérez (1988). Maracaibo y la region andina 1924-1935. Encrucijada histori-
ca, p. 24.
' Anfbal Martinez (1973). Historia petrolera venezolana en 20 jornadas, p. 98.



Los paisajes petroleros del Zulia en la mirada alemana (1920-1940) 89

Efectivamente, Maracaibo se transformé radicalmente convit-
tiéndose en una gran ciudad: ““...en términos puramente demograficos,
la ciudad contaba, en 1926, con 84.000 habitantes, que llegarian a
110.000 para 1936”"". El aumento demografico por causa del petréleo
no se hizo esperar, personas venidas de todas partes del interior del pais,
sobre todo de Oriente, formaron parte de este fendémeno. Al respecto, el
diatio Panorama' sefiala que, a pesar de la critica situacion en que se ha-
llan los trabajos de las compaiias petroleras en el estado Zulia en el afio de
1935, en casi todos los buques que zarpan de Margarita para esa region,
viajan en gran cantidad, hombres y mujeres en busca de trabajo.

El éxodo poblacional repercuti6 en los indices de crecimiento de-
mografico, siendo la década de 1920 decisiva en la movilizacién y reubi-
cacion espacial de la poblacion venezolana que antes de la aparicion
petrolera mantenia tendencias hacia “...una baja tasa de crecimiento con
altos niveles de mortalidad (...) con una poblacién de 2.479.525 habitan-
tes en 1920, Venezuela lleg a contar con 3.850.770 en 1940...”". Ademas,
debemos tomar en consideracion la incidencia que en este considerable au-
mento demografico tuvieron las politicas de saneamiento de la poblacion
de enfermedades como el paludismo.

Sin embargo, este proceso de movimiento poblacional no fue de
manera similar en todo el territorio venezolano, sino en aquellas zonas
en donde la riqueza petrolera lo sefialaban: ““...La distribucion de estos
flujos migratorios, (...) no se realizé de una manera uniforme en el inte-
rior de las entidades receptoras, sino que mas bien tendi6 a concentrar-
se en las zonas que contaban con importantes desarrollos petroleros,
industriales y/o agropecuarios”". La reubicacién de la poblacion en el

José Angel Rodriguez. “Paisajes de café y petrdleo”. En: Boletin de la Academia Nacional de
La Historia. Caracas, N° 337, t. L XxxxV, Ediciones de la Biblioteca de la Academia
Nacional de la Historia, 2002, pp. 3-21; p. 14.
“Nuestros compatriotas margaritefios en la regién petrolera del Zulia”, Panorama,
Maracaibo, 2 de enero de 1935, p. 7.
Josefina Rios y Gaston Carvallo (2000). Andlisis histdrico de la organizacion del espacio en
Veneznela, p. 155.
" Ibidem, p. 158.
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territorio nacional vino acompanada con un acelerado proceso de ur-
banizacion. Entre los factores que impulsaron esta tendencia se en-
contraba la promesa de hallar mejores condiciones de vida y formar parte
de la nueva actividad econémica que empezaba a desplazar al sistema
agropecuario.

De estas circunstancias nos dejé testimonio el viajero teutén
cuando hace una comparacion entre los salarios recibidos por los petro-
leros y los dados en las firmas comerciales: “... smi sueldo? Fue me-
jorando un poquito a finales del afio pasado (...) pero todavia no es
comparable con lo que las compafifas americanas ofrecen a la gente
(...) aqui se paga con ‘las esperanzas’...”". Los agentes viajeros que se
encargaban de remitir los productos para la exportacion y cuidar la co-
locacion y distribucion de las importaciones, vefan con menos entusias-
mo el negocio cafetalero que los convertirfa en algin momento en socios
de la firma comercial. En la medida en que el negocio petrolero pros-
pero, fueron menos los jévenes alemanes que se quedaron a concluir
los contratos dentro de las casas comerciales. En ocasiones, regresa-
ban a su ciudad natal o buscaban la manera de trabajar para las com-
panfas petroleras.

En condiciones similares se encontraban los jornaleros de las ha-
ciendas cafetaleras. Para ellos, la fiebre del oro negro representaba una po-
sibilidad de hallar una mayor remuneracion que la recibida por la actividad
agropecuaria, en medio de la promesa de desarrollar un mejor nivel de
vida en la ciudad en donde supuestamente habia mas comodidades.

El mayor nivel de remuneraciones que ofrecfan las nuevas activi-
dades comparadas con los jornales mantenidos por la agticultu-
ra en un largo periodo, los cuales, al producirse la crisis de la
agroexportacion, desmejoraron considerablemente (...) El efec-
to multiplicador de estos salarios en una economia donde co-
menzaba a producirse una fuerte monetarizacion, se aprecia

¥ Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 109.
1 Josefina Rios y Gastén Carvallo. Ob. cit., p. 145.
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si consideramos que para 1929 los salarios pagados por la acti-
vidad petrolera fueron equivalentes al total de las exportaciones
de café de ese afio.'

Al aumentar el nivel adquisitivo de una parte de la poblacién, y en
general en el estado Zulia, los precios se elevaron, haciendo costosa la vi-
da en Maracaibo. Al respecto Wilhelm Georgi senala que “...Desde que
llegaron los americanos que pagan cualquier sueldo, se echaron a perder
todos los precios. Hace algunos afios lavar la ropa con el chino costaba
Bs. 20 mensuales, hoy ya cuesta Bs. 50...”". De igual manera, aumenta-
ron los bienes y servicios asi como los alquileres. No obstante, el sueldo
de un agente viajero seguia ajustado a lo que establecia el contrato de ga-
nar s6lo 300 Bs. mas por cada afio trabajado comenzando con un sueldo
de 3.000 Bs. para terminar en uno de 3.600 Bs. En contraparte, las remu-
neraciones recibidas por un trabajador petrolero eran mucho mas eleva-
das: “...en Maracaibo, por ejemplo, en 1926 un empleado joven, casado,
ganaba un minimo de 216 ddlares al mes (...) los perforadores ganaban en
la misma compania [Caribbean Petroleum Company| 365 ddlares al
mes...”". Ademas se les proporcionaban alimentacion, asistencia médica
y habitacién dentro de las instalaciones de los campamentos petroleros. El
estilo de vida proporcionado por las compafiias petroleras era el buscado
por aquellos que se dedicaron a otras ramas de la economia venezolana.

Todos estos elementos hacian ver la notoria diferencia del obre-
ro contratado por las petroleras en comparacion a la calidad de vida
que podia mantener un jornalero, o como lo expone nuestro viajero,
un trabajador de la casa comercial: “...las compafias [petroleras] res-
ponden por sus empleados enfermos y los cuidan y sanan en los hos-
pitales mas modernos y sin costo alguno, mientras que nosotros con
una enfermedad un poco seria le quedamos deudores a la firma por el
costo de Bs. 5.000 a 10.000...”."

7 Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 44.

MC. Beth, Brian S., “El impacto de las compaififas petroleras en el Zulia (1922-1935)”.
Tierra Firme, pp. 537-550.

¥ Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 136.
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Sin embargo, mientras que existia la convivencia de los dos siste-
mas econémicos, el agricola y el petrolero, los agentes viajeros cumplian
“...un importante rol en la red comercializacion. Ellos efectuaban, por
lo general, la mayor parte de la ventas para las casas mayoristas, lo cual
se explica, obviamente, por el hecho de que sus desplazamientos les
permitian alcanzar un radio mayor que el de las agencias y, en algunos

2 motivo por el cual aun se man-

casos, suplir la ausencia de ellas...
tenfan activas dentro del comercio venezolano.

Las casas alemanas cada vez se encontraban mas dirigidas a satis-
facer las necesidades consumistas de los americanos por sus caracteristi-
cas de importadora y exportadora de bienes: ““...En el departamento
de viveres [de la casa comercial Breuer Méller] venden mucho mas que
nosotros. Sus clientes principales son las companias petroleras; los ame-
ricanos pueden comprarse sus alimentos enlatados acostumbrados...”".
Postetriormente, con la creacion de los comisariatos dentro de los cam-
pamentos petroleros, se iniciaron los supermercados, que vendian pro-
ductos de primera necesidad a precios mas bajos que el mercado, ademas
de importar nuevas mercancfas del mercado estadounidense, el control
se establecfa a través de una tarjeta que se perforaba y evitaba a las com-
panfas aumentar los sueldos, los cuales en cualquier caso superaban a los
existentes en otras ramas de la economia venezolana.

Wilhelm Georgi, en una ocasion de viaje por motivos de negocio
al campamento Las Salinas —explorado en el afio de 1917 por la compa-
fifa Lago Petroleum Company que pasatia a ser Creole Oil Company—
nos da cuenta de la infraestructura pensada y realizada para satisfacer las
necesidades de los trabajadores petroleros para quienes .. .todo esta he-
cho con mucha generosidad. El campamento delicadamente con flores y
caminitos, con duchas, pequefias casitas de familia y barracas para los
hombres solteros. En el comedor hay buena y abundante comida. Sim-

patico se ve el campamento con sus palmas y flores...”.*

20

Nelson Paredes Huggins (1984). 1Zalidad y comercio en el occidente venezolano, p. 40.
? Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 39.
2 Ibidem, pp. 60-61.
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Las companias petroleras se dedicaron a conformar una infraes-
tructura diferente a la preexistente en Maracaibo y el resto del Zulia,
con la finalidad de promover el confort de los trabajadores petroleros
venidos del extranjero. No obstante, y como observa también Georgi,
se mantenian las divisiones sociales, no todas las casas dentro de los
campamentos petroleros estaban elaboradas de la misma manera, exis-
tian ““...casitas de barro y madera y muy pobres en donde moran los
‘peones’, (...) campamentos de pobres-ricos visité...”.”

La mayor parte de las ciudades petroleras en el estado Zulia se
formaron y crecieron a la sombra de los improvisados campamentos
petroleros construidos por las trasnacionales para ofrecer el aloja-
miento necesario a su personal de empleados, técnicos y obreros cerca
de las zonas que habfan sido otorgadas en las concesiones. Antes de es-
te proceso de exploracion y explotacion petrolera no existia en el estado
Zulia ningtin centro poblado de importancia, inclusive .. .la calidad de
las instalaciones para los trabajadores que laboraban en estos primeros
campamentos dejaban mucho que desear. (...) predominando el zinc,
como material de construccion para las paredes y techos...”*%; no exis-
tia tampoco la comodidad de los servicios basicos, como alumbrado
eléctrico, cloacas o agua potable directa.

La dindamica generada por las compafifas petroleras auspicio la cons-
truccion de hospitales, escuelas, comisariatos, clubes, que modernizaron al
estado Zulia y, a su vez, impulsaron al Gobierno a mejorar la infraestruc-
tura existente. Con motivo de la celebracion de cualquier fecha patria se so-
lian inaugurar carreteras, puentes, muelles, acueductos, pavimentacion de
avenidas, con la finalidad de demostrar la labor del Rehabilitador Juan V.
Gomez. En este sentido, en julio de 1919 comenzaron los trabajos de
pavimentacion, por el sistema de asfaltado, de la cuadra de la calle In-
dependencia entre Vargas y boulevard Baralt para ir en consonancia
con la incorporacion del automévil como medio de trasporte y a su vez
demostrar la modernizacion de la ciudad.

» - Lbidem, p. 61.
* Francisco Melo (2000). Evolucion del paisaje petrolero en el estado Anzodtegni 1937-1966, p. 358.
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En cada oportunidad, de regreso de viaje de la region andina, Geor-
gi notaba algunos cambios ocurtidos en la ciudad de Maracaibo quedando
“...mas sorprendido de la rapidez con que todos los trabajos son efec-
tuados y lo mismo de las novedades, una rapidez muy poco conocida
en Venezuela, ya que la mayoria de los lugares les basta con un simple
‘decreto’, ‘proclama’ y ‘palabras’ y con eso creen que ya todo esta he-
cho...””. Las trasformaciones fueron progresivas y dependian en todo
caso de la importancia econdémica que tuviesen los nuevos asenta-
mientos poblacionales.

VIAJE A LOS ANDES

El funcionamiento del circuito agroexportador dependia en gran medida
de la presencia de los agentes viajeros, los encargados de hacer llegar la
mayor cantidad de mercancias posibles a aquellos lugares en donde las
casas comerciales no pudiesen de manera directa. La labor del agente
viajero estaba sujeta a una serie de circunstancias climaticas y de co-
municaciones que hacfan mas dificil el desempefio de sus actividades
ademas de la atencion que requerfa cada uno de los clientes a los cua-
les debia convencer para incrementar sus ventas.

Es precisamente a través de las experiencias de Wilhelm Georgi
que podemos indagar de manera directa como era la dinamica de tra-
bajo a la cual se enfrentaban los agentes viajeros, pieza fundamental
dentro de la dinamica comercial existente entre la region andina y las ca-
sas comerciales establecidas en Maracaibo, desde donde movilizaban el
comercio agroexportador.

Los dfas como ayudante mercantil del departamento de viveres
trascurrian de la siguiente manera: a las seis de la manana debian le-
vantarse, desayunar y alistarse para abrir y cuidar la puerta de la casa
comercial en espera de los obreros —<¢éste, por lo general, era un tra-
bajo designado a los trabajadores mas jévenes—, para continuar con
las labotes desde las siete de la manana hasta las once, momento en el

»  Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 132.
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cual se preparaban para almorzar hasta las doce y media luego del descan-
so para seguir con las actividades hasta las cinco de la tarde; en ocasiones,
y segun la costumbre de la comunidad alemana, solian reunirse en el
Club del Comercio. Esta vida cambiaba radicalmente cuando em-
prendia el camino de la cordillera.

Estas circunstancias las vivieron la mayor parte de los viajeros
de las casas comerciales establecidas en Maracaibo, si tomamos en con-
sideracion parte de las experiencias vividas por Otto Gerstl, quien lle-
g6 en el ano de 1917 a la ciudad de Maracaibo contratado por la casa
H. L. Boulton Jr. & Company, como agente mercantil del departa-
mento de viveres, quien a mediados de 1917 tendria la ocasion de des-
empefiarse como agente viajero para enfrentarse a “...la clientela [que]
para entonces era sumamente conservadora en la compra de los articu-
los de su surtido y resultaba casi imposible introducir alguno nuevo
(...) la nueva era que se inici6 en Venezuela con el descubrimiento del
petroleo, cambi6 lentamente estas ideas”.”

En todo caso, los agentes viajeros debian de ser sutiles con los
clientes a fin de lograr el mayor nimero de ventas para las casas co-
merciales, ya que en los viajes, luego de superar todas las dificultades
de los medios de comunicacion, lo que se espera es ¢/ éxito, porgue sin él,
el mds bello viaje es como una comida sin sal. Al respecto, con frecuencia eran
publicadas, en la Revista Mercanti”’, recomendaciones para mejorar las
funciones de los agentes viajeros, como medida que iba dirigida directa-
mente a todos los empleados de las casas comerciales. Ellos debian mo-
ver la voluntad del cliente para hacerle desear, o preferir lo que deseamos
venderle, para interesar al comprador y dirigir su voluntad hacia el nego-
cio que se le quiere proponer. Una de las condiciones mas esenciales que
debe poseer el vendedor es un buen caracter y una agradable disposicion.

% Otto Gerstl (1977). Memorias e historias. Caracas: Ediciones de la Fundacion John Boul-
ton, p. 43.

“¢Qué se necesita para ser un buen vendedor?”, Revista Mercantil. Maracaibo, N° 7, Afio 1,
31 de enero de 1923, p. 117.
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Eran, en un sentido, agentes publicitarios y debian tener tanto un buen
discurso como una paciencia a toda prueba.

Para hacerse agradable, un vendedor inteligente debe procurar,
como requisito esencial, ser hombre culto e ilustrado; debe ademas
procurar tomar benignamente todas las opiniones de los demas; jamas
debe expresarse con violencia o reticencias molestas. En suma, para al-
canzar éxito en los negocios, el vendedor debe ser entusiasta por su
profesion, respetuoso, caballeroso, amable y cortés con los clientes.
Cuanto mas se aproxime un agente a estas condiciones, mas seguro
estara de alcanzar grandes y continuados éxitos. En cierto sentido, la
diplomacia era una de las armas mas vitales.

En una ocasién de viaje a la regién andina en el afio de 1927,
nuestro viajero le tocé poner en practica su capacidad para los nego-
cios, de manera que pudiese alcanzar el éxito deseado. Para ello, era ne-
cesario mantener la paciencia para lograr el cometido de las ventas.
Entre los posibles clientes, tendria que descartar aquellos con los que
solo tendria posibilidades de perder el tiempo: “Las muchas cosas tie-
nen una especial fuerza de atraccion hacia los mendigos y mirones. El
umbral de la puerta casi nunca esta libre de ellos (...) anteayer, se es-
tablecio el viajero de la nombrada y altamente conocida firma en Mé-
rida para trabajar la plaza es simplemente posible hacerlo mediante la
atencion minuciosa de los clientes uno a uno...”*. Cuando se encon-
traba de viaje, las responsabilidades como representante de la firma co-
mercial aumentaban, eran muchas las horas que tenia que dedicar para
convencer a los nuevos clientes de comprar la mercancia ofrecida.

En este sentido, los agentes viajeros debian, en todo caso, ser muy
sutiles y estar atentos a los clientes, ya que, por lo general, eran realiza-
das con base en créditos que se supeditaban a los resultados de las cose-
chas de café anuales. Al respecto, cuando, en el afio de 1928, Georgi se
encontraba en la region andina, ofreciendo las mercancias de la firma
Breuer Moller & Cia., trataba de establecer contactos

# Wilhelm Geotgi. Ob. cit., p. 71.



Los paisajes petroleros del Zulia en la mirada alemana (1920-1940) 97

...solamente a los negocios que son conocidos y muy seguros,
porque casi todo se vende a crédito; aqui hay como en todo el
mundo estafadores, que se aprovechan de eso y oportunamente
quiebran (...) por supuesto que hay una gran cantidad de clien-
tes, que son seguros y de confiar. Muchos trabajan con la casa por
mas de 40 afios y son pot lo tanto ‘viejos conocidos buenos’...”

Aunada a estas circunstancias, se hacfa inevitable tomar en consi-
deracion la tranquilidad de la region andina, que no era comparable con
la movilidad que existia en Maracaibo, que, con la llegada de los petro-
leros, cambid atin mas vertiginosamente:

...Alla en el movido Maracaibo con sus fuertes contrastes en na-
turaleza, clima y hombres se le ha perdido a la mayoria la tran-
quilidad y fuerza de la naturaleza. Pocos la buscan y todavia la
encuentran. Muchos se hunden con la precipitacion y cacerfa del

dinero y diversiones.”

Las condiciones de vida de la region andina no cambiaron radi-
calmente con el boom cafetalero. De hecho, la expansion del cultivo del
café no originé la aparicion de nuevos nucleos urbanos; si bien es cier-
to que tuvo influencia en la incorporacion de nuevas tierras, se expan-
di6 basicamente en las zonas tradicionales de asentamiento de la
poblacion, donde ya habia centros urbanos. Ademas, debemos tomar
en consideracion que para el cultivo del café, .. .al igual que en el res-
to del territorio andino, el café se cultivaba en unidades de produccion
basadas, principalmente, en el trabajo familiar. I.a oferta de mano de
obra adicional, necesaria en los tiempos de cosecha, se mantuvo contas-
te en los Andes...””". Por las caracteristicas del cultivo de café hacia que
la estructura casi familiar durante el periodo de la cosecha se mantuviera

* Ibidem, p. 86.

N Ibidem, p. 61.

' Germin Cardozo Galué (1998). Historia zuliana (economia, politica y vida intelectual en el si-
glo XIX), p. 122.
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y, de esta manera, era dificil que todo el influjo y bullicio encontrado en
Maracaibo llegase de manera radical a encontrarse en cualquiera de los
estados andinos.

Wilhelm Georgi conocié como eran las haciendas cafetaleras, el pro-
ceso crediticio al cual se supeditaba la mayor parte de los cosecheros y, en
general, la dinamica del circuito agroexportador. Sus viajes nos permite co-
nocer que la labor desempefiada por los agentes viajeros era de vital im-
portancia para el funcionamiento de las casas comerciales y que muchas
veces se vefa obstaculizada por los dificiles medios de comunicacion.

Vias de comunicacion

Hasta las primeras décadas del siglo XX, los principales medios de tras-
porte eran recuas, carreteras y pequefias embarcaciones para el trafico
fluvial y maritimo. Esta intermodalidad en las comunicaciones fueron
progresivamente superadas con la construccion de las carreteras pe-
troleras, y la puesta en practica desde el gobierno de Juan Vicente G6-
mez de un plan de vialidad que conectarfa una parte del territorio.

Enla region andina, segun Alicia Ardao™, predominaban los ca-
minos de herraduras, que cruzando montafias y paramos constitufan
un peligro para los viajeros y para las recuas de mulas que por ellas tran-
sitaban. Ademas de los derrumbes, uno de los principales factores que
continuaban impidiendo la normal circulacion era la falta de puentes
en las rutas mas importantes. La ciudad de San Cristobal en 1910 toda-
via no contaba con un puente sobre el Torbes, quedando completamen-
te aislada cuando las aguas crecfan. La ciudad de Trujillo, en ocasiones,
se vefa incomunicada al no tener un puente sobre el tio que atravesaba
el camino a Motatan y al puerto de La Ceiba.

Sobre las condiciones de la infraestructura de los medios de co-
municacion, también nos dejo testimonio Leonard Dalton, gedgrafo y
geologo inglés, nacido en 1887, quien recorre a Venezuela entre 1910
y 1911, publicando en 1912 su libro IVenezuela. Esta obra da cuenta de

2 Alicia Ardao (1984). E/café y las cindades. .. Ob. cit., p. 116.
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las condiciones en las cuales se encontraban las vias de comunicacion
en el territorio venezolano, resaltando

...Ja ventaja sustancial que deriva el estado Zulia de su lago cen-
tral, con tantos afluentes navegables, por los cuales pueden via-
jar barcos de gran calado a distintas regiones del estado, asi
como las situadas en las fronteras de los Andes y la vecina re-
publica de Colombia. La mayoria de estas lineas de comuni-
cacion, naturales y de facil utilizacion, cuentan ya con un
servicio de vapores, no muy moderno, pero que tevela al menos
el comienzo del progreso.”

El puerto de Maracaibo era un eje de enlace entre la region andi-
na y el resto del pais e, inclusive, si se quiere del mundo. A pesar de las
observaciones realizadas por Dalton, no era cierto que podian atravesar
barcos de gran calado por todos sus afluentes, ya que por la barra del La-
go, que en realidad era un banco de arena, no permitia el acceso sino a
barcos de menor calado, en su mayoria vapores que trasladaban perso-
nas y mercancias hasta Maracaibo o los puertos de la region andina.

Este sistema de transporte lacustre fue el que mantuvo en funcio-
namiento el circuito agroexportador. Al respecto, Wilhelm Georgi nos
deja sus experiencias en este medio de comunicacion, el cual, ademas, for-
maba parte de la red comunicacional entre los estados andinos y el Zu-
lia. Asi, en 1927, nuestro viajero fue enviado a Valera (estado Trujillo),
por ser éste un centro cafetalero que, al igual que los demas estados de
la region andina, era surtido de una gran variedad de mercancfas por la

% Citado en Alfredo Cilento-Sarli, “Las vias de comunicacion en la Venezuela de 1910-1911,

a través de las rutas de Leonard Dalton, gedlogo y gedgrafo inglés”. En: Juan José Martin
Frechilla y Yolanda Texera Arnal (Comps.). (2001). AsZ nos vieron (cultura, ciencia y tecnologia en
Venezuela 1830-1940), pp. 101-150, p. 106.
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casa comercial Breuer Moller & Cia. Georgi sali6 del puerto de Mara-
caibo en un vapor de rio que lo llevé del otro lado del lago: ““...en la
Ceiba nos lleva el gran ferrocarril de la Ceiba (...) para llevarnos a Mo-
tatan, de donde una carretera continua hacia Valera. Yo me bajé por dos
dias en Sabana de Mendoza, para conocer el dep6sito de Breuer”.”

Posteriormente, prosiguié con una ruta de viaje que le llevé a es-
tar aproximadamente durante medio afio fuera de las actividades de la su-
cursal de Maracaibo: “...Quiza podran seguir el camino de mi viaje por
las cordilleras con un mapa, desde Maracaibo pasando el lago hacia Va-
lera, pasando el paramo (...) hasta Mérida - Ejido - Santa Cruz y Tovar,
(...) Desde alli seguiré, al Estado Tachira, a San Cristobal, Rubio y Colén
y también Cucuta, que queda en Colombia; alli llegaré a conocer nuestra
filial”*. Su mision era lograr llegar a todos estos lugates y realizar las ma-
yores ventas posibles que las casas comerciales de la competencia, repre-
sentados por los agentes viajeros que simultaneamente se encontraban
en las mismas actividades.

Las vias de comunicacion y el conocimiento que se tenfan de ellas
eran la clave para tomar ventajas y atraer a una mayor cantidad de clien-
tes. Estas circunstancias nos las deja saber Wilhelm Georgi cuando,
entre los meses de enero a marzo de 1928, se encontraba en la region an-
dina. Lla competencia no se hacfa esperar entre las casas comerciales;
sin embargo, el que llegase primero a su destino tenfa mas posibilidades
de abarcar nueva clientela que el otro, acciones a las que contribufa po-
derosamente las condiciones de las carreteras y caminos que incidfan en
el desempenio y la ventaja que se podia obtener entre uno y otro viajero.
Georgi sefiala en particular:

...al principio del viaje a Tachira me encontré con los viajeros de
la Blohm & Cia., sefiores Hang, quienes recorrian juntos el mis-
mo camino, que yo tenfa hacia Mérida. Y todo el viaje hasta aqui
[Ejido] se convirtié en una competencia (...) hicimos nosotros el

* Wilhelm Georgi. Ob. cit., pp. 65-66.
> Ibidem, p. 68.
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viaje de San Cristébal, hasta Mérida en 10 dfas, para el cual la
ptrimera vez necesite mas de un mes...*

El funcionamiento del transporte era de tipo intermodal. Los agen-
tes viajeros dependian de los caminos de recuas, el transporte lacustre y
las vias férreas que, por lo general, se encontraban cercanas a los puer-
tos lacustres de mayor importancia, como La Ceiba, Encontrados, Santa
Barbara y Puerto Villamizar. Estas circunstancias fueron cambiando pro-
gresivamente desde el ano de 1910, cuando fue desighado Roman Car-
denas como Ministro de Obras Publicas. Segin decreto de junio del
mismo ano, se destiné el 50% del presupuesto a este ministetio, con la fi-
nalidad de crear mas que obras de ornamento, una infraestructura dirigi-
da a la construcciéon de carreteras, acueductos y obras de saneamiento;
bajo estas perspectivas, se inici6 la construccion de la carretera trasandina
que unia a los estados centrales en una misma via de comunicacion.

En estos afios, se decreta la construccion de las denominadas ca-
rreteras centrales, las cuales, en el fondo, estaban orientadas hacia el lago
de Maracaibo y no hacia el centro del pafs, teniendo como finalidad unir
las capitales de los estados andinos con las terminales de las vias fé-
rreas; la articulacion de todas estas nuevas carreteras son las que darfan
origen a la carretera Trasandina: ““...esa ruta, denominada también ‘ca-
mino nacional’, fue la que se eligié posteriormente para la construccion
de la ‘Gran Carretera de los Andes’, conocida hoy como la ‘Carretera
Trasandina’. El recorrido de la misma implicaba el paso por los valles
Motatan, Chama, Mocoties, I.a Grita, Rio del Valle y Torbes””. Todos
esos caminos se conectaban a lo largo de la cordillera por un camino
de recuas, cuyo trazado en lo fundamental fue posteriormente seguido
por la Trasandina, inaugurada en 1925.

Con la Trasandina, por primera vez la regiéon andina conté con
una carretera que favorecia las comunicaciones intrarregionales:

3 Ibidem, p. 82.
7 Nelson Paredes Huggins. Ob. cit., p. 58.
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...Esta carretera, con una extension de 1.272 Km., unia a Cara-
cas con la frontera de Colombia, pasando por Barquisimeto,
Valera, Timotes, Mucuchies, Mucuruba, Tabay, Mérida, Ejido,
Lagunillas, Estanques, Santa Cruz, Tovar, Bailadores, La Grita,
El Cobre, San Cristébal y San Antonio del Téachira.”

La Transandina no solamente enlazaba a una parte importante
del territorio del pais, sino que ademas iba en consonancia con los ade-
lantos alcanzados en cuanto a las vias de comunicacion con la incot-
poracion del automévil. No obstante, fue un cambio progresivo que
no desecha de inmediato las formas de comunicacion preexistente, ya
que durante mucho tiempo la vinculacion de los Andes con Maracai-
bo se realizaba basicamente por caminos de recuas, entre los cuales
funcionaban cuatro principales que se entroncaban con tramos cortos
de vias férreas y fluviales hasta el lago de Maracaibo.

Ante estas dificultades de transporte todavia se encontraba para el
aflo de 1928 nuestro joven viajero, quien habia visitado

...los puestos de los Estados Mérida y Tachira en camién y au-
tomovil Habfa viajado ‘modernamente’! y ahora podia atravesar
las tierras montafiosas del Estado Trujillo en una mula lo que pa-
ra mi tenfa un especial atractivo (...) muchas veces nos levanta-
bamos en la noche para llegar al préximo sitio en la mafiana y
trabajar durante el dfa (...) muchas veces también era la cabalgata
para el préximo pueblo vecino lejos y agotador, tenfa que viajar

a la medianoche y todo el siguiente dia, siempre cabalgando”.”

El destino final era Bocond.

El cambio del automévil al uso de la mula como medio de trans-
porte se debfa a que en la regién andina este animal se adaptaba mejor al
medio y era mas resistente que el caballo. Ademas, las carreteras sélo
unian las ciudades mas importantes, las cargas eran trasportadas en recuas

¥ Alicia Ardao. Ob. cit., p. 118.
¥ Wilhelm Georgi. Ob. cit., p. 115.
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de mulas conducidas por los caporales y arrieros, razén por la cual los
agentes viajeros contaban con la ayuda de un personal contratado des-
de las casas comerciales que los conducian a su destino final: “...Los
acompafiantes o asistentes de los viajeros que tienen muchos afios traba-
jando para la casa son mejores aunque sean rabiosos o malagradecidos.
Mayormente los viajeros tienen un ayudante para acompafiatlos. Porque
ademas hay el trabajo de desempacar 14 maletas grandes. Ademas hay mu-
cha caminadera...”" y son mejotres conocedores del camino y sitios de po-
sadas que los agentes viajeros, al menos al principio, pues después cada
viajero tenfa estrategias bien definidas.

En este sentido, las vias de comunicacion sufrieron un progresivo
cambio con la incorporacion del automévil, aunque en vista de la pron-
ta decadencia del circuito agroexportador la mayor parte de las obras de
comunicacion fueron dirigidas a las zonas petroleras, existiendo un pro-
ceso lento de desvinculacion de la region andina con el Zulia. Aqui exis-
ti6, como en otras partes del pafs, la gran diferencia entre las carreteras
agricolas, generalmente descuidadas y las petroleras impecables.

A todas estas situaciones se enfrenté Wilhelm Georgi que, a
diferencia de muchos otros, pudo hacer uso del automévil como sim-
bolo de progreso y a su vez conocer como fueron durante mucho
tiempo las comunicaciones entre el circuito agroexportador antes de
la llegada del petréleo.

Bajan los precios del café

La decadencia del circuito agroexportador se encuentra relacionado
con la dinamica del mercado internacional. De esta manera es como
podemos comprender que un hecho econémico como el Crack haya
sido parte de la pérdida de importancia de los productos agropecua-
rios en el afio de 1929.

El crack de 1929 fue la cafda del indice general de la Bolsa de Nueva
York. Desde el afio de 1927, tras un periodo de importantes inversiones

0 Lbidem, p. 86.
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en el extranjero y con una economia creciente, los financieros de Wall
Street se centraron en la inversion del mercado intetior. Es decir, en la
medida que compraban valores nacionales aumentaban los precios de
las acciones y los titulos valores estadounidenses. Cuanto mas com-
praban, mayor era la subida de los precios, lo que atrafa a un mayor nu-
mero de inversores. Con el tiempo, se inicié la venta masiva de las
acciones en Wall Street, lo que marcé el inicio de la Gran Depresion
de la década de 1930. Este suceso tuvo un gran impacto en la econo-
mia internacional que ya se habfa visto gravemente afectada por la Pri-
mera Guerra Mundial.

En este sentido, las repercusiones que este hecho tuvieran en Ve-
nezuela se evidencia en la economia agropecuaria con el descenso vet-
tiginoso de los precios del café en el mercado internacional, lo que
afectd gravemente a los productores de este rubro, quienes dependian
en gran medida de las casas comerciales que .. .recurrian al adelanto en
dinero o en mercancias a los caficultores por sus cosechas (...) los prés-
tamos eran hechos calculando el volumen de la cosecha y, su pago con fre-
cuencia comprometia a esta y, no a la propiedad...”*. Sin embargo,
motivado por las circunstancias, muchas haciendas cafetaleras pasaron hi-
potecadas a manos de las casas comerciales. A partir de esta fecha, el cul-
tivo del café termina de entrar en un proceso casi de abandono absoluto.

Al respecto, Wilhelm Georgi informa el estado de los negocios
en Venezuela en el mes de septiembre del anio 1929: ““.. .sobre la calma
de los negocios debido a la baja de los precios del café (...) Que hay otra
vez una medio tranquilidad en el pais, pero quedando siempre el temor
de nuevas inquietudes (...) Pero todavia no se sabe como seguira todo y
silos precios bajos seguiran...”*. En octubre de 1929 ocurti6 el crack de
New York, pero desde antes se sentifa el clima de incertidumbre por el
descenso de los precios del café, el cual no volveria a tener la misma
importancia econémica para Venezuela.

41

Eustaquio Aguilar Ramos (1981). La comercializacion del café en VVenezuela. Caso Distrito Junin-
Estado Tdchira, p. 16.
“ Wilhelm Georgi. Ob. cit., pp. 156-157.
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Mas todavia, en el ano de 1925, el café fue perdiendo el puesto
preponderante que habia conservado

...De tercer lugar que tenfamos en 1881 bajamos al sexto en 1930
como productor mundial (...) por ello cuando se presenta la cri-
sis de 1929 existe en el mercado internacional una politica de
valorizacién implantada con miras a equilibrar la produccién y
el consumo en el largo plazo...*

Es decir, los precios agricolas caen de forma vertiginosa y, por ende,
los precios del café.

La caida de los precios del café repercute de forma inmediata en
la dinamica del circuito agroexportador. De una manera directa lo ob-
servamos a través de Georgi cuando se refiere a este aspecto, luego de
octubre de 1929 “.. .los precios del café bajaron mas. La situacion esta-
ba floja en todas partes. Costaba mas trabajo y mas labia que antes, para
poder mover a los clientes a comprar...”*. Al respecto, el crack tuvo
una profunda incidencia en la economia agropecuatria, no asi en la totali-
dad de la economia nacional que cada vez era mas independiente de la
produccién petrolera. Por ello, aunque Venezuela

...Dependia de los mercados extranjeros para su producto ptinci-
pal (antes el café, ahora el petréleo), no estaba tan endeudada como
Cuba o Pert, pero de todas formas el golpe se sintié, y duramente.
Porque si de un lado el café (como también el cacao) vio deptimit-
se sus precios y limitada su entrada a los grandes mercados, por otro
lado la industria petrolera debié reducir su actividad.”

Los inversores estadounidenses por un momento detuvieron el acele-
rado ritmo de exportacion del petréleo venezolano; durante este lapso

“ Ana Colina. La crisis de 1929 y su impacto en la economia venezolana. Tesis de grado para optar
al titulo de economista, Escuela de Economia, UCV, p. 84.

# Wilhelm Georgi. Ob. cit,, p. 164.

* Manuel Caballero. Gdmez, el tirano liberal. Ob. cit., p. 328.
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de tiempo muchas de las compafias americanas dejaron de emplear nueva
mano de obra.

Exportaciones en Venezuela
(en millones de bolivares y porcentajes de valor
de las exportaciones totales)

ANOS CAFE Y CACAO PETROLEO
VALOR % VALOR %
1913 109,1 714 — —
1921 84,7 63,4 11,8 8,8
1929 158,0 20,3 593.6 76,2
1936 51,1 6,7 684,2 89,0
1940 272 3.2 809,0 94,0

Fuente: Miguel 1zard. Series estadisticas para la Historia de 1 eneznela.

Podemos observar que desde el afio de 1929, es mayor el indice
por concepto de las exportaciones de petroleo en Venezuela que las
exportaciones no petroleras, dejando evidencia que ... Venezuela reci-
bi6 el golpe de la crisis mas como pais agricola que como pais mine-
ro...”%. Luego de 1929, Venezuela defini6 en el mercado internacional
su presencia como pais petrolero, posicion que fue reafirmada poste-
riormente a la Segunda Guerra Mundial, convirtiéndose el pais en uno
de los principales proveedores de petréleo al mercado estadouniden-
se. La estructura agricola, por los escasos esfuerzos desde los distintos
gobiernos centrales y debido a la misma dinamica planteada por la eco-
nomfia, perdi6é importancia; a su vez, las relaciones econémicas de las
ciudades andinas con Maracaibo cambiaron de una manera casi radi-
cal, dejando a su paso la sombra de los paisajes cafetaleros para darle
inicio a los paisajes petroleros.

S Ibidem, p. 329.



CONCLUSIONES

La Geograffa Historica estudia tres elementos fundamentales: hombre,
tiempo y espacio; tomando particular atencion en los efectos producidos
por el hombre en su medio fisico, que debe ser visto como algo mas que
un simple escenario geografico. Desde esta perspectiva, la geografia historica
se convierte en una herramienta fundamental para acceder a los paisajes
petroleros del Zulia, desde la década de 1920 a la década de 1940.
Considerando que la explotacién petrolera cambié paulatinamente
la historia econémica de Venezuela, podemos decir que sus efectos no se
limitan a una serie de datos estadisticos o econémicos. Sus consecuencias
se encontraron muy relacionadas con los cambios espaciales y estructura-
les que vive el estado Zulia con el surgimiento de nuevas ciudades que son
la expresion mas acabada de la presencia petrolera; con ellas se incor-
pora una infraestructura que respondia a la nueva actividad econémica.
Como se ha visto, la actividad econdémica agraria fue perdiendo
progresivamente importancia; en particular, la exportacion del café an-
dino, que durante el siglo XIX produjo lo que hemos denominado “el
circuito agroexportador”; con una infraestructura vial desarrollada pa-
ra unir las ciudades andinas con los puertos ubicados en el estado Zu-
lia, particularmente el de Maracaibo; tiene su momento de mayor crisis
con el crack de 1929, que afecta a la economia venezolana agricola mas
no petrolera, efectos hasta ahora tomados en consideracion por la histo-
riografia venezolana sélo desde el punto de vista econémico. Lo cierto
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es que a partir de ese momento, es, si se quiere, el punto de ruptura defi-
nitivo entre las intensas actividades realizadas por las casas comerciales
extranjeras, quienes ven cada vez mermado el espacio que ocupaban
antes del boom: petrolero.

En vista de que el paisaje es la expresion de la accion de los hom-
bres en el espacio, los testimonio dejados por viajeros se convierten en
fuentes de vital importancia para la reconstruccion de los paisajes pe-
troleros. Es de fundamental importancia destacar la voz de dos de ellos,
Julia Bornhorst y Wilhelm Georgi, ambos alemanes, quienes viven des-
de cerca las trasformaciones econémicas y paisajisticas que sufrio el
estado Zulia.

Junto a Julia Bornhorst, vivimos las experiencias de una mirada fe-
menina que, con sus acuarelas y relatos, nos permitieron adentrarnos a la di-
namica interna de las casas comerciales alemanas. Con ella, vivimos en el
Hato Hamburgo, ubicado en el suburbio El Milagro, y nos trasladamos de
vez en cuando al centro de la ciudad. Desde los microespacios de su casa
pudimos observar los efectos de la extraccion petrolera sobre el lago de
Maracaibo al producirse los derrames de petroleo y los incendios de las to-
rres petroleras —las cuales, en un principio, eran construcciones de ma-
dera—, incendios ademas generados por el poco o nulo desarrollo de un
plan de seguridad por parte del Estado o de las trasnacionales.

Con Julia Bornhorst descubrimos, ademas, como era la situacion
en la que se encontraban las vias de comunicacion, en el momento en
que el automovil es incorporado como medio de transporte, situacion que
progresivamente fue disminuyendo los espacios del ferrocarril para
abrirle el paso a la construccién de carreteras y a la consolidacion de
una nueva infraestructura vial muy relacionada con el petréleo.

Wilhelm Georgi es otro viajero excepcional. Con él nos aden-
tramos en el mundo laboral de una de las casas comerciales alemanas
de mayor importancia, la Breuer Méller & Co. Sucs. A través de su pa-
labra, pudimos desarrollar temas como el proceso migratorio interno
y externo desarrollado por quienes vefan en algunas areas especificas
del territorio nacional las condiciones de mejorar sus medios de vida.
Adicionalmente, Georgi nos ofreci6 las nuevas circunstancias econo-
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micas, a las cuales la mayor parte de la poblacion debio enfrentarse pro-
ducto de la explotacion petrolera. A través de él pudimos observar los
campos productores de café en desolacion, cuyo punto culminante fue
el ano de 1929, en donde las ventas de las casas comerciales a los pro-
ductores disminuyeron de una manera vertiginosa.

Con Georgi viajamos a las ciudades andinas y conocimos las difi-
cultades de los medios de transporte, con el paulatino proceso de incor-
poracion al uso del automovil que convivié durante un largo tiempo
con el uso de los caminos de recuas, el ferrocarril y los medios de tras-
porte fluviales. Con la construccion de las carreteras centrales y la pro-
gresiva disolucion del circuito agroexportador, se hace hasta cierto punto
masivo el uso del automévil, aunque pasaran algunas décadas antes de
desplazar totalmente el uso del ferrocarril y que su uso se hiciera masivo.

Como se ha visto, la conformacion de los paisajes petroleros en
el estado Zulia, no pasé desapercibida a la mirada atenta de nuestros
dos viajeros alemanes. Al contrario, fue en alguna medida a través de
sus testimonios que pudimos ubicar estas trasformaciones. En este sen-
tido, queda todavia por retomar las fuentes dejadas por los viajeros en
su justa dimension para reconstruir temas de la historia venezolana
del siglo XX.
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Los paisajes petroleros del Zulia expresan la materializacién de los cambios que se
producen en la estructura econémica venezolana, al pasar en un breve lapso de agraria
a petrolera, subrayando simultdneamente el cambio generado en la relacién existente
entre los seres humanos y el espacio geogrifico a través del tiempo, tal como es
considerada por la Geografia Histérica.

La investigaci6n, enfocada hacia el andlisis de los paisajes petroleros en el estado Zulia,
se encuentra divida en tres partes. En la primera se presenta el circuito agroexportador,
en referencia a la formacién de las intensas redes comerciales entre el café andino y los
puertos del estado Zulia.

En la segunda parte se describe la percepcién espacial de Julia Bornhorst, a través de
sus memorias: Acuarelas y relatos (Venezuela 1923—-1941), en las que se muestra el
Maracaibo cafetalero en pleno proceso de transformacién econémica y paisajistica.
En el tercer capitulo se destacan las experiencias de Wilhelm Georgi, rescatadas en la
obra Pequerias y grandes aventuras de un alemdn en Venezuela (1926—1930), a través de
cuyo testimonio se observa la dindmica interna de las casas comerciales y la relacién
entre los productores de café y los comerciantes viajeros, bajo la creciente influencia
del petréleo en la economia nacional, ofreciéndose como una excelente ventana de
andlisis geohistorico.
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