TRABAJO ESPECIAL DE GRADO

COMPARACION DEL NIVEL DE SERVICIO DE LA
CARRETERA PANAMERICANA EN EL TRAMO LOS TEQUES-
CARACAS, EN EL PERIODO PICO DE LA MANANA 5:00AM A

8:30AM, ANTES Y DESPUES DE LA PUESTA EN SERVICIO
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO FERROVIARIO
METRO LOS TEQUES.

Presentado ante la ilustre
Universidad Central de Venezuela
por el Br. Alfredo Castro y

por el Br. Arturo Saldivia

para optar por el titulo de

Ingeniero Civil.

Caracas, 2010



TRABAJO ESPECIAL DE GRADO

COMPARACION DEL NIVEL DE SERVICIO DE LA
CARRETERA PANAMERICANA EN EL TRAMO LOS TEQUES-
CARACAS, EN EL PERIODO PICO DE LA MANANA 5:00AM A

8:30AM, ANTES Y DESPUES DE LA PUESTA EN SERVICIO
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO FERROVIARIO
METRO LOS TEQUES.

TUTOR ACADEMICO: ING. JULIO AZARA

Presentado ante la ilustre
Universidad Central de Venezuela
por el Br. Alfredo Castro y

por el Br. Arturo Saldivia

para optar por el titulo de

Ingeniero Civil.

Caracas, 2010






ACTA

El dia 03 de Mayo de 2010 se reunié el jurado formado por los Profesores:

Julio Azara

Oscar Anzola

Jesus Uzcategui

Con el fin de examinar el Trabajo Especial de Grado titulado: “COMPARACION DEL
NIVEL DE SERVICIO DE LA CARRETERA PANAMERICANA EN EL TRAMO
LOS TEQUES-CARACAS, EN EL PERIODO PICO DE LA MANANA DE 5:00AM
A 8:30AM, ANTES Y DESPUES DE LA PUESTA EN SERVICIO DEL SISTEMA
DE TRANSPORTE MASIVO FERROVIARIO METRO LOS TEQUES”. Presentado
ante la ilustre Universidad Central de Venezuela para optar al Titulo de INGENIERO
CIVIL.

Una vez oida la defensa oral que los bachilleres hicieron de su Trabajo Especial de Grado,
este jurado decidi6 las siguientes calificaciones:

NOMBRE ’ CALIFICACION
Numeros - Letras
Br. Castro Alfredo 78 Liec peho
Br. Saldivia Arturo 78 Drec, oot
Recomendaciones:

Caracas 03de Mayo de 2010.



RECONOCIMIENTOS Y AGRADECIMIENTOS

Antes que a nadie a nuestro tutor académico Prof. Julio Azara quien nos
oriento siempre en la direccion correcta y dispuso de su valioso tiempo para
colaborar con el desarrollo y culminacion de este Trabajo Especial de Grado.

A nuestros padres que en todo momento estuvieron apoyandonos moral

y econOmicamente para poder llevar a feliz término este Trabajo Especial de
Grado.

Por ultimo a todas aquellas personas e instituciones que de una u otra
forma nos brindaron su colaboracion desinteresada.



RESUMEN

Alfredo Castro & Arturo Saldivia.

COMPARACION DEL NIVEL DE SERVICIO DE LA
CARRETERA PANAMERICANA EN EL TRAMO LOS TEQUES-
CARACAS, EN EL PERIODO PICO DE LA MANANA 5:00AM A

8:30AM, ANTES Y DESPUES DE LA PUESTA EN SERVICIO
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO FERROVIARIO
METRO LOS TEQUES.

Tutor académico: Ing. Julio Azara. Tesis. Caracas. U.C.V. Facultad de

Ingenieria. Escuela Civil. 2010.
Palabras claves: Panamericana, transito, contra flujo y congestion

Cuando se lleva a cabo la construccién de un nuevo sistema de transporte el
cual va a proporcionar mejor calidad de vida a una poblacién en especifico, este
proceso genera cambios no solo en el lugar geogréfico donde estd emplazado sino que
también al entorno donde se encuentra. Es por ello que en el marco de este trabajo se
determiné como varié la circulacion en la via Panamericana antes y después de la
construccién del nuevo sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques.

Para llevar a cabo este objetivo se empleo el método propuesto por el
Highway Capacity Manual 2000; por medio del cual se pudo conocer el nivel servicio
al cual funcionaba y funciona la carretera Panamericana en funcién de informacién
levantada de la misma.

Los resultados obtenidos de este estudio reflejaron que el nivel de servicio que
prestaba y presta la via no vari6 con la implementacion del sistema de transporte
masivo ferroviario Metro Los Teques; sin embargo la composicion del trénsito
cambio generando una disminucién del nimero de unidades de transporte publico
superficial y un aumento del niimero de vehiculos de carga.

El presente Trabajo Especial de Grado contiene los siguientes 5 capitulos:

Capitulo I. Planteamiento del problema, objetivos y aportes.
Capitulo II. Marco tedrico.

Capitulo III. Metodologia.

Capitulo IV. Andlisis y resultados.

Capitulo V. Conclusiones y recomendaciones.
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INTRODUCCION.

El siguiente Trabajo Especial de Grado se refiere a la comparacién del nivel de
servicio al que funciona la carretera Panamericana, la cual es parte del corredor vial que
conecta la ciudad de Caracas con la ciudad de Los Teques. Esta condicién serd evaluada en
el horario comprendido entre las 5:00 a.m. y las 8:30 a.m. antes y después de haber entrado
en funcionamiento en sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques. La
comparacion de estos niveles de servicio es fundamental para verificar si las condiciones de
operacion y circulacién en la via antes mencionada mejord, ya que uno de los objetivos que
justifican la inversion por parte del estado en esta importante obra es precisamente mejorar
la circulacion y por ende, el nivel de servicio que la carretera Panamericana presta a los

usuarios de la misma.

Para llevar a cabo esta importante comparaciéon se hard una recopilacién de
informacion del trénsito que circula en la carretera Panamericana desde el afio 1998 hasta el
afio 2009; esta informacién estd compuesta bdsicamente por conteos vehiculares de 24
horas y conteos clasificados, indices de ocupacién de los vehiculos, estudios de
caracteristicas fisicas de la via y mediciones de tiempos de viajes en horas pico. Con toda
esta informacion recopilada se realizaran curvas de variacion horaria, curvas de proporcion
de vehiculos en ambas direcciones, grificos que reflejen el porcentaje de vehiculos por
tipo, entre otros. De forma tal que se complete la data suficiente para determinar los niveles
de servicio en los afios 1998, 2000, 2005, 2007 y 2009 mediante la aplicacion del software
HCS2000.

El método que emplea el software antes mencionado es el propuesto por el Highway
Capacity Manual 2000, por medio del cual es posible determinar el nivel de servicio que
presta una via en una hora determinada en funcién del volumen que circula en la hora pico,
el ancho de la calzada, el factor de hora pico, la proporcién direccional en la hora pico, el
tipo de terreno en el cual se encuentra emplazada la via y el porcentaje de vehiculos de

transporte publico y vehiculos pesados que circulan en la via en la hora pico.

Las limitantes que se presentan para realizar de forma mas amplia este analisis son

basicamente la falta de informacion de conteos constantes y periddicos en la via que se



pretende estudiar, solo se cuenta con conteos en los afios antes mencionados y que no se
efectuaron en la misma época del afio. La metodologia empleada para realizar estos conteos
no es la misma, ya que varia en funcion de la instituciéon o empresa que los lleve a cabo,
ademds de esto no existe una institucidon Unica perteneciente al estado que posea toda la

informacion, debido a que la misma se encuentra bastante dispersa.



CAPITULO 1.

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

La carretera que conecta a la ciudad de Los Teques con la ciudad de Caracas,
también conocida como La Panamericana, fue construida en el afio 1955 con el objetivo de
permitir una conexion rdpida entre ambas ciudades; se previdé que por ella circulara un
volumen de 1.500 vehiculos diariamente, para ello se diseié una via de 25.16 km de
longitud, de un canal de 3.6 m de ancho, por sentido, mds un hombrillo de 1.8 m de ancho,
por sentido. La velocidad de disefo utilizada fue 50km/h y se determind, en aquél entonces
que la via funcionaria a un nivel de servicio A, el cual permitiria trasladarse entre
cualquiera de los dos puntos conectados, en un miximo de 30 minutos (Russo, 2009).
Luego, en el aiio 1989 debido a la creciente demanda, la via fue ampliada a dos (2) canales
por sentido, los cuales tenian un ancho promedio de 3.5 m vy se eliminé el hombrillo en
ambos sentidos; informaciéon obtenida en el Ministerio de Obras Publicas y Vivienda

(Mopvi) antiguo Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC).

En el afio 2000, por medio de conteos de volumenes vehiculares y mediciones de
tiempo de viaje realizados por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), se
observo que la circulacién era diferente a la prevista cuando se diseid la via, ya que el
tiempo de viaje desde la ciudad de Los Teques hasta la ciudad de Caracas era de 60 a 100
minutos, en el horario comprendido entre las 5:00am y las 8:30am, horas pico de la
mafana; debido a esto se decidi6 la creacion de un canal en contra flujo, el cual se puso en
practica a partir del afo 2001 que consiste en tomar un canal perteneciente al sentido
Caracas- Los Teques y permitir la circulacién de los vehiculos en sentido Los Teques-
Caracas. Sin embargo, estudios posteriores a la fecha de creacion del canal de contra flujo,
realizados por el Instituto Nacional de Tréansito y Transporte Terrestre (INTTT)
demostraron que la via presentaba un nivel de servicio diferente al nivel de servicio para el
cual fue disefiada. Es por ello que el Gobierno central en conjunto de la Gobernacién del
Estado Miranda y la Alcaldia del Municipio de Guaicaipuro propuso y financié la
construcciéon del sistema de transporte masivo, de tipo ferroviario llamado Metro Los

Teques, el cual se esperaba que trasladara 10.000 pasajeros por hora en un sentido en horas
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pico, y permitiera a los habitantes de la ciudad de los Teques viajar desde la estacién Ali
Primera, ubicada en El Tambor, hasta Las Adjuntas, en Caracas, en un tiempo estimado de
10 minutos, a una velocidad comercial de 55 km/h, con una frecuencia de un tren cada 5
minutos en horas pico y 10 minutos durante el resto del dia (Gleave, 1999), por un costo
moédico de 1500Bs o 1,50BsF; informacién obtenida de estudio de demanda realizado por
FONTUR. Con la construcciéon de esta alternativa de transporte se pretende que la

circulacion en la carretera Panamericana mejore considerablemente su nivel de servicio.

El problema que se presenta es que la evaluacion del nivel de servicio al cual esta
funcionando la carretera Panamericana después de la puesta en servicio en Noviembre de
2006 del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques, no ha sido realizado.
Por lo tanto, no se dispone de data confiable para decidir si los objetivos planteados

cuando se realiz6 el estudio de demanda sobre el corredor, han sido logrados.

En el marco de este Trabajo Especial de Grado se pretende responder las

siguientes interrogantes:

e ,Cuadl es el volumen de vehiculos que circula en las horas pico de la mafnana en la

carretera Panamericana?

e ,Es mayor o menor que el volumen que circulaba antes de la puesta en
funcionamiento del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques por

la carretera Panamericana?

e ,Hay un ahorro de los tiempos de viaje en la carretera Panamericana por la

implementacion del sistema Metro?

® ;Mejor6 el nivel de servicio de La Panamericana en las horas pico después de entrar

en funcionamiento el sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques?



1.2. OBJETIVOS.

1.2.1. OBJETIVO GENERAL.

Comparar el nivel de servicio de La carretera Panamericana, en el periodo pico de

la mafiana 5:00am a 8:30am antes y después de la puesta en servicio del sistema de

transporte masivo ferroviario Metro Los Teques.

1.2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS.

1.

Recopilar informacién sobre las caracteristicas fisicas de la carretera

Panamericana desde su construccion.

Recopilar la informacion sobre el volumen de vehiculos que circulan por la
carretera Panamericana antes y después de la puesta en funcionamiento del

sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques.

Tomar mediciones de los tiempos de viaje después de la puesta en servicio del

sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques.

Definir como ha variado la demanda tanto en transporte publico como en

vehiculos particulares de la carretera Panamericana a lo largo del tiempo.

Definir el nivel de servicio al cual estaba funcionando la carretera
Panamericana antes y después de la puesta en servicio del sistema de transporte

masivo ferroviario Metro Los Teques.



1.3. APORTES

Todo trabajo de investigacion, como el presente Trabajo Especial de Grado en el
cual se generan conocimientos que ayuden a la comprension de como los procesos que
varian la calidad de vida de una poblacion, generan algo positivo, los autores de ese trabajo
de investigacién, como para aquellas instituciones que colaboran en la realizacién del
mismo y por supuesto para el ambito geografico y su comunidad en la cual se desarrollo la
evaluacion, es por ello que comparar los niveles de servicio en la carretera Panamericana en
las horas pico de la mafana antes y después de la puesta en servicio del sistema de
transporte masivo ferroviario Metro Los Teques, es importante, ya que permite al Estado
generar politicas publicas y medidas para mejorar la circulacion en vias como la carretera
Panamericana, como en transporte publico eficientes y de bajo costo.

Ademads de esto la comparaciéon de estos niveles de servicio permiten verificar si
los objetivos que se plantearon para la construccion del sistema de transporte masivo
ferroviario Metro Los Teques fueron alcanzados y de ser asi en qué medida afectaron estos
a la poblacion que se ve mds directamente beneficiada por ello.

La politica de realizar estudios para verificar si una obra de esta envergadura esta
cumpliendo con los objetivos planteados, no es una cultura practicada por las diferentes
instituciones publicas ni por el estado. Al realizar un estudio de comparacion de niveles de
servicio, posterior a la puesta en servicio del sistema de transporte masivo ferroviario Metro
Los Teques, se realiza algo innovador que deja en evidencia que este tipo de estudios
permite evaluar hasta donde se cumple con los objetivos y més aun si la inversion realizada
vali6 la pena.

En cuanto a los autores de este Trabajo Especial de Grado, les permite enriquecer su
experiencia profesional y les brinda la oportunidad de emplear los conocimientos
adquiridos durante la carrera en pro de un bien comun y completar la formacién de un buen

futuro Ingeniero Civil.



CAPITULO 2.

2.1. MARCO TEORICO.

A. CARACTERIZACION FUNCIONAL DE LA ViA:
Analisis funcional:

Es el andlisis que contempla los estudios de capacidad, velocidad de recorrido, e
impacto en el control de las intersecciones y otros aspectos relacionados con el

funcionamiento de la via.

Parametros para el disefio:

La morfologia y caracteristicas de una via tanto en planta como en perfil, asi como
los elementos que integran su seccion transversal, deberd responder a tres pardmetros
fundamentales: volumen o razén de flujo, velocidad de disefio y capacidad de la via, para

asi poder atender una determinada demanda vehicular.

Volumen:

El volumen de transito es definido como el nimero de vehiculos que pasan en un
determinado punto durante un intervalo de tiempo y su unidad de medida es simplemente

“vehiculos” o “vehiculos por unidad de tiempo”.

Un intervalo comin de tiempo para el volumen es un dia, descrito como vehiculos
por dia y esos volimenes diarios frecuentemente son usados como base para la

planificacion de las vias.

Para los anélisis operacionales, se usan los volimenes horarios, ya que el volumen

varfa considerablemente durante el curso de las 24 horas del dia. La hora del dia que tiene



el volumen horario més alto es llamada hora pico (HP). Los volimenes de hora pico son

usados como la base para el disefio de vias y para varios tipos de anélisis operacionales.
Velocidad de disefio:

La velocidad de disefo es definida como una razén de movimiento, en distancia
por unidad de tiempo, generalmente medida en kilémetros por hora (km/h) y es el elemento
determinante en la morfologia del eje en planta y en perfil, condicionando directamente la
seleccién de algunos elementos de la seccién transversal como lo son el peralte, la

transicion de peralte y el ancho de los canales de circulacién vehicular.

En una via se pueden dar diversas formas de operacion, pudiendo recorrer en
alguna de ellas mayores longitudes en menos tiempo y con menor cantidad de
interferencias; estas son vias destinadas a servir més la movilidad. Mientras que, por otra
parte existen vias que en cierto momento, permiten detenciones y acceder inmediatamente a
las parcelas o edificaciones ubicadas a sus lados; estas vias son las orientadas a la

accesibilidad.

Velocidad de flujo libre:

La maxima velocidad admisible es la velocidad de flujo libre, la cual logra
alcanzarse en un tramo de via uniforme cuando el volumen de transito tiende a cero y con
ello el conductor percibird un confort muy alto. A medida que estas condiciones empeoran

disminuye la calidad de servicio vial.

Este pardmetro se determina mediante la ecuacion 23-1 planteada en el Highway

Capacity Manual (2000):

FFS = BFFS — fLW — fLC — fN — fID

Donde:
FFS: velocidad de flujo libre en km/h.

BFES: velocidad de flujo libre base (110km/h en area urbana y 120km/h en area rural).
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fLLW: factor de ajuste por ancho de canal.
fLLC: factor de ajuste por distancia de hombrillo derecho a obstaculo lateral.
fN: factor de ajuste por nimero de canales.

fID: factor de ajuste por densidad de intercambio.

v
" FHP*N = fHV = fp

vp

Donde:

vp: rata de flujo equivalente en vehiculos ligeros en 15 minutos.
V: volumen horario.

FHP: factor de hora pico.

N: nimero de canales.

fHV: factor de ajuste por vehiculos pesados.

fp: factor de ajuste por poblacién de conductores.

1
14 PT(ET—1) + PR(ER — 1)

fHV

Donde:

ET, ER: equivalente en vehiculos ligeros para camiones autobuses y vehiculos

recreacionales.
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PT, PR: proporciéon de camiones, autobuses y vehiculos recreacionales en la corriente del

trénsito.
fHV: factor de ajuste por vehiculos pesados.
Capacidad:

La capacidad de una via constituye uno de los aspectos fundamentales en el
proyecto y planificacién de vias urbanas debido a su potencial para acomodar vehiculos, y
se define como el mdximo ndmero de vehiculos que pueden pasar por un punto dado, bajo

las condiciones existentes en todos los aspectos que inciden en la operacion de la via.

Los elementos fisicos de la via que le ofrecen una determinada capacidad son:

El ndmero de canales.

¢ El ancho de los canales.

e Uso y configuracién de los canales.
¢ El ancho del hombrillo.

¢ Alineamiento horizontal y vertical.

La capacidad de una via se ve comprometida cuando se alcanza la densidad critica
y el transito se mueve a una velocidad baja o muy baja. Esto regularmente ocurre en la hora
pico del volumen del transito, por lo que dicha capacidad debe ser confrontada con la

demanda de circulacién vehicular por una determinada via para satisfacer a la misma.

Entre las variables que se deben tomar en cuenta, se encuentra el flujo horario, el
cual es el volumen equivalente horario del flujo medido en un tiempo menor a una hora (15
min (lo usual), 5 min, entre otros.) y al mayor de esos flujos se le conoce como Flujo

Horario Pico o Maximo.

Se ha demostrado que el desenvolvimiento del transito es normal cuando la Rata

de Flujo es menor a la capacidad, por lo que puede presentarse congestion o demoras
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excesivas cuando la rata de flujo es igual a la capacidad o se hace cercana a ella. Esto es de
vital importancia al momento de planificar y disefiar las facilidades viales y para lograr
estos procesos de manera exitosa debe hacerse una buena estimacion del flujo de trénsito de
una instalacién vial determinada que no es mas que la estimacién de la demanda. Por lo
tanto el andlisis de la capacidad incluye la evaluacidén cuantitativa de la capacidad en el

tramo de via urbana en estudio para hacer posible el desalojo del flujo de transito.
Nivel de servicio:

El nivel de servicio es una medida cualitativa de las condiciones de operacion de la
via, es decir, representa el efecto de numerosos factores, tales como: velocidad y tiempo de

viaje, interrupciones en el transito, libertad de movimientos, confort, demoras, entre otros.

El Highway Capacity Manual (2000) establece seis niveles de servicio; “LOS”,
por sus siglas en inglés, “Level Of Service”, identificados subjetivamente por letras desde
la A hasta la F, donde al nivel de servicio A se logra un flujo vehicular totalmente libre,
mientras que al nivel F se alcanza el flujo forzado que refleja condiciones de utilizacién a

plena capacidad de la via.

Conviene aclarar que el hablar de congestionamiento en una via no es hablar de
paralizacion de todo el movimiento. El disefiador debe escoger, entre dichos extremos, el
nivel de servicio que mejor se adapta a la realidad del proyecto a desarrollar. Como criterio
de andlisis, se expresa que el flujo vehicular de servicio para disefio debe ser mayor que el
flujo de transito durante el periodo de 15 minutos de mayor demanda durante la hora de

diseqo.

Las condiciones generales de operacion para los niveles de servicio (del A al F), se

describen de la siguiente manera:
e Nivel A:

Flujo libre de vehiculos, bajos volimenes de transito y relativamente altas
velocidades de operacion. La demora de los conductores no es mayor al 35% del total del

tiempo de viaje.
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e Nivel B:

Flujo libre razonable, pero la velocidad empieza a ser restringida por las condiciones del
transito (80 km/h). La demora de los conductores no es mayor al 50% del total del tiempo

de viaje.
e Nivel C:

Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores empiezan a sentir restricciones en
su libertad para seleccionar su propia velocidad (70 km/h). La demora de los conductores

alcanza el 65% del total del tiempo de viaje.
e Nivel D:

Acercdndose a flujo inestable, los conductores tienen poca libertad para maniobrar. La
velocidad se mantiene alrededor de los 60 km/h. La demora de los conductores es cercana

al 80% del total del tiempo de viaje.

e Nivel E:

Flujo inestable, suceden pequefios congestionamientos. La velocidad cae hasta 40 km/h. La

demora de los conductores es mayor al 80% del total del tiempo de viaje.
e Nivel F:

Flujo forzado, condiciones de “Pare y Siga”, congestion de transito.

Las siguientes tablas pertenecen al Highway Capacity Manual 2000 son las que

emplea el software HCS2000 mediante el cual se realiz6 la determinacién de los niveles de
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servicio (NDS) en la via Panamericana. Estas tablas han sido colocadas para que sea

posible verificar cualquier valor utilizado en la implementacién del software.

TABLAS DEL HIGHWAY CAPACITY MANUAL 2000 UTILIZADAS PARA EL

CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO EN LA VIA PANAMERICANA.

TABLA 20-5. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE POR

DISTANCIA A OBSTACULO EN BORDE DERECHO.

EXHIBIT 20-5. ADJUSTMENT (f;s) FOR LANE WIDTH AND SHOULDER WIDTH

Reduction in FFS (km/h)

Shoulder Width (m)
Lane Width (m) =00<08 =06<12 =12<18 =18
27<30 10.3 1.1 5.6 35
=30<33 85 5.9 38 1.7
=>33<36 1.5 49 28 0.7
=36 6.8 472 2.1 0.0

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000

TABLA 20-6. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE
(FFS) POR DENSIDAD DE PUNTOS DE ACCESO A LA ViA.

EXHIBIT 20-6. ADJUSTMENT (f;) FOR ACCESS-POINT DENSITY

Access Points per km

Reduction in FFS (km/)

0

6

12
18
=24

0.0
4.0
8.0
12.0
16.0

FU

ENTE: Highway Capacity Manual 2000
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TABLA 20-11. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE
POR PORCENTAJE DE ZONA DE NO ADELANTAMIENTO.

EXHIBIT 20-11. ADJUSTMENT {Inl}} FOR EFFECT OF NO-PASSING ZONES ON AVERAGE TRAVEL SPEED ON

TWO-WAY SEGMENTS

Reduction in Average Travel Speed (km/h)

Nio-Passing Zones (%)

Two-Way Demand Flow 0 20 40 60 80 100
Rate, v, (pc/h)

0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
200 0.0 1.0 23 3.8 42 5.6
400 0.0 2.1 43 5.1 6.3 13
600 0.0 2.5 38 449 5.5 6.2
800 0.0 2.2 3.1 KR! 43 49
1000 0.0 1.8 25 3.2 36 4.2
1200 0.0 1.3 20 2.6 30 34
1400 0.0 0.4 14 1.9 2.3 2.1
1600 0.0 0.9 1.3 1.7 2.1 24
1800 0.0 0.8 1.1 1.6 1.8 21
2000 0.0 0.8 1.0 14 1.6 1.8
2200 0.0 0.8 1.0 14 1.5 1.1
2400 0.0 0.8 1.0 13 1.5 1.1
2600 0.0 0.8 1.0 13 14 1.6
2800 0.0 0.8 1.0 1.2 1.3 14
3000 0.0 0.8 09 1.1 1.1 13
3200 0.0 0.8 09 1.0 1.0 1.1

15
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TABLA 21-2. CRITERIOS PARA EVALUACION DE NIVEL DE SERVICIO EN
VIA DE VARIOS CANALES.

EXHIBIT 21-2. LOS CRITERIA FOR MULTILANE HIGHWAYS

LOS
Free-Flow Speed Criteria A B C D E
100 km/m | Maximum density (pc/km/In) 7 11 16 22 25
Average speed (km/h) 1000 | 1000 | 984 | 915 58.0
Maximum volume to capacity ratio |  0.32 050 | 072 | 0892 1.00
fwic)
Maximum service flow rate (pc/h/in) | 700 1100 | 1575 | 2015 | 2200
90 km/n Maximum density (pc/km/in) 7 11 16 22 2%
Average speed (km/h) 90.0 000 | 898 | 847 50.8
Maximum v/c 0.30 047 | 068 | 089 1.00
Maximum service flow rate (pc/h/in) | 630 990 1435 | 1860 | 2100
80 km/n Maximum density (pc/km/in) 7 11 16 22 27
Average speed (km/h) 80.0 800 | 800 | 776 74.1
Maximum v/c 0.28 044 | 064 | 085 1.00
Maximum service flow rate (pc/h/in) | 560 880 1280 | 1705 | 2000
70 km/ Maximum density (pc/km/in) 7 11 16 22 28
Average speed (km/h) 700 700 | 700 | 696 67.9
Maximum v/c 0.26 0.41 050 | 081 1.00
Maximum service flow rate (pc/h/in) | 480 770 1120 | 1530 | 1900

Note:

The exact mathematical relationship between density and volume to capacity ratio (w'c) has not always besn maintained at LOS
boundaries because of the use of rounded values. Density is the primary determinant of LOS. LOS F is characterized by highly
unstable and variable traffic flow. Prediction of accurate flow rate, density, and speed at LOS F is difficult.

F
fFUENTE: Highway Capacity Manual 2000

TABLA 21-6. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE
(FFS) POR FRICCION ENTRE LOS VEHICULOS QUE CIRCULAN EN LA ViA.

Median Type

The values in Exhibit 21-6 indicate that the average FF5 should be decreased by 2.6
kEmvh for undivided highways to account for the friction caused by opposing traffic in an
adjacent lane.

EXHIBIT 21-6. ADJUSTMENT FOR MEDIAN TYPE

Median Type Reduction in FFS (km/h)
Undivided highways 26
Divided highways (including TWLTLS) 0.0

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
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TABLA 21-8. FACTOR DE AJUSTE ET Y ER POR TIPO DE TERRENO EN EL
QUE SE ENCUENTRA LA VIA.

EXHIBIT 21-8. PASSENGER-CAR EQUIVALENTS ON EXTENDED GENERAL HIGHWAY SEGMENTS

Type of Temain
Factor Level Rolling Mountainous
E; (trucks and buses) 15 25 45
Ep (RVs) 12 20 40
FU
ENTE: Highway Capacity Manual 2000
EXHIBIT 23-3. SPEED-FLOW CURVES AND LOS FOR BASIC FREEWAY SEGMENTS
130 T p ; - =
. Free-Flow Speed, FFS = 120 kmh K 300,
1 g - s
110 1okmh _f T 140 [l ]
= 100 100 km/h - -~ 1600
= ; - o — —
= 90 90 km/h ' ek “‘*2\\\
s % A A . S
Gj 70 'l\““l." - _,-"J '—"d,-
3 60 5§ o - - o
A A I — =2
) v '\," R :'.’ - -
dé 40 q@? T -\'h?f@"_;-\uﬁ“?‘{:- - ==
£ I P nl‘ib‘f-".\g -
S 30 T et b2
= O R )
A e
10— efeiermmes ™
U f:’:'
0 400 800 1200 1600 2000 2400

Flow Rate, Vp (pc/hiin)
Note:
Capacity varies by free-flow speed. Capacity is 2400, 2350, 2300, and 2250 pc/h/In at free-flow speeds of 120, 110, 100, and
90 km/h, respectively.
For 90 < FFS < 120 and for flow rate {vp )
(3100 - 15FF3) < Vp S (1800 + 5FFS),

1 vy + 15FFS — 3100 ]‘E}

5 =FFS —lg(%FFS— 15[:-0)[ 20FFS—1300

For 90 <FFS <120 and
Vo < (3100 - 15FF3),
S=FFS

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000

GRAFICO 23-3. PARA EL CALCULO MANUAL DEL NIVEL DE SERVICIO DE
LA VIALIDAD EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE Y LA
RATA DE FLUJO (vp).
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TABLA 23-4. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE

(FFS) POR ANCHO DE CANAL.

EXHIBIT 23-4. ADJUSTMENTS FOR LANE WIDTH

Lane Width (m) Reduction in Free-Flow Speed, f)y, (km/h)
3.6 0.0
3.5 1.0
3.4 2.1
3.3 31
3.2 56
31 8.1
3.0 10.6

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000

TABLA 23-5. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE
(FFS) POR SEPARACION LATERAL DERECHA DEL HOMBRILLO A
OBSTACULOS.

EXHIBIT 23-5. ADJUSTMENTS FOR RIGHT-SHOULDER LATERAL CLEARANGCE

Reduction in Free-Flow Speed, T o (km/h)
Lanes in One Direction
Right-Shoulder 2 3 4 =5
Lateral Clearance (m)

=18 0.0 0.0 0.0 0.0
14 1.0 0.7 0.3 0.2

12 19 1.3 0.7 0.4

0a 24 149 1.0 0.6

06 39 26 3 0.8

03 48 32 L 1.1

00 58 3. g 13

18
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TABLA 23-7. FACTOR DE AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE FLUJO LIBRE
(FFS) POR DENSIDAD DE INTERCAMBIO EN LA ViA.

EXHIBIT 23-7. ADJUSTMENTS FOR INTERCHANGE DENSITY

Interchanges per Kilometer Reduction in Free-Flow Speed, fi; (kmv/h)
=03 0.0
04 1.1
0.5 21
0.6 349
07 5.0
08 6.0
04g 8.1
1.0 9.2
1.1 10.2
1.2 121

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Hora Pico:

Es la hora o las horas del dia que presentan el volumen mads alto de viajes. En la

practica se habla de hora pico de la mafiana o de la tarde.
Volumen de Hora Pico:

Es el volumen de viajes durante la hora pico de estudio.
Velocidad de Marcha:

La velocidad de marcha es una medida de la calidad del servicio que una via
proporciona a los conductores, y varia durante el dia principalmente por la variacién de los

volumenes de transito.

Nos permitird en base a un estudio real de ella, contar con un factor para la

obtencion de la velocidad de disefio.
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Velocidad de Operacion:

La velocidad de operacién es la velocidad media de desplazamiento que pueden
lograr los usuarios en una carretera con una velocidad de disefio dada, bajo las condiciones
prevalecientes del trdnsito y grado de relacién de ésta con otras vias y con la propiedad
adyacente. Si el transito y la interferencia son bajas, la velocidad de operacién puede llegar
a ser muy similar a la velocidad de disefio. A medida que el transito crece la interferencia
entre vehiculos aumenta tendiendo a bajar la velocidad de operacién del conjunto. Este
concepto es bdsico para evaluar la calidad del servicio que brinda una carretera, asi como
parametro de comparacion entre una via existente con caracteristicas similares a una via en
proyecto, a fin de seleccionar una velocidad de disefio lo més acorde con el servicio que se

desee brindar.

Relacion entre las velocidades de operacion y de marcha:

Normalmente se asimila la velocidad de operacion al percentil 85 de la distribucion
de velocidades observadas en una localizacién determinada, es decir, se asume que hay un
15% de los vehiculos que circulan a una velocidad superior a la de operaciéon en el
elemento. Para tener en cuenta el concepto, generalmente reconocido, sélo se consideran en
el andlisis de las velocidades las correspondientes a los vehiculos livianos que circulan con

un intervalo amplio, para no estar asi condicionados por una circulacién en caravana.

La estimacion de las velocidades reales de operacion deberd apoyarse en el uso de
un determinado modelo matematico, que tenga en cuenta todos o algunos de los pardmetros
involucrados, relacionados con las caracteristicas fisicas o geométricas de la carretera y su
entorno, tales como: radio de las curvas, peraltes, longitud, tipo de via, ancho de calzada,
ancho de bermas, pendiente longitudinal, topografia, entorno urbanistico, etc. De todos

ellos, el mas importante es el radio de las curvas horizontales.

La inclusion de los conceptos de velocidad de operacion y de marcha, nos permite
tener otro criterio para la eleccion de la velocidad de disefio, en funcién de un estudio de

velocidades de alguna via con caracteristicas similares a la que se proyecta.
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Con base en la hora seleccionada, se definen los siguientes volimenes de transito

horarios, dados en vehiculos por hora:

* Volumen Horario de Maxima Demanda (VHMD): Es el maximo ndmero de vehiculos
que pasan por un punto o seccién de un carril o de una calzada durante 60 minutos
consecutivos. Es el representativo de los periodos de mdxima demanda que se pueden

presentar durante un dia en particular.

* Volumen Horario de proyecto (VHP): Es el volumen de transito horario que servird
para determinar las caracteristicas geométricas de la vialidad. Fundamentalmente se
proyecta con un volumen horario pronosticado. No se trata de considerar el maximo
nimero de vehiculos por hora que se puede presentar dentro de un afo, ya que se pueda dar

un nimero miximo de veces en el afio, previa convencion al respecto.

* Volumen de transito horario: es la cantidad de mdviles que pasan en una hora,
dependiendo del tipo de transito. Para su determinacion se deben realizar aforos, los cuales

indicaran la cantidad de vehiculos que pasan en una determinada hora.
Densidad de transito:

El nimero de vehiculos que ocupan una unidad de longitud de una via en un instante dado,

generalmente expresado en vehiculos por kilémetro.
Volumen de transito:

Se define volumen de transito, como el nimero de vehiculos que pasan por un punto
o seccion transversal dados, de un carril o de una calzada, durante un periodo determinado.

Se expresa como:

N =

Donde:
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Q=Vehiculos que pasan por unidad de  tiempo (vehiculos/periodo)
N=Ntmero Total de vehiculos que pasan (vehiculos)

T= Periodo determinado (unidad de tiempo)
Volumenes de transito totales:

Es el nimero total de vehiculos que pasan durante el lapso de tiempo determinado.
Dependiendo de la duraciéon del lapso de tiempo determinado, se tienen los

siguientes volumenes de transito absolutos o totales:

Transito Anual (TA): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un afio.

En este caso T=1 afo

Transito Mensual (TM): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un

mes. En este caso T= 1 mes

Transito Diario (TD): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante una

semana. En este caso, T= 1 semana

Transito Horario (TH): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante una

hora. En este caso T= 1 hora.

Tasa de flujo o flujo (q):

Es el numero total de vehiculos que pasan durante un periodo inferior a una hora.

En este caso, T<1.

En todos los casos anteriores, los periodos especificados (un afio, un mes, una
semana, un dia una hora y menos de una hora), no necesariamente son de orden
cronoldgico. Por lo tanto pueden ser 365 dias seguidos, 30 dia seguidos, 7 dias seguidos, 24

horas seguidas, 60 minutos seguidos y periodos en minutos seguidos inferiores a una hora.
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Para fines de un proyecto de vialidad, debe considerarse la economia que represente
su disefio; para esto se tiene que adoptar el transito horario como base para determinar el
volumen de disefio. La determinacion de los volimenes de transito se hace por medio de
contadores instalados en lugares o estaciones convenientemente elegidos. Existen las de
tipo automadtico, para conteos continuos que permiten obtener los volimenes en un afio o
meses 0 semanas determinadas para calcular un promedio diario, y de tipo manual para

conteos cortos destinados a efectuar medidas rdpidas de transito.
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CAPITULO 3.

3.1. METODOLOGIA.

Para la comparacion de niveles de servicio que constituye el objetivo general de esta

investigacion, se esquematiza el proceso a seguir en la siguiente figura:

Panamericana + canal de contra flujo.

(Situacidn antes del sistema de transporte

masivo ferroviario Metro Los Teques)

Vs
Vs
Panamericana + canal de contra :
Panamericana + canal de
flujo+ metro. :
contra flujo+ metro.
. . Vs
(Situacion esperada con la B R
< > (Situacidn actual)
implementacion del sistema de
transporte masivo ferroviario
Metro Los Teaues)
Figura 1.

Esto se logra contrastando informacidn existente sobre diversos topicos referentes al
tema, fundamentalmente, comparando las caracteristicas fisicas de la carretera
Panamericana desde su construccion con volimenes de vehiculos y tiempos de viaje en la
carretera Panamericana, antes y después de la puesta en funcionamiento del sistema de
transporte masivo ferroviario Metro Los Teques; también al definir el nivel de servicio al

cual estaba funcionando La Panamericana antes de la puesta en servicio del sistema de
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transporte masivo ferroviario Metro Los Teques y calculando el nivel de servicio al cual

esta funcionando La Panamericana actualmente.
Para ello, el método se divide en las siguientes etapas:

Primera etapa:

Consiste en el levantamiento de informacién para la definicién de la situacion antes y
después de la implementacioén del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los
Teques, informacidon que solo contempla la carretera Panamericana y un canal en contra
flujo, asi como el estudio de demanda planteada para justificar la construccién de la obra;
este levantamiento de informacion se realiza con las pautas originales de disefio de la via 'y
el registro del conteo de volumenes de vehiculos que en ese momento transitaban por dicha

via. La informacién se obtiene por medio de las siguientes instituciones:

¢ En el Ministerio de Obras Publicas y Vivienda (MOPVI) se obtuvieron los planos
de trazados, planos de construccion y perfil longitudinal de la carretera

Panamericana segin proyecto del afio 1951.

¢ En el Instituto de Vialidad y Transporte del Estado Miranda (INVITRAMI) se logré

obtener los conteos mas recientes para el afio 2009 de voliumenes de trénsito.

¢ En el Ministerio de Obras Publicas y Vivienda (MOPVI), mediante una entrevista
realizada al Dr. Orlando Russo, disefiador de la via Panamericana, se logré obtener

referencia historica del disefio de la via y pardmetros de disefio de la misma.

¢ En la Fundaciéon Fondo Nacional de Transporte Urbano (FONTUR) se obtuvieron el
estudio de demanda del corredor vial Caracas-Los Teques, realizado por la empresa
Steer Davies Gleave en el afio 1998 y conteos vehiculares correspondientes a los
afios 2000 y 2007 situados en el km. 12 de la carretera Panamericana, donde esta

ubicada la Sede del Instituto Venezolano de Investigaciones Cientificas (IVIC).

¢ En el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTTT) se obtuvieron
conteos vehiculares correspondientes a los afios 2000, 2005 y 2009, los cuales

fueron efectuados en diferentes puntos ubicados sobre el corredor vial de estudio.
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Sesunda etapa:

Consiste en la descripcion de la situacién actual de funcionamiento de la
Panamericana, desde la puesta en servicio del sistema de transporte masivo ferroviario
Metro Los Teques, en conjunto con el canal de contra flujo, en el periodo de tiempo

considerado.

Esta etapa se desarrollada mediante la comparacion de conteos de volimenes de
vehiculos que fueron realizados antes de la puesta de servicio del Metro y después de

comenzado su operacion.

Tercera etapa:

Consiste en describir el funcionamiento de La Panamericana esperado por la
Compafifa An6énima Metro de Caracas con la implementacion del metro y el canal de contra

flujo, como escenario optimo proyectado

Esta comparacion se hard mediante los estudios y prognosis realizados por personal
del Metro, encontradas en las pautas del anteproyecto del sistema de transporte masivo

ferroviario Metro Los Teques. (Gleave, 1999)

Cuarta etapa:

Consiste en organizar la informacion recabada en tablas y gréficos para los afios
1998, 2000, 2005 y 2007 donde se muestren los tOpicos que se tomaron en cuenta en el
2009; tomando toda la informacién analizada que se obtuvo en las 3 primeras etapas y
realizar la comparacion descrita en el esquema de la figura 1, en base a los conteos y

distintas variables a tomar en cuenta.
Para ello las acciones a tomar deben estar guiadas de la siguiente manera:

e Con los datos provenientes de los conteos de vehiculos, se elaborara la grafica que
refleja la variacion del volumen vehicular durante las 24 horas del dia, el porcentaje

de vehiculos pesados, el porcentaje de vehiculos de transporte ptblico (autobuses) y
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el porcentaje de vehiculos recreacionales. Estos valores se determinardn para los
afios 1998, 2000, 2005, 2007 y 2009 los cuales contemplan el antes y después de la

puesta en servicio del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques.

En todas las graficas se determinard cudl es la hora pico en la carretera

Panamericana.

Se determinara cudl es el volumen de hora pico para los afios 1998, 2000, 2005 y

2009.

Se identificard el factor de hora pico segin datos que se extrajeron de los conteos de

los afios 1998, 2000, 2005, 2007 'y 2009.

Se calculara el factor de ajustes por vehiculos pesados (FHV) haciendo uso de las
tablas 23-8 contenida en el Highway Capacity Manual 2000. para los afios 1998,
2000, 2005, 2007 y el 2009. (Highway Capacity Manual, 2000). (MTC, 1997)

En funcién del factor de hora pico, el nimero de canales, el factor de ajuste por
vehiculos pesados y el factor de ajuste por poblacién de conductores. Se
cuantificard la rata de flujo equivalente en vehiculos ligeros en 15 minutos

(veh/h/canal) (vp) para los afios 1998, 2000, 2005, 2007 y el afio 2009.

Se definird el factor de ajuste por ancho de canal segin tabla 23-4 contenida en el
Highway Capacity Manual 2000. para los anos 1998, 2000, 2005, 2007 y el afio
2009.

Se establecera el factor de ajuste por distancia de hombrillo derecho a obstaculo

lateral, segtin tabla 23-5 contenida en el Highway Capacity Manual 2000.

Se ubicard el factor de ajuste por nimero de canales segin tabla 23-6 contenida en
el Highway Capacity Manual 2000. para los anos 1998, 2000, 2005, 2007 y el afio
2009.

Se establecerd el factor de ajuste por densidad de intercambio segun tabla 23-7
contenida en el Highway Capacity Manual 2000. para los afios 1998, 2000, 2005,
2007 y el afio 20009.
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e Se computard la velocidad de flujo libre en Km./h utilizando para ello la velocidad
de flujo base como 110Km/h segin criterios expuestos en el Highway Capacity
Manual 2000 la misma ajustada segin ecuacion 23-1 expuesta en la bibliografia

citada. Para los afios 1998, 2000, 2005, 2007 y el afio 2009.

e Una vez definidos los pardmetros rata de flujo equivalente en vehiculos ligeros en
15 minutos y la velocidad de flujo libre se utiliza la grafica 23-3 contenida en el
Highway Capacity Manual 2000 y se determina el nivel de servicio al que estaba
funcionando la panamericana para los afios1998, 2000, 2005, 2007 y para el afio

2009.

e Se procedera a realizar la comparacién de todos los afios de estudio.
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CAPITULO 4.

4.1. ANALISIS Y RESULTADOS.

Primera etapa:

Con la informacién proporcionada por los entes gubernamentales MOPVI,
FONTUR, INTTT e INVITRAMI, la cual es la materia prima de procesamiento en las
siguientes etapas de este trabajo, se procedié a construir una imagen de la situacién
presente antes y después de la implementacion del sistema de transporte masivo ferroviario
Metro Los Teques. De esta informacién luego de procesada se obtuvieron entre otros los

planos de la figura 2 y figura 3.

Segunda etapa:

La segunda etapa consiste en la descripcion de la situacién actual, del
funcionamiento de la Panamericana desde la puesta en servicio del sistema de transporte
masivo ferroviario Metro Los Teques, en conjunto con el canal de contra flujo, en el
periodo de tiempo considerado. Para esto se dispone de conteos realizados en Enero del afio
2009 por la empresa Stu-Transit para el Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTTT), donde se observé que desde la ciudad de Los Teques hacia la ciudad de
Caracas estaba circulando un volumen vehicular promedio diario de 32.446 vehiculos
(PDT,009 ). Este volumen vehicular se desglosa en 30.308 vehiculos que bajan diariamente
usando los canales regulares de la calzada del corredor vial La Panamericana, y otros 2138
vehiculos que bajan desde la ciudad de Los Teques hacia Caracas por la via Panamericana
haciendo uso del canal de contra flujo durante el horario establecido, comprendido desde

las 5:00am hasta las 8:30am.

De los conteos de volimenes vehiculares antes nombrados se extrajo la siguiente
informacién y de estos datos se procedié a esquematizar de forma grafica varias relaciones
que permiten caracterizar el comportamiento de la via, tales graficos como la Variacion Del
Volumen Horario Promedio, Distribucién por Tipo de Vehiculos, Distribucién Direccional

Diaria, y valores caracteristicos como lo son el Factor Hora Pico (FHP), el Promedio Diario
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de Trénsito (PDT), y el Volumen de Hora Pico entre otros. Dichos graficos y valores son

presentados a continuacion:

TABLA 1. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL
ANO 2009. DIRECCION LOS TEQUES-CARACAS.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS
FECHA > | 20/01/09 21/01/09 22/01/09 PROM
HORA \ DIA> | MARTES | MIERCOLES JUEVES '
A 12:00 - 01:00 93 106 136 112
N 01:00 - 02:00 76 72 91 80
T 02:00 - 03:00 68 74 73 72
E 03:00 - 04:00 123 128 146 132
S 04:00 - 05:00 1486 1390 1405 1427
05:00 - 06:00 3084 2893 3002 2993
M 06:00 - 07:00 1917 1896 1944 1919
E 07:00 - 08:00 2159 2102 2161 2141
R 08:00 - 09:00 2329 2336 2427 2364
I 09:00 - 10:00 2010 2165 2111 2095
D 10:00 - 11:00 1806 1909 1887 1867
. 11:00 - 12:00 1621 1696 1614 1644
P 12:00 - 01:00 1652 1673 1692 1672
0 01:00 - 02:00 1618 1608 1696 1641
S 02:00 - 03:00 1579 1569 1602 1583
T 03:00 - 04:00 1527 1465 1699 1564
04:00 - 05:00 1470 1593 1305 1456
M 05:00 - 06:00 1271 1487 1531 1430
E 06:00 - 07:00 1241 1150 1304 1232
R 07:00 - 08:00 961 938 933 944
I 08:00 - 09:00 733 734 747 738
D 09:00 - 10:00 529 549 640 573
I 10:00 - 11:00 377 343 411 377
11:00 - 12:00 225 252 285 254
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TABLA 2. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO 2009.
DIRECCION CARACAS- LOS TEQUES.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES |
FECHA > 1 20/01/09 51 /91/09 22/01/09
HORAN H\TARTES PROM.
DiA> MIERCOLES|  JUEVES
A 12:00-01:00 | 259 272 397 309
N 01:00-02:00 | 123 149 156 143
T 02:00-03:00 | 72 87 95 85
E 03:00-04:00 | 70 82 90 81
S 04:00-05:00 | 114 119 153 129
05:00 - 06:00 | 1078 750 1128 985
M | 06:00-07:00 | 651 0 762 471
E 07:00-08:00 | 1213 0 1226 813
R 08:00-09:00 | 1361 0 1380 914
I 09:00- 10:00 | 1353 681 1389 1141
D 10:00 - 11:00 | 1521 1380 1446 1449
. 11:00 - 12:00 | 1524 1487 1547 1519
p 12:00-01:00 | 1646 1277 1664 1529
0 01:00-02:00 | 1651 1906 1684 1747
S 02:00-03:00 | 1726 1725 1826 1759
T 03:00- 04:00 | 1922 1922 1894 1913
04:00 - 05:00 | 2306 2067 2190 2188
M | 05:00-06:00 | 2261 2275 2266 2267
E 06:00 - 07:00 | 2397 2515 2180 2364
R 07:00 - 08:00 | 2355 2348 1719 2141
I 08:00-09:00 | 1927 1919 2469 2105
D 09:00 - 10:00 | 1403 1634 1708 1582
I 10:00 - 11:00 | 1189 895 1149 1078
11:00 - 12:00 | 592 615 553 587
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DISTRIBUCION HORARIA DEL TRANSITO
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GRAFICO 1. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2009.

Este volumen total de 32.446 vehiculos se distribuye en las horas del dia tal y como
se muestra en la grifica 1, aunque esta distribuciéon solo contempla el volumen vehicular
que circula en los canales regulares, excluyendo el volumen vehicular que aporta el canal

de contra flujo.

A continuacidn se presentaran un cuadro resumen del conteo vehicular que transita
por el canal de contra flujo y un grafico que describe el comportamiento en el horario de

funcionamiento del mismo.
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TABLA 3. CONTEOS DE VEHICULOS DIARIOS Y PROMEDIO EN EL CANAL
DE CONTRAFLUJO EN EL ANO 2009.

HORA |MARTES |MIERCOLES | JUEVES PROM.
20-ene 21-ene 22-ene
06:00 am.| 923 950 912 928
07:00 am.| 343 616 438 466
08:00 am.| 745 744 743 744

VARTIACION DEL VOLUMEN HORARIO
PROMEDIO. (2009)

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0]

VEHICULOS

06:00 AM 07:00 AM 08:00 AM

‘—o—VEHICULOS 928 466

HORA

744

GRAFICO 2. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO EN
EL CANAL DE CONTRA FLUJO DURANTE SU FUNCIONAMIENTO EN LA
MANANA (2009).

Una vez levantada la informacién del volumen vehicular que transita por el canal de
contra flujo y los canales regulares se procede a sumar dichos conteos obteniendo datos

reales de muestreo. Este volumen total se presenta en la siguiente tabla:
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TABLA 4. VOLUMEN TOTAL DE VEHICULOS DIARIOS SUMADOS DE LOS
CANALES REGULARES MAS EL CANAL DE CONTRA FLUJO EN EL ANO
2009. DIRECCION DE LOS TEQUES- LOS CARACAS.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS |
FECHA > | 20/01/09  21/01/09 22/01/09
HORA \ PROM.
pia>  [MARTES |\MiERCOLES|  JUEVES

A 12:00-01:00 | 93 106 136 112

N | 01:00-02:00 | 76 72 91 80

T 02:00-03:00 | 68 74 73 72
E 03:00-04:00 | 123 128 146 132
S 04:00 - 05:00 | 1486 1390 1405 1427
05:00 - 06:00 | 4007 3843 3914 3921
M | 06:00-07:00 | 2260 2512 2382 2385
E 07:00 - 08:00 | 2904 2846 2904 2885
R |08:00-09:00 | 2329 2336 2427 2364
I 09:00 - 10:00 | 2010 2165 2111 2095
D 10:00 - 11:00 | 1806 1909 1887 1867
. 11:00-12:00 | 1621 1696 1614 1644
P 12:00-01:00 | 1652 1673 1692 1672
O  |01:00-02:00 | 1618 1608 1696 1641
S 02:00 - 03:00 | 1579 1569 1602 1583
T 03:00 - 04:00 | 1527 1465 1699 1564
04:00 - 05:00 | 1470 1593 1305 1456
M | 05:00-06:00 | 1271 1487 1531 1430
E 06:00 - 07:00 | 1241 1150 1304 1232
R [07:00-08:00 | 961 938 933 944
I 08:00 - 09:00 | 733 734 747 738
D |09:00-10:00 | 529 549 640 573
I 10:00 - 11:00 | 377 343 411 377
11:00 - 12:00 | 225 252 285 254
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GRAFICO 3. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO SUMA DEL VOLUMEN DE LOS CANALES REGULARES MAS CANAL
DE CONTRA FLUJO SENTIDO LOS TEQUES- CARACAS EN EL ANO 2009.

En este grafico se observa la distribucion horaria que presenta la via Panamericana
durante las 24 horas del dia, sin embargo en el horario comprendido entre las 5:00am y las
8:30am estan contabilizados e integrados a esta grafica el volumen de vehiculos que circula

por el canal de contra flujo.
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GRAFICO 4. COMPARACION DE LA DISTRIBUCION HORARIA DE LA ViA
FUNCIONANDO CON DOS CANALES REGULARES Y CANAL DE CONTRA
FLUJO EN EL ANO 20009.

En este grafico se representa la variacion del volumen horario promedio tomando en
cuenta el volumen vehicular, que transita por los canales regulares y en el canal de contra
flujo. Al comparar los graficos 3 y 4 se observa que las lineas azules, representan el mismo
volumen de vehiculos, sin embargo la linea azul en el grafico 4 representa el volumen de
vehiculos contabilizados en la via Panamericana, sin tomar en cuenta el volumen
contabilizado en el canal de contra flujo durante el periodo comprendido entre las 5:00am y

las 8:30am, horario en el que funciona el mismo.
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GRAFICO 5. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2009.

En este grafico se observa la distribucion del transito en ambos sentidos, la linea
roja representa la distribucion del volumen vehicular en sentido Los Teques-Caracas y en
esta linea ya estan incluidos los volimenes vehiculares que circulan por el canal de contra
flujo en horas de la mafnana cuando este se encuentra habilitado. La linea azul representa la
distribucién del volumen vehicular en sentido Carcas-Los Teques. Se observa en este
grafico que la demanda de la vialidad en horas de la mafiana es en sentido Los Teques-
Caracas; luego de las 11:00am aproximadamente en ambos sentidos la demanda es similar,
hasta llegadas las 2:00pm cuando es en sentido Caracas-Los Teques que la via comienza a
tomar la mayor demanda. Una vez obtenida las graficas de variaciéon del volumen horario
promedio se procesa la data y se buscan los valores caracteristicos del corredor vial en

estudio. Algunos de estos valores se encuentran a continuacion:
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TABLA 5. VALORES DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO Y EL VOLUMEN
DE HORA PICO EN EL ANO 2009.

PDTO09' 32446
VOL. HOR. PICO 09' 3921
HORA PICO 00' 05:00am - 06:00am

Como se observé en los graficos 3, 4 y 5 la hora pico de la mafana estd ubicada
entre las 5:00am y las 6:00am. Y el volumen desglosado en funcion de los canales donde se
realizo el conteo corresponde a 2.993 vehiculos que circulan por los canales regulares y 928

vehiculos que utilizan el canal de contra flujo en el mismo sentido para un total de 3.921

vehiculos en la hora pico.

Del Anexo 39 al Anexo 42 se extrae la data para obtener la siguiente composicion

del transito:

TABLA 6. COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO 2009.

MODALIDAD PORCENTAIES
89,67%
3,40%
CARGA 6,93%
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COMPOSICION DEL TRANSITO (2009)

6,93%

B PARTICULARES
B TRANSPORTE PUBLICO
M CARGA

89,67%

GRAFICO 6. ESQUEMA DE LA COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL
ANO 2009

En el esquema anterior se observa que el mayor porcentaje de vehiculos que
componen el transito en el afio 2009 en sentido Los Teques-Caracas corresponden a
vehiculos del tipo particular con un 89,67%, los vehiculos que estdn destinados a
desarrollar la actividad de transporte publico representan un 3,40% dentro de esta
composicidn y por ultimo los vehiculos de carga representan un 6,93%, lo que quiere decir
que de los 3.921 vehiculos que circulan por la via Panamericana en las horas pico de la
mafiana con sentido Los Teques-Caracas 3.516 vehiculos son particulares, 133 son
vehiculos pertenecientes al sistema de transporte publico y 272 vehiculos son del tipo

carga.
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TABLA 7. PROPORCION DIRECCIONAL DEL VOLUMEN VEHICULAR
PROMEDIO DIARIA EN EL ANO 2009.

BAJANDO | SUBIENDO
HORA \ DiA> PROM. PROM. TOTAL BAJANDO | SUBIENDO
A 12:00 - 01:00 112 309 421 26,52% 73,48%
N 01:00 - 02:00 80 143 222 35,83% 64,17%
T 02:00 - 03:00 72 85 156 45,84% 54,16%
E 03:00 - 04:00 132 81 213 62,13% 37,87%
S 04:00 - 05:00 1427 129 1556 91,73% 8,27%
05:00 - 06:00 3921 985 4907 79,92% 20,08%
M 06:00 - 07:00 2385 471 2856 83,51% 16,49%
E 07:00 - 08:00 2885 813 3698 78,01% 21,99%
R 08:00 - 09:00 2364 914 3278 72,12% 27,88%
I 09:00 - 10:00 2095 1141 3236 64,74% 35,26%
D 10:00 - 11:00 1867 1449 3316 56,31% 43,69%
. 11:00 - 12:00 1644 1519 3163 51,97% 48,03%
P 12:00 - 01:00 1672 1529 3201 52,24% 47,76%
o 01:00 - 02:00 1641 1747 3388 48,43% 51,57%
S 02:00 - 03:00 1583 1759 3342 47,37% 52,63%
T 03:00 - 04:00 1564 1913 3476 44.98% 55,02%
04:00 - 05:00 1456 2188 3644 39,96% 60,04%
M 05:00 - 06:00 1430 2267 3697 38,67% 61,33%
E 06:00 - 07:00 1232 2364 3596 34,25% 65,75%
R 07:00 - 08:00 944 2141 3085 30,60% 69,40%
I 08:00 - 09:00 738 2105 2843 25,96% 74,04%
D 09:00 - 10:00 573 1582 2154 26,58% 73,42%
I 10:00 - 11:00 377 1078 1455 25,92% 74,08 %
11:00 - 12:00 254 587 841 30,21% 69,79%
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GRAFICO 7. ESQUEMA DE LA PROPORCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2009.

De este grafico se puede decir que de 3:00am a 11:00am el comportamiento
presenta un dominio en la proporcién con sentido Los Teques-Caracas debido a la gran
demanda de la via en dichas horas; luego en el horario comprendido entre las 11:00am
hasta las 2:00pm se encuentra balanceada la proporcion vehicular por sentido y luego de
2:00pm a 3:00am se presenta una proporcidén contraria a la primera, una proporcion del

volumen vehicular en sentido Caracas-Los Teques predominante.

En este caso existen dos factores de hora pico (FHP), uno que caracteriza la
circulacion por los canales regulares y otro que caracteriza la circulacion o el

comportamiento por el canal de contra flujo.

Para determinar el FHP para los canales regulares se empleo la siguiente tabla:
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TABLA 8. CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN LOS DIAS
HABILES EN LA HORA PICO DEL ANO 2009 PARA LOS CANALES

REGULARES.
Ubicacién: Entre San Antonio y Urb. Picott Sentido: O -E
Estacién N°: 3 N° Canales: 2
MARTES | MIERCOLES | JUEVES PROM.
HORA 20-ene 21-ene 22-ene ENEO09
05:15 a.m. 805 792 830 809
05:30 a.m. 762 705 725 731
05:45 a.m. 751 691 743 728
06:00 a.m. 766 705 704 725

Obteniendo un cuadro resumen:

TABLA 9. PROMEDIO DEL CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN
LA HORA PICO DEL ANO 2009 PARA LOS CANALES REGULARES.

PROM.

HORA ENEQ09'
05:15 a.m. 809
05:30 a.m. 731
05:45 a.m. 728
06:00 a.m. 725
VOL.HOR.PICO 2993
MAYOR VOL. 809
FHP 0,92

Para el canal de contra flujo los datos obtenidos del conteo en el 2009 de la hora pico

fueron:
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TABLA 10. CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN LOS DIAS
HABILES EN LA HORA PICO DEL ANO 2009 PARA EL CANAL DE CONTRA

FLUJO.

Hora Martes Miércoles | Jueves | Promedio
06:00 06:15 365 342 316 146
06:15 06:30 348 350 403 157
06:30 06:45 388 345 372 158
06:45 07:00 396 359 380 162

Obteniendo en resumen:

TABLA 11. PROMEDIO DEL CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN
LA HORA PICO DEL ANO 2009 PARA EL CANAL DE CONTRA FLUJO.

HORA PROMEDIO
06:00 06:15 146
06:15 06:30 157
06:30 06:45 158
06:45 07:00 162

VOL.HOR.PICO 623
MAYOR VOL. 162
FHP 0,96

Para la distribucién del promedio diario de transito en los dias habiles se tiene lo siguiente:

TABLA 12. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2009.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS

27/10/09 28/10/09 29/10/09
MARTES | MIERCOLES | JUEVES
VEHIC./DIA| 31966 32438 32935
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DISTRIBUCION DEL PROMEDIO
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GRAFICO 8. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2009.

TABLA 13. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2009.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES

27/10/09 28/10/09 29/10/09
MARTES | MIERCOLES | JUEVES
VEHIC./DIA| 30714 26105 31071
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DISTRIBUCION DEL PROMEDIO
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GRAFICO 9. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2009.

45
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Figura 2.
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Figura 3.
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FIGURA 4. ESTUDIO DE VARIACION DEL ANCHO DE LA CALZADA POR
PROGRESIVAS ANO 1990.

4
— — = = = —_—
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MAXIMO VOLUMEN HORARIO
N.SERV. 1 2 3 4 5 6
A * * * * * *
B 917 828 828 828 1027 1271
C 1222 1104 1104 1104 1369 1695
D 1548 1398 1398 1398 1734 2147
E 2037 1840 1840 1840 282 2825
= el B Wl T Y ol S ) P Y el e W T
FUENTE:EVALUACIONDEL TRANSITO CARRETERA PANAMERICANA, ANA MARIA HENRIQUES SOUSA, UCV, 199

Haciendo uso del estudio de variacion de ancho realizado en el afio 1990 después de
la modificacion de la via se determino un ancho promedio ponderado con la finalidad de
ingresar este dato en los insumos que necesita el software HCS2000 para realizar la
determinacion del nivel de servicio al cual funciona la via Panamericana en cada afio de

estudio. Este cdlculo se presenta resumido en el siguiente cuadro resumen:
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CALCULO DEL ANCHO PROMEDIO PONDERADO DE LA VIA PANAMERICANA.

El célculo del ancho promedio que se observa en la tabla anterior dio como
resultado que el ancho promedio ponderado de la calzada que circula en sentido Los
Teques-Carcas es de 7.0 m y el ancho promedio ponderado de la parte de la calzada que
circula en sentido Caracas-Los Teques es de 7.3m. Teniendo en ancho total de la calzada

14.3m y una distribucién por canal de 3.6m aproximadamente.

Tercera etapa:

Consiste en describir el funcionamiento de La Panamericana esperado por la
Compaififa Anénima Metro de Caracas con la implementacién del sistema de transporte

masivo ferroviario Metro de Los Teques y el canal de contra flujo.

Esta comparacion se realiza mediante los estudios y prognosis efectuados por
personal del Metro de Caracas, encontradas en las pautas del anteproyecto del sistema de

transporte masivo ferroviario Metro Los Teques. (Gleave, 1999)

El estudio de demanda del corredor Caracas —Los Teques realizado por la empresa
Gleave en Febrero de 1999 se elabord con el objeto de estimar la demanda total del
corredor, la informacién levantada se usé para construir un modelo de transporte que se
calibro para representar las condiciones de movilidad en el afio 1998. El modelo se realizo
mediante la aplicacion del software EMME/2 el cual es una herramienta informatica que
sirve para planificar sistemas de transporte y que ha sido usado en paises como Canada,

Reino Unido y Espaiia.
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El estudio efectuado arroj6 lo siguiente:

Para esa fecha en el sistema Metro de Caracas se realizaban 19.000 viajes que
tenfan su origen en la ciudad de Los Teques y su destino era la ciudad de Caracas, los
cuales hacian uso de la carretera Panamericana. El cual segin este estudio consta de dos
carreteras La Panamericana y la carretera Las Adjuntas-Los Teques y canalizan
aproximadamente 60.000 vehiculos diarios, con un reparto de 80%-20% a favor de La
Panamericana (Véase Anexo 1 y Anexo 2), los 48.000 vehiculos que transitaban por la via

Panamericana en el afio 1998 se distribuian como se observa en el grafico 10.
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DISTRIBUCION HORARIA DEL TRANSITO
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GRAFICO 10. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 1998.

En el griafico 10 se observa que los vehiculos que viajan en sentido Los Teques-
Caracas representados por la linea roja presentan un fuerte incremento de volumen
vehicular horario comenzando desde las 5:00 am hasta las 7:00 am (la hora pico es de
6:00am A 7:00am) dando origen a una punta en el grafico que representa la vialidad en el
momento en el que la misma se encuentra més solicitada. Esta curvatura pronunciada se
normaliza un poco cuando las horas de la mafiana han alcanzado las 8:30am
aproximadamente. La via Panamericana en horas de la mafiana presenta una distribucion
direccional en la cual predomina el sentido Los Teques-Caracas, la variacién porcentual

direccional durante todo el dia se puede observar en el siguiente grafico.
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GRAFICO 11. ESQUEMA DE PROPORCION DIRECCIONAL DEL TRANSITO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 1998.

En este grafico se observa que a partir de las 3:00 am aproximadamente hasta las
12:00pm las proporcién direccional diaria estd a favor de los vehiculos que viajan en
sentido Los Teques-Caracas, luego de 12:00pm hasta las 3:00pm la proporcién direccional
es balanceada aproximadamente un 50%-50% y a partir de las 3:00pm hasta las 4:00am del
siguiente dia el factor proporcional es a favor de los vehiculos que viajan en sentido

Caracas-Los Teques.

Debido a que la hora pico estd ubicada entre las 6:00 am A 7:00 am se calcul? el
factor de hora pico con los conteos realizados por la Division de Ingenieria del Instituto
Nacional de Transito y Transporte Terrestre en el afio 1998, dando como resultado un
factor hora pico (FHP) igual a 0.92 (Véase Tabla 39) factor que refleja la uniformidad que
presenta la circulacion en la via Panamericana durante el transcurso de la mafiana

especificamente en la hora pico.
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Una vez realizados estos estudios para la calibracién y validacién tanto del método
FRATAR como del software EMME/2 que se utilizaron para realizar la estimacion de

demanda en el ano 2005 se estimo lo siguiente:

Se plantearon tres posibles escenarios (BAJO, MEDIO Y ALTO) de niimero de

viajes en las horas pico de la manana (6:00am A 7:00am):

Escenario Bajo en la hora pico de 6:00am A 7:00am para el afio 2005:

Para el afio 2005 se estim6 que los viajes motorizados por el corredor vial Caracas-
Los Teques, los cuales tienen por origen las ciudades de Los Teques, Carrizal y San
Antonio y tienen por destino la ciudad de Caracas serian de 17.535, estos viajes
corresponden a aquellas personas que harfan uso de vehiculos particulares o transporte
publico para llegar hasta la ciudad de Caracas transitando por la Panamericana o la antigua
via Caracas- Los Teques en la hora pico de la mafiana (6:00am a 7:00am). De este total de
viajes el 41% se haria por medio del uso de transporte publico y el otro 59% se harian en
vehiculos particulares, lo que quiere decir que 7.225 viajes se harian en autobuses,
minibuses, camionetas por puesto o buses interurbanos mientras que los otros 10.310 se
harian en vehiculos particulares. De modo tal que en el estudio no se determiné cual seria
el nimero de vehiculos particulares y publicos que transitarian por la via Panamericana
para llevar a cabo todos estos viajes; sin embargo mediante un estudio de indice
ocupacional de los vehiculos realizado por Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre en junio del afio 2005, se determiné en funcién de los viajes estimados a futuro y
dichos indices, cuantos vehiculos particulares y vehiculos pertenecientes al sistema de

transporte publico transitarian por esta via en la hora pico (Véase desde la tabla 14 a la 31).

TABLA 14. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO

TOTAL
% PERS.
ESTIMADAS
TOTAL PERSONAS EN BUS 3155 41 5780
TOTAL PERSONAS VEH PARTICULAR [4502 59 8248
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TABLA 15. DISTRIBUCION DE PERSONAS DENTRO DE LA MODALIDADES
DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIOS.

TABLA 16. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN VEHICULOS
PARTICULARES Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIO EN FUNCION
DEL INDICE DE OCUPACION DE 2005.

TABLA 17. TOTAL DE VEHICULOS PARTICULARES Y PUBLICOS
ESTIMADOS PARA LA HORA PICO DE LA MANANA EN EL ANO 2005.

TABLA 18. PROMEDIO DE VIAJES ESTIMADOS E INDICES DE
OCUPACION PROMEDIO POR TIPO DE VEHICULO SEGUN CONTEO DEL
2005.

54



TABLA 19. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO
EN HORAS PICO DE LA MANANA DEL 2005.

DISTRIBUCION
PORCENTUALPOR TIPO DE
VEHICULO

3,27

B VEH PART.
B TRANS. PUB

GRAFICO 12. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO
PARA ESCENARIO BAJO.

Estos mismos aspectos se evaluaron para los escenarios medio y alto en los cuales
se incrementa el nimero de viajes estimados dando lugar a escenarios criticos donde la
demanda de la vialidad seria més alta que el primer escenario evaluado. En las siguientes

tablas se observan los resultados obtenidos:
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Escenario medio:

TABLA 20. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO Y
PRIVADO.

TABLA 21. DISTRIBUCION DE PERSONAS DENTRO DE LA
MODALIDADES DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CANTIDAD DE VEHICULOS
NECESARIOS.

TABLA 22. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN VEHICULOS
PARTICULARES Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIO EN FUNCION
DEL INDICE DE OCUPACION DE 2005.

TABLA 23. TOTAL DE VEHICULOS PARTICULARES Y PUBLICOS
ESTIMADOS PARA LA HORA PICO DE LA MANANA EN EL ANO 2005.
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TABLA 24. PROMEDIO DE VIAJES ESTIMADOS Y INDICES DE
OCUPACION PROMEDIO POR TIPO DE VEHICULO SEGUN CONTEO DEL
2005.

TABLA 25. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO
EN HORAS PICO DE LA MANANA DEL 2005.

COMPOSICION DEL TRANSITO

3,32

. .
- o

GRAFICO 13. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO
PARA ESCENARIO MEDIO.
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Escenario alto:

TABLA 26. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO.

TABLA 27. DISTRIBUCION DE PERSONAS DENTRO DE LA MODALIDADES
DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIOS.

TABLA 28. TOTAL DE PERSONAS TRASLADADAS EN VEHICULOS
PARTICULARES Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIOS EN FUNCION
DEL INDICE DE OCUPACION DE 2005.

TABLA 29. TOTAL DE VEHICULOS PARTICULARES Y PUBLICOS
ESTIMADOS PARA LA HORA PICO DE LA MANANA EN EL ANO 2005.
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TABLA 30. PROMEDIO DE VIAJES ESTIMADOS Y INDICES DE OCUPACION
PROMEDIO POR TIPO DE VEHICULO SEGUN CONTEO DEL 2005.

TABLA 31. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO EN
HORAS PICO DE LA MANANA DEL 2005.

DISTRIBUCION PORCENTUAL POR
TIPO DE VEHICULO

3,32

B VEH PART.
B TRANS. PUB

GRAFICO 14. DISTRIBUCION PORCENTUAL POR TIPO DE VEHICULO PARA
ESCENARIO ALTO.

Como se observa en los tres escenarios descritos anteriormente para estimar la

cantidad de viajes y vehiculos que transitarian por la via Panamericana para el afio 2005,
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todas las cantidades de vehiculos superan la capacidad de la via Panamericana funcionando
con sus 2 canales regulares mas el canal de contra flujo en el horario comprendido entre las
5:00am y las 8:30am con un margen muy alto en dicho afio en la realidad. En la siguiente
tabla resumen se observan los valores para cada volumen de vehiculos en la hora pico por

tipo de vehiculo para los tres diferentes escenarios.

TABLA 32. VOLUMEN DE VEHICULOS ESTIMADO EN LA HORA PICO PARA
EL ANO 2005.!

" (Los valores de esta tabla estan calculados en funcién de los valores de viajes estimados
por Steer Davies Gleave y los indices de ocupacion obtenidos de los conteos de Junio de

2005.)
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Cuarta etapa:

Consiste en realizar tablas y graficos para los afios 1998, 2000, 2005 y 2007 donde
se evalden los topicos que se tomaron en cuenta en el 2009; tomando toda la informacién
analizada que se obtuvo en las 3 primeras etapas y realizar la comparacion descrita en el

esquema de la figura 1, en base a los conteos y distintas variables a tomar en cuenta.

Para comenzar a contrastar el comportamiento que se presenta durante los afios en
la carretera Panamericana se debe observar un poco de su historia para asi lograr crear una
imagen completa de las tendencias de su comportamiento. Para esto se dispone de
informacién de los afios 1998, 2000, 2005, 2007 y 2009. De estos afios se lograron extraer
informacién valiosa para lograr la comparacion del nivel de servicio que se prestaba y se
presta en la carretera Panamericana en el tramo Los Teques- Caracas. Dicha informacion se

desglosa en varios renglones como:
e Hora pico.
¢ Volumen hora pico
¢ Promedio diario de transito.
e Factor hora pico
¢ Distribucién direccional.
e Composicion del transito
e Indice ocupacional de los vehiculos.

Estos son algunos de los renglones que ayudaran a caracterizar el comportamiento
aflo por afno para que al momento de comparar se posea un punto de referencia y de ayuda
para llegar a proyectar dicha informacién a los momentos de interés donde no se posea

informacion.

Todos estos valores son obtenidos de distintos muestreos realizados durante el afio,
los cuales consistian en tomar por un periodo de tiempo determinado y realizar conteos

tanto mecanicos como manuales del volumen vehicular que por la via transitaban.
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La manera de procesar esta data en este trabajo va a ser de igual forma para todos
los afios de estudio; se extraen datos de los conteos vehiculares, se toman los datos de los
dias Martes, Miércoles y Jueves debido a que son los que en una muestra semanal presentan
un comportamiento mas uniforme entre si para determinar el promedio; luego con este
promedio se obtiene un total de vehiculos hora a hora del dia y asi se procede a construir

distintos graficos y a obtener distintos valores como lo son:
e Gréficos como el de Variacién Del Volumen Horario Promedio.
¢ Distribucién por Tipo de Vehiculos.
¢ Distribucién Direccional Diaria.
e Valores de Factor Hora Pico (FHP).
e El Promedio Diario de Transito (PDT).
e Y el Volumen de Hora Pico entre otros.

Estos graficos y valores se presentan en un orden sistemdtico para todos los afios

de estudio.

Comenzando con el afio 1998, la empresa Steer Davies Gleave prepara un estudio
de demanda en el corredor vial Caracas-Los Teques para la Fundacién Fondo Nacional de
Transporte Urbano (FONTUR), en donde se disponen de conteos vehiculares de los cuales

se extrajeron los siguientes datos:

62



TABLA 33. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
1998. DIRECCION CARACAS-LOS TEQUES.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES

FECHA > 27-10-98 28-10-98 29-10-98
HORA \ DIA> MARTES MIERCOLES JUEVES PROM.

A | 12:00-01:00 194 257 298 250
N | 01:00-02:00 122 129 164 138

T | 02:00-03:00 42 79 92 71

E| 03:00 - 04:00 46 61 44 50

S| 04:00 - 05:00 64 59 72 65
05:00 - 06:00 203 139 240 194

M| 06:00-07:00 482 477 506 488
E| 07:00 - 08:00 1143 824 994 987
R | 08:00-09:00 1114 1162 1219 1165
I| 09:00-10:00 1264 1130 1258 1217
D| 10:00-11:00 1260 1269 1256 1262
. 11:00 - 12:00 1347 1285 1365 1332
P| 12:00-01:00 1369 1397 1335 1367
O| 01:00-02:00 1339 1305 1442 1362
S| 02:00-03:00 1260 1315 1422 1332
T | 03:00 - 04:00 1225 1508 1525 1419
04:00 - 05:00 1688 1976 1945 1870
M| 05:00 - 06:00 2097 2210 2369 2225
E| 06:00-07:00 2169 1984 2158 2104
R | 07:00 - 08:00 2098 2171 2191 2153
I} 08:00-09:00 1988 1917 1901 1935
D| 09:00-10:00 1694 1523 1548 1588
I 10:00 - 11:00 853 998 934 928
11:00 - 12:00 488 524 651 554
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TABLA 34. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
1998. DIRECCION LOS TEQUES- CARACAS.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS |
FECHA > 27-10-98 28-10-98 29-10-98

HORA \ DIA> MARTES |MIERCOLES | JUEVES PROM.
A 12:00 - 01:00 96 88 120 101
N| 01:00 - 02:00 70 76 74 73
T 02:00 - 03:00 56 44 68 56
E 03:00 - 04:00 77 62 90 76
S 04:00 - 05:00 235 244 281 253

05:00 - 06:00 2127 1610 2074 1937
M| 06:00 - 07:00 4149 3517 4059 3908
E 07:00 - 08:00 2353 2399 2303 2352
R | 08:00-09:00 2252 2406 2106 2255
I 09:00 - 10:00 1701 2111 1820 1877
D 10:00 - 11:00 1468 1495 1513 1492
. 11:00 - 12:00 1435 1439 1338 1404
P 12:00 - 01:00 1239 1283 1381 1301
O] 01:00-02:00 1425 1397 1410 1411
S 02:00 - 03:00 1363 1309 1477 1383
T 03:00 - 04:00 1237 1329 1355 1307

04:00 - 05:00 1282 1348 1342 1324
M| 05:00 - 06:00 1359 1299 1444 1367
E 06:00 - 07:00 1172 1249 1130 1184
R| 07:00-08:00 940 811 863 871
I 08:00 - 09:00 534 589 624 582
D| 09:00-10:00 446 457 478 460
I 10:00 - 11:00 278 327 331 312

11:00 - 12:00 110 227 208 182

De estos datos se procedid a obtener los distintos graficos como el de Variacion
Del Volumen Horario Promedio, Composicién del Transito, Distribucién Direccional Diaria,
y valores como lo son el Factor Hora Pico(FHP), el Promedio Diario de Transito (PDT), y el
Volumen de Hora Pico entre otros. Estos graficos y valores son presentados a

continuacion:
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DISTRIBUCION HORARIA DEL TRANSITO
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GRAFICO 10. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 1998.

Aqui se observa el comportamiento y la tendencia del transito a lo largo del dia, en
sentido Los Teques-Caracas y viceversa. Lo que llama la atencion es el pico que se presenta
en la mafiana en sentido Los Teques-Caracas de 6:00am a 7:00am. Este “Pico” es el punto
caracteristico donde se designa que es ahi el mayor volumen vehicular diario y la Hora

Pico. Con esta informacién se obtienen los siguientes valores:

TABLA 35. VALORES DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO Y EL
VOLUMEN DE HORA PICO EN EL ANO 1998.

PDTO98' 27470
VOL. HOR. PICO. 98' 3908
HORA PICO 98' 06:00am - 07:00am

Del Anexo 61 se obtiene la siguiente composicion del transito:
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TABLA 36. COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO 1998.

MODALIDAD PORCENTAIJES
90,34%
3,40%
CARGA 6,26%

COMPOSICION DEL TRANSITO (1998)

6,26%

B PARTICULARES
B TRANSPORTE PUBLICO
CARGA

GRAFICO 15. ESQUEMA DE LA COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO
1998.

En el gréfico 15 se observa que el mayor porcentaje de vehiculos que componen el
trénsito en el afio 1998 en sentido Los Teques-Caracas corresponden a vehiculos del tipo
particular con un 90,34%, los vehiculos que estdn destinados a desarrollar la actividad de
transporte publico representan un 3,40% dentro de esta composicién y por ultimo los
vehiculos de carga representan un 6,26%, lo que quiere decir que de los 3.908 vehiculos
que circulan por la via Panamericana en la hora pico de la mafiana con sentido Los Teques-
Caracas 3.530 vehiculos son particulares, 133 son vehiculos pertenecientes al sistema de

transporte publico y 245 vehiculos son del tipo carga.
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TABLA 37. PROPORCION DIRECCIONAL DEL VOLUMEN VEHICULAR
PROMEDIO DIARIA EN EL ANO 1998.

SUBIENDO | BAJANDO
HORA PROM. PROM. TOTAL SUBIENDO | BAJANDO

A 12:00 - 01:00 250 101 351 71,13% 28,87%
N 01:00 - 02:00 138 73 212 65,35% 34,65%
T 02:00 - 03:00 71 56 127 5591% 44,09%
E 03:00 - 04:00 50 76 127 39,74% 60,26%
S 04:00 - 05:00 65 253 318 20,42% 79,58%
05:00 - 06:00 194 1937 2131 9.10% 90,90%

M 06:00 - 07:00 488 3908 4397 11,11% 88,89%
E 07:00 - 08:00 987 2352 3339 29,56% 70,44%
R 08:00 - 09:00 1165 2255 3420 34,07% 65,93%
I 09:00 - 10:00 1217 1877 3095 39,34% 60,66%

D 10:00 - 11:00 1262 1492 2754 45,82% 54,18%
. 11:00 - 12:00 1332 1404 2736 48,69% 51,31%

P 12:00 - 01:00 1367 1301 2668 51,24% 48,76%
(0) 01:00 - 02:00 1362 1411 2773 49,12% 50,88%
S 02:00 - 03:00 1332 1383 2715 49,07% 50,93%
T 03:00 - 04:00 1419 1307 2726 52,06% 47,94%
04:00 - 05:00 1870 1324 3194 58,54% 41,46%

M 05:00 - 06:00 2225 1367 3593 61,94% 38,06%
E 06:00 - 07:00 2104 1184 3287 63,99% 36,01%
R 07:00 - 08:00 2153 871 3025 71,19% 28,81%
I 08:00 - 09:00 1935 582 2518 76,87% 23,13%

D 09:00 - 10:00 1588 460 2049 77,53% 22,47%
I 10:00 - 11:00 928 312 1240 74,85% 25,15%

11:00 - 12:00 554 182 736 75,32% 24,68%

En la tabla 37 estd reflejada la proporcion direccional hora a hora durante todo el

dia, lo cual se puede ver graficamente a continuacion:
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GRAFICO 11. ESQUEMA DE LA PROPORCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 1998.

En este grafico se observa la distribucion direccional diaria porcentual del volumen
vehicular que transita por la via Panamericana. Se observa el gran desbalance existente en
las horas de la mafiana. Dicho desbalance es acorde a la Hora Pico de la manana donde el

transito predominante es en sentido Los Teques-Caracas.

Para la obtencion del Factor Hora Pico de este afio, se extrajo la informacién de los

conteos realizados en el estudio ubicado en el Anexo 59 y se presenta en la siguiente tabla:
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TABLA 38. CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN LOS DIAS
HABILES EN LA HORA PICO DEL ANO 1998.

UBICACION  FRENTE AL IVIC KM12, BAJANDO HACIA  SENTIDO: S-N
CARACAS
EST‘;SION FECHA:27/10/98
MODALIDAD 6:6(?(1)5A 6:15 A 6:30 6‘63225A 6:7‘&5)0‘* TOTAL |PORCENTAIJES
PARTICULAR | 766 783 678 643 2870 94.69%
MINIBUS 16 18 25 10 69
%Iggﬁég 1 1 0 0 2 3.46%
AUTOBUS 6 11 10 7 34
2RD 20 14 9 13 56 1.85%
TOTAL 809 827 722 673 3031

Los datos obtenidos fueron resumidos en el siguiente cuadro:

TABLA 39. PROMEDIO DEL CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN
LA HORA PICO DEL ANO 1998.

HORA PROMEDIO
06:00 06:15 809
06:15 06:30 827
06:30 06:45 722
06:45 07:00 673

VOL.HOR.PICO 3031
MAYOR VOL. 827
FHP 0,92

Luego se determina como se distribuye el Promedio Diario de Transito (PDT)

durante la semana, para ello se presentan las siguientes tablas con la informacién necesaria

para generar una serie de graficos mostrados a continuacion:
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TABLA 40. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 1998.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS

26-10-98 | 27-10-98 28-10-98 29-10-98 | 30-10-98 | 31-10-98 | 25-10-98
LUNES | MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
VEHIC./DIA | 26473 27404 27116 27889 28768 25539 21762
DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO DIARIO
DE TRANSITO
30000
25000 ' - . ] —
., 20000 .
S
S 15000
I
=
10000
5000
0
LUNES MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
—+—VEH/DIA| 24855 25549 25699 26929 27041 25083 19528
DIA

GRAFICO 16. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 1998.
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TABLA 41. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 1998.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES
26-10-98 27-10-98 28-10-98 29-10-98 30-10-98 | 31-10-98 | 25-10-98
LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
VEHIC./DIA 24855 25549 25699 26929 27041 25083 19528
DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO DIARIO
DE TRANSITO
35000
30000 —
25000 _J _ - =
S 20000
o
O
T 15000
=
10000
5000
0
LUNES MARTES | MIERCOLES | JUEVES VIERNES | SABADO | DOMINGO
—+ VEH/DIA| 26473 27404 27116 27889 28768 25539 21762
HORA

GRAFICO 17. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 1998.
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Continuando con el afio 2000, el Departamento de Estudio de Infraestructura Vial y
de Transito de FONTUR realizo el Estudio Integral de Transporte del Area Metropolitana
de Caracas, el cual abarca el estudio de la carretera Panamericana, donde se realiz6 una
serie de conteos vehiculares mecdnicos, o mejor conocidos como conteos de volimenes de

transito; de estos conteos se extrajo la siguiente informacion:

TABLA 42. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2000. DIRECCION LOS TEQUES- CARACAS (FONTUR).

SENTIDO S-N HACIA CARACAS PROM.
HORA \ DIA> Martes Miércoles Jueves
A 12:00 - 01:00 187 221 280 229
N 01:00 - 02:00 151 161 173 162
T 02:00 - 03:00 116 72 151 113
E 03:00 - 04:00 106 111 149 122
S 04:00 - 05:00 346 326 351 341
05:00 - 06:00 2.202 2.156 2.360 2239
M 06:00 - 07:00 5.562 5.529 5.529 5540
E 07:00 - 08:00 5.100 5.145 5.042 5096
R 08:00 - 09:00 4.269 4.045 4.652 4322
I 09:00 - 10:00 2.857 3.157 2.849 2954
D 10:00 - 11:00 2.018 2.957 2.850 2608
. 11:00 - 12:00 1.600 2.268 2.146 2005
P 12:00 - 01:00 1.472 2.178 2.328 1993
0] 01:00 - 02:00 1.660 2.251 2.077 1996
S 02:00 - 03:00 1.607 2.209 2.403 2073
T 03:00 - 04:00 1.474 2.142 2.408 2008
04:00 - 05:00 1.461 2.285 1.993 1913
M 05:00 - 06:00 1.639 2.648 2.739 2342
E 06:00 - 07:00 1.437 2.021 2.014 1824
R 07:00 - 08:00 1.390 1.593 1.445 1476
I 08:00 - 09:00 1.087 1.091 1.079 1086
D 09:00 - 10:00 745 834 838 806
I 10:00 - 11:00 545 679 681 635
11:00 - 12:00 352 388 485 408
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TABLA 43. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2000. DIRECCION CARACAS-LOS TEQUES (FONTUR).

SENTIDO N-S HACIA LOS
TEQUES PROM.
HORA \ DIA> Mar Mie Jue
A 12:00 - 01:00 201 253 431 295
N 01:00 - 02:00 127 159 225 170
T 02:00 - 03:00 89 71 143 101
E 03:00 - 04:00 7 70 87 76
S 04:00 - 05:00 126 140 150 139
05:00 - 06:00 255 269 273 266
M 06:00-07:00 | 869 | 828 | ¢ 843 847
E 07:00 - 08:00 1.025 | 1.040 976 1014
R 08:00 - 09:00 756 1.217 1.395 1123
I 09:00 - 10:00 1428 | 1432 1.606 1489
D 10:00 - 11:00 1557 | 1.552 1.574 1561
. 11:00 - 12:00 1545 | 1.622 1.482 1550
P 12:00 - 01:00 1.601 | 1.670 1.704 1658
0 01:00 - 02:00 1.706 | 1.604 1.721 1677
S 02:00 - 03:00 1.722 | 1.661 1.590 1658
T 03:00 - 04:00 1.856 | 1.752 1.714 1774
04:00 - 05:00 2.109 | 2.155 2.064 2109
M 05:00 - 06:00 2289 | 2364 2.347 2333
E 06:00 - 07:00 2607 | 2.072 2.063 2047
R 07:00 - 08:00 2400 | 2314 2.520 2411
I 08:00-09:00 | 2073 | 2246 | 1972 2097
D 09:00 - 10:00 1.834 | 1.843 1.860 1846
I 10:00 - 11:00 1.080 | 1.118 1.086 1095
11:00 - 12:00 512 649 620 594

El procedimiento a emplear con los distintos afios de estudio es el mismo, con los
datos extraidos de los conteos vehiculares se procedié a obtener los distintos graficos como
el de Variacién Del Volumen Horario Promedio, el de Distribucién por Tipo de Vehiculos,
el de Distribucion Direccional Diaria, y valores como lo son el Factor Hora Pico (FHP), el
Promedio Diario de Transito (PDT), y el Volumen de Hora Pico entre otros. Todos estos
gréficos, tablas de datos de donde se obtuvo la informacion y valores caracteristicos se

presentan a continuacion:
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DISTRIBUON HORARIA DEL TRANSITO
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GRAFICO 18. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2000.

En este grifico se observa la distribucion del trdnsito en ambos sentidos, la linea
azul representa la distribucién del volumen vehicular en sentido Los Teques-Caracas y en
esta distribucion ya estan incluidos los volimenes vehiculares que circulan por el canal de
contra flujo en horas de la mafiana cuando este se encuentra habilitado. La linea roja
representa la distribucion del volumen vehicular en sentido Caracas-Los Teques. Se
observa en este grafico que la demanda de la vialidad en horas de la mafiana es en sentido
Los Teques-Caracas; luego de las 11:00am aproximadamente en ambos sentidos la
demanda es similar, hasta llegadas las 4:00pm cuando es en sentido Caracas-Los Teques
que la via comienza a tomar la mayor demanda. Una vez obtenida las graficas de variacién
del volumen horario promedio se procesa la data y se buscan los valores caracteristicos del

corredor vial en estudio. Algunos de estos valores se encuentran a continuacion.
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TABLA 44. VALORES DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO Y EL
VOLUMEN DE HORA PICO EN EL ANO 2000.

PDTOO' 44291

VOL. HOR. PICO 00' 5540
HORA PICO 00' 06:00am - 07:00am
Del Anexo 3 al Anexo 7 y del Anexo 18 al Anexo 19 se obtiene la siguiente

composicion de trénsito:

TABLA 45. COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO 2000.

MODALIDAD PORCENTAIES
94.64%
2.27%
CARGA 3.10%

COMPOSICION DEL TRANSITO (2000)

2,27% 3,10%

B PARTICULARES
B TRANSPORTE PUBLICO
W CARGA

94,64%

GRAFICO 19. ESQUEMA DE LA COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO
2000.
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En el grifico 19 se observa que el mayor porcentaje de vehiculos que componen el
trénsito en el afio 2000 en sentido Los Teques-Caracas corresponden a vehiculos del tipo

particular con un 94,64%, los vehiculos que estdn destinados a desarrollar la actividad de

Transporte publico representan un 2,27% dentro de esta composicién y por dltimo
los vehiculos de carga representan un 3,10%, lo que quiere decir que de los 5.540 vehiculos
que circulan por la via Panamericana en las horas pico de la mafnana con sentido Los
Teques-Caracas 5.243 vehiculos son particulares, 126 son vehiculos pertenecientes al

sistema de transporte publico y 171 vehiculos son del tipo carga.
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TABLA 46. DISTRIBUCION DIRECCIONAL DEL VOLUMEN VEHICULAR
PROMEDIO DIARIO EN EL ANO 2000.

BAJANDO | SUBIENDO

HORA \ DIA> PROM. PROM. TOTAL BAJANDO | SUBIENDO
A 12:00 - 01:00 229 295 524 43.74% 56.26%
N 01:00 - 02:00 162 170 332 48.69% 51.31%
T 02:00 - 03:00 113 101 214 52.80% 47.20%
E 03:00 - 04:00 122 76 198 61.51% 38.49%
S 04:00 - 05:00 341 139 480 71.09% 28.91%
05:00 - 06:00 2239 266 2505 89.39% 10.61%
M 06:00 - 07:00 5540 847 6387 86.74% 13.26%
E 07:00 - 08:00 5096 1014 6109 83.41% 16.59%
R 08:00 - 09:00 4322 1123 5445 79.38% 20.62%
I 09:00 - 10:00 2954 1489 4443 66.49% 33.51%
D 10:00 - 11:00 2608 1561 4169 62.56% 37.44%
. 11:00 - 12:00 2005 1550 3554 56.40% 43.60%
P 12:00 - 01:00 1993 1658 3651 54.58% 45.42%
(0] 01:00 - 02:00 1996 1677 3673 54.34% 45.66%
S 02:00 - 03:00 2073 1658 3731 55.57% 44.43%
T 03:00 - 04:00 2008 1774 3782 53.09% 46.91%
04:00 - 05:00 1913 2109 4022 47.56% 52.44%
M 05:00 - 06:00 2342 2333 4675 50.09% 4991%
E 06:00 - 07:00 1824 2247 4071 44.80% 55.20%
R 07:00 - 08:00 1476 2411 3887 37.97% 62.03%
I 08:00 - 09:00 1086 2097 3183 34.11% 65.89%
D 09:00 - 10:00 806 1846 2651 30.39% 69.61%
I 10:00 - 11:00 635 1095 1730 36.71% 63.29%
11:00 - 12:00 408 594 1002 40.75% 59.25%

Esta tabla presenta es la proporcion direccional del volumen vehicular en porcentaje
que transitaba por el corredor vial Panamericana en el afio 2000. El grifico obtenido con

estos datos se presenta a continuacion:
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GRAFICO 20. ESQUEMA DE LA PROPORCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2000.

De este grafico se puede decir que de 2:00am a 10:00am el comportamiento
presenta un dominio en la proporcién con sentido Los Teques-Caracas; luego en el horario
comprendido entre las 11:00am y las 6:00pm, se encuentra balanceada la proporcién
direccional vehicular por sentido de circulacién, y luego de 7:00pm a 1:00am se presenta
una proporcion contraria a la primera, una proporcion predominante del volumen vehicular

en sentido Caracas-Los Teques.
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Para la obtencién del Factor Hora Pico del afio 2000, se extrajo la informacion de la

siguiente tabla:

TABLA 47. CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN LOS DIAS
HABILES EN LA HORA PICO DEL ANO 2000.

Hora Martes | Miércoles | Jueves PROM.
05:30 05:45 | ) 636 6 663
05:45 0600 | 556 | 1061 | 1.082 1066
06:00 06:15 | 43¢ 1.461 1.416 1438
06:15 06:30 1 416 1.379 1.405 1400
06:30 06:45 | 4 1.355 1.371 1379
06:45 07:00 | 595 1.334 1.337 1323
07:00 07:15 | 594 1.248 1.251 1264
07:15 07:30 | 536 1.241 1.113 197
0730 0745 | 1514 | 1332 | 1359 1302
07:45 08:00 |y 356 | 1304 | 1319 1333
08:00 08:15 1 535 1.303 1.345 1294
08:15 08:30 1 596 1.109 1.333 1246
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Los datos obtenidos fueron resumidos en el siguiente cuadro referente al aio 2000:

TABLA 48. PROMEDIO DEL CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN
LA HORA PICO DEL ANO 2000.

HORA PROM.
06:00 06:15 1.438
06:15 06:30 1.400
06:30 06:45 1.379
06:45 07:00 1.323

VOL.HOR.PICO 5540
MAYOR VOL. 1438
FHP 0,96

Luego se determina como se distribuye el Promedio Diario de Transito (PDT)
durante la semana, para ello se presentan las siguientes tablas con la informacién necesaria

para generar una serie de graficos que son mostrados a continuacion:

TABLA 49. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2000.

N-S HACIA LOS TEQUES
08-05-00 | 09-05-00 | 03-05-00 04-05-00
LUNES | MARTES | MIERCOLES | JUEVES
VEHIC./DIA| 29520 29839 30101 30446
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DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO
DIARIO DE TRANSITO
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GRAFICO 21. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2000.

TABLA 50. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2000.

S-N HACIA CARACAS
08-05-00 | 09-05-00 | 03-05-00 | 04-05-00
LUNES | MARTES |[MIERCOLES | JUEVES
VEHIC./DIA | 33089 39383 46467 47022
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DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO
DIARIO DE TRANSITO
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GRAFICO 22. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2000.

Es en el afio 2000 cuando entra en funcionamiento el canal de contra flujo empleado
para darle mejor circulacién y descongestionar a la carretera Panamericana en las horas
picos de la mafiana la cual para este afio presenta una circulacion diferente para la cual fue
disefiada y se buscaba mejorar dicha circulacién. Esta solucion consiste en tomar un canal
en sentido Caracas-Los Teques y usarlo en sentido Los Teques-Caracas en un horario
comprendido entre las 5:00am y las 8:30am; horario dentro del cual se encuentra ubicada la

hora pico.

A este canal de contra flujo se le realizaron conteos mecénicos en el afio inicial de

funcionamiento (afio 2000) los cuales arrojaron los siguientes datos:
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TABLA 51. CONTEOS DE VEHICULOS DIARIOS EN EL CANAL DE CONTRA

FLUJO EN EL ANO 2000.

FECHA > DEL 02/04/00 AL 07/04/00
HORA \DIA> |MARTES| MIERCOLES JUEVES
05:30 - 06:00 1497 1396 1471
06:00 - 07:00 1442 1394 1416
07:00 - 07:30 449 555 665

TOTAL 3388 3345 3552

De este conteo se extrajo solo la informacién de los dias Martes, Miércoles y

Jueves, el volumen promediado de estos tres (3) dias es el siguiente:

TABLA 52. PROMEDIO DE CONTEOS DE VEHICULOS DIARIOS EN EL
CANAL DE CONTRA FLUJO EN EL ANO 2000.

PROM-
MAR.MIE.JUE
05:30 - 06:00 1455
06:00 - 07:00 1417
07:00 - 07:30 556

Con esta informacion se procedié a construir el grafico referente a la variacion del

volumen horario promedio. Este grafico se muestra a continuacion:
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VARIACION DEL VOLUMEN HORARIO PROMEDIO
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GRAFICO 23. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO EN
EL CANAL DE CONTRA FLUJO DURANTE SU FUNCIONAMIENTO EN LA
MANANA (2000).

El volumen vehicular que circula por el canal de contra flujo esta adicionado al
volumen vehicular presente en el sentido Los Teques-Caracas a su respectiva hora en todos
los conteos. Todos los célculos realizados para el afio 2000 contemplaban ese volumen

extra.
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Para continuar con esta etapa de descripcion de la situacién antes de entrar en
funcionamiento el sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques, tenemos el
siguiente afio de estudio, el mds cercano al afio de inauguracién del sistema de transporte
masivo ferroviario Metro Los Teques (2006), el afio 2005 del cual se dispone de conteos
vehiculares realizados por la division de mantenimiento vial del INTTT, de estos conteos se

extrajeron los siguientes datos:

TABLA 53. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2005. DIRECCION CARACAS-LOS TEQUES.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES \
FECH1§ > 28-06-05 29-06-05 30-06-05 PROM.
HORA \ DIA> MARTES | MIERCOLES JUEVES
A 12:00 - 01:00 243 282 204 273
N| 01:00 - 02:00 101 105 118 108
T 02:00 - 03:00 50 64 70 61
E 03:00 - 04:00 21 18 25 21
S 04:00 - 05:00 43 65 81 63
05:00 - 06:00 413 390 426 410
M|  06:00 - 07:00 915 1016 1040 990
E 07:00 - 08:00 1123 1163 1100 1129
R| 08:00 - 09:00 1618 1543 1479 1547
I 09:00 - 10:00 1179 1275 1373 1276
D 10:00 - 11:00 1383 1270 1331 1328
. 11:00 - 12:00 1256 1236 1271 1254
P 12:00 - 01:00 1401 1515 1477 1464
O| 01:00 - 02:00 1449 1556 1468 1491
S 02:00 - 03:00 1563 1688 1573 1608
T 03:00 - 04:00 1629 1720 1789 1713
04:00 - 05:00 1900 1943 2100 1981
M|  05:00 - 06:00 2372 2350 2198 2307
E 06:00 - 07:00 2097 1998 2101 2065
R 07:00 - 08:00 2103 1973 1969 2015
I 08:00 - 09:00 1592 1679 1781 1684
D 09:00 - 10:00 1431 1611 1493 1512
I 10:00 - 11:00 855 1100 998 984
11:00 - 12:00 495 524 698 572
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TABLA 54. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2005. DIRECCION LOS TEQUES- CARACAS.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS |
FECHA: > 28-06-05 29-06-05 30-06-05 PROM.
HORA \ DIA> MARTES | MIERCOLES JUEVES
A 12:00 - 01:00 78 81 69 76
N | 01:00-02:00 53 62 51 55
T 02:00 - 03:00 41 52 47 47
E 03:00 - 04:00 32 25 18 25
S 04:00 - 05:00 461 519 472 4384
05:00 - 06:00 2731 2978 3102 2937
M|  06:00 - 07:00 3181 3335 3200 3239
E 07:00 - 08:00 2857 2998 3201 3019
R 08:00 - 09:00 2710 2899 2636 2748
I 09:00 - 10:00 2095 2241 1999 2112
D 10:00 - 11:00 1776 1682 1523 1660
. 11:00 - 12:00 1619 1557 1532 1569
P 12:00 - 01:00 1311 1329 1387 1342
O| 01:00-02:00 1255 1426 1346 1342
S 02:00 - 03:00 1412 1453 1413 1426
T 03:00 - 04:00 1307 1409 1294 1337
04:00 - 05:00 1360 1471 1339 1390
M|  05:00 - 06:00 1400 1397 1278 1358
E 06:00 - 07:00 1301 1249 1146 1232
R 07:00 - 08:00 839 984 764 862
I 08:00 - 09:00 604 587 673 621
D 09:00 - 10:00 460 655 491 535
I 10:00 - 11:00 312 357 335 335
11:00 - 12:00 152 167 189 169

El procedimiento de anélisis de datos, como ya se menciond, serd el mismo

empleado en todos los afios de estudio.
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GRAFICO 24. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2005.

En este grafico se observa la distribucién del transito en ambos sentidos, la linea
azul representa la distribucién del volumen vehicular en sentido Los Teques-Caracas. La
linea roja representa la distribucién del volumen vehicular en sentido Caracas-Los Teques,
en la linea azul no se observa un pico pronunciado, lo que da indicio de que la gran
demanda en sentido Los Teques-Caracas se mantiene mas alla de la hora pico. Luego de las
11:00am aproximadamente en ambos sentidos la demanda es similar, hasta llegadas las
4:00pm cuando es en sentido Caracas-Los Teques que la via comienza a tomar la mayor
demanda. Una vez obtenida las graficas de variacion del volumen horario promedio se
procesa la data y se buscan los valores caracteristicos de la via en estudio. Algunos de estos

valores se encuentran a continuacion:
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TABLA 55. VALORES DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO Y EL
VOLUMEN DE HORA PICO EN EL ANO 2005.

PDTO5' 29922
VOL. HOR. PICO 05' 3239
HORA PICO 05' 06:00am - 07:00am

Del Anexo 21 al Anexo 27 se obtiene la siguiente composicion del transito:

TABLA 56. COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO 2005.

MODALIDAD PORCENTAIJES
92,62%
3,77%
CARGA 3,61%

COMPOSICION DEL TRANSITO (2005)

B PARTICULARES
B TRANSPORTE PUBLICO
W CARGA

92,62%

GRAFICO 25. ESQUEMA DE LA COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO
2005.
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En el gréfico 25 se observa que el mayor porcentaje de vehiculos que componen el
trénsito en el afio 2005 en sentido Los Teques-Caracas corresponden a vehiculos del tipo
particular con un 92,62%, los vehiculos que estdn destinados a desarrollar la actividad de
transporte publico representan un 3,77% dentro de esta composicién y por ultimo los
vehiculos de carga representan un 3,61%, lo que quiere decir que de los 3.239 vehiculos
que circulan por la via Panamericana en las horas pico de la mafnana con sentido Los
Teques-Caracas 3.000 vehiculos son particulares, 122 son vehiculos pertenecientes al

sistema de transporte publico y 117 vehiculos son del tipo carga.
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TABLA 57. PROPORCION DIRECCIONAL DEL VOLUMEN VEHICULAR

PROMEDIO DIARIA EN EL ANO 2005.

90

BAJANDO | SUBIENDO
- PROM. PROM. TOTAL

HORA \ DIA> BAJANDO | SUBIENDO
A 12:00 - 01:00 76 273 349 21,78% 78,22%
N 01:00 - 02:00 55 108 163 33,88% 60,12%
T 02:00 - 03:00 47 61 108 43,21% 56,79 %
E 03:00 - 04:00 25 21 46 53,96% 46,04 %
S 04:00 - 05:00 484 63 547 88,48% 11,52%

05:00 - 06:00 2937 410 3347 87,76% 12,24 %
M 06:00 - 07:00 3239 990 4229 76,58% 23,42%
E 07:00 - 08:00 3019 1129 4147 72,79% 27,21%
R 08:00 - 09:00 2748 1547 4295 63,99% 36,01%
I 09:00 - 10:00 2112 1276 3387 62,34% 37,66%
D 10:00 - 11:00 1660 1328 2988 55,56% 44,44 %
. 11:00 - 12:00 1569 1254 2824 55,58% 44,42 %
P 12:00 - 01:00 1342 1464 2807 47,83% 52,17%
o) 01:00 - 02:00 1342 1491 2833 47,38% 52,62%
S 02:00 - 03:00 1426 1608 3034 47,00% 53,00%
T 03:00 - 04:00 1337 1713 3049 43,83% 56,17 %

04:00 - 05:00 1390 1981 3371 41,23% 58,77%
M 05:00 - 06:00 1358 2307 3665 37,06% 62,94 %
E 06:00 - 07:00 1232 2065 3297 37,36% 62,64 %
R 07:00 - 08:00 862 2015 2877 29,.97% 70,03 %
I 08:00 - 09:00 621 1684 2305 26,95% 73,05%
D 09:00 - 10:00 535 1512 2047 26,15% 73,85%
I 10:00- 11:00 335 984 1319 25,37% 74,63 %

11:00 - 12:00 169 572 742 22,83% 77,17%
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GRAFICO 26. ESQUEMA DE LA PROPORCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2005.

De este grifico se puede decir que de 4:00am a 1:00pm el comportamiento presenta
un dominio en la proporcién direccional en sentido de circulacion Los Teques-Caracas
debido a la gran demanda de la via en dichas horas; luego en el horario comprendido entre
las 1:00pm hasta las 3:00pm se encuentra balanceada la proporcién direccional vehicular
por sentido y luego de 3:00pm a 4:00am se presenta una proporcion inversa a la presente de
4:00am a 1:00pm, es decir, una proporcién direccional predominante del volumen vehicular

en sentido Caracas-Los Teques.
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TABLA 58. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2005.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES
27-06-05 | 28-06-05 29-06-05 | 30-05-01 | 01-07-05 | 02-07-05 | 03-07-05
LUNES | MARTES |MIERCOLES| JUEVES | VIERNES | SABADO |DOMINGO
VEHIC/DIA| 26528 27232 28084 28253 29875 25755 23153
DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO DIARIO
DE TRANSITO
35000
30000 i ——— s
8 25000 S — — -
3 20000
= 15000
= 10000
5000
0
LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
—+— VEH/DIA 26528 27232 28084 28253 29875 25755 23153
DIA
GRAFICO 27. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2005.
TABLA 59. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2005.
SENTIDO S-N HACIA CARACAS
27-06-05 | 28-06-05 29-06-05 | 30-05-01 | 01-07-05 | 02-07-05 | 03-07-05
LUNES | MARTES |MIERCOLES| JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
VEHIC/DIA| 29244 29347 30913 29505 31018 29537 22633
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GRAFICO 28. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2005.

En el afio 2007 el sistema de transporte masivo ferroviario Metro C.A por medio de

SOMELCA Ingenieros Asociados C.A realiz6 una serie de conteos mecdnicos de

volimenes vehiculares para el estudio del sistema vial y de transito urbano regional que se

estaba llevando a cabo. La informacion obtenida se encuentra reflejada en el Anexo 32y el

Anexo 35. De dichos anexos se extrajeron los siguientes valores:
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TABLA 60. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2007. DIRECCION LOS TEQUES- CARACAS.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS

FECHA > 16-10-07 17-10-07 18-10-07
HORA \ DIA> MARTES |MIERCOLES JUEVES PROM.
A 12:00 - 01:00 143 149 155 149
N| 01:00 - 02:00 80 103 118 100
T 02:00 - 03:00 78 76 88 81
E 03:00 - 04:00 178 186 200 188
S 04:00 - 05:00 1497 1433 1355 1428
05:00 - 06:00 3300 2909 2254 2821
M| 06:00 - 07:00 2271 2323 1807 2134
E 07:00 - 08:00 1817 1866 1474 1719
R | 08:00-09:00 1976 2291 1599 1955
I 09:00 - 10:00 1696 1879 1571 1715
D 10:00 - 11:00 1580 1912 1415 1636
. 11:00 - 12:00 1525 2117 1277 1640
P 12:00 - 01:00 1613 2459 1288 1787
O| 01:00-02:00 1739 1196 1348 1428
S 02:00 - 03:00 1672 962 1189 1274
T 03:00 - 04:00 1561 809 1087 1152
04:00 - 05:00 1423 856 1056 1112
M| 05:00 - 06:00 1212 830 1033 1025
E 06:00 - 07:00 1217 748 894 953
R| 07:00-08:00 965 703 719 796
I 08:00 - 09:00 799 513 621 644
D | 09:00-10:00 525 391 477 464
I 10:00 - 11:00 403 361 376 380
11:00 - 12:00 214 189 294 232
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TABLA 61. CONTEOS VEHICULARES DIARIOS Y PROMEDIO EN EL ANO
2007. DIRECCION CARACAS- LOS TEQUES.

SENTIDO N-S HACIA LOS TEQUES |

FECHA > 16-10-07 17-10-07 18-10-07
HORA \ DIA> MARTES MIERSC OLE JUEVES PROM.

A 12:00-01:00 184 253 291 243
N| 01:00 - 02:00 111 135 182 143

T | 02:00-03:00 75 102 95 91

E| 03:00-04:00 68 93 118 93
S 04:00 - 05:00 221 252 351 275
05:00 - 06:00 901 1259 1896 1352
M| 06:00 - 07:00 1329 1425 1532 1429
E| 07:00 - 08:00 1202 1101 1411 1238
R | 08:00-09:00 1504 1124 1634 1421
I 09:00 - 10:00 1324 1216 1678 1406
D| 10:00-11:00 1308 1180 1517 1335
. 11:00 - 12:00 1435 1002 1554 1330
P 12:00 - 01:00 1377 1032 1566 1325
O] 01:00-02:00 1416 1946 1469 1610
S 02:00 - 03:00 1430 1835 1590 1618
T | 03:00-04:00 1926 1789 1692 1802
04:00 - 05:00 1996 2913 2417 2442
M| 05:00 - 06:00 2008 2858 1726 2197
E| 06:00-07:00 1793 3086 2051 2310
R | 07:00 - 08:00 1754 2814 2362 2310
I 08:00 - 09:00 1895 2212 2203 2103
D| 09:00 - 10:00 1322 2337 1525 1728
I 10:00 - 11:00 1078 1144 1437 1220
11:00 - 12:00 582 637 728 649

Del procesamiento de estos datos se obtuvieron los siguientes graficos:
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GRAFICO 29. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO
DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2007.

observar como se distribuye el volumen vehicular total durante el dia. En el flujo vehicular
en el sentido Los Teques-Caracas, presenta un pico pronunciado entre 5:00am y 6:00am.

En sentido Caracas-Los Teques se aprecia un alto volumen entre las 4:00pm y 8:00pm.

TABLA 62. VALORES DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO Y EL
VOLUMEN DE HORA PICO EN EL ANO 2007.

caracteristica que se presenta en la via de estudiada, esta composicidn se presenta resumida

Aqui se presentan los dos (2) sentidos de circulacion en la via Panamericana para

De la informacion anterior se obtienen los datos resumidos a continuacion:

PDTO7' 26813

VOL. HOR. PICO. 07' 2821

HORA PICO 07 05:00am - 06:00am

De los conteos manuales de volumenes vehiculares se obtiene la distribucion

en el siguiente cuadro y de forma esquemdtica en el siguiente grafico:
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TABLA 63. COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO 2007.

MODALIDAD PORCENTAJES
92.99%
2.93%
CARGA 4.08%

COMPOSICION DEL TRANSITO
(2007)

0,
2,93% /-4*08’5

B PARTICULARES
B TRANSPORTE PUBLICO
CARGA

92,99%

GRAFICO 30. ESQUEMA DE LA COMPOSICION DEL TRANSITO EN EL ANO
2007.

En el gréifico 30 se observa que el mayor porcentaje de vehiculos que componen el
trénsito en el afio 2007 en sentido Los Teques-Caracas corresponden a vehiculos del tipo
particular con un 92,99%, los vehiculos que estdn destinados a desarrollar la actividad de
transporte publico representan un 2,93% dentro de esta composicién y por ultimo los
vehiculos de carga representan un 4,08%, lo que quiere decir que de los 2.821vehiculos que
circulan por la via Panamericana en las horas pico de la mafiana con sentido Los Teques-
Caracas 2.623 vehiculos son particulares, 83 son vehiculos pertenecientes al sistema de

transporte publico y 115 vehiculos son del tipo carga.
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Para el calculo de la distribucion direccional diaria hora a hora se procesaron los

datos de la siguiente tabla:

TABLA 64. DISTRIBUCION DIRECCIONAL DEL VOLUMEN VEHICULAR
PROMEDIO DIARIA EN EL ANO 2007.

BAJANDO | SUBIENDO

HORA \ DIA> PROM. PROM. TOTAL BAJANDO | SUBIENDO
A 12:00 - 01:00 149 243 392 38.04% 61.96%
N 01:00 - 02:00 100 143 243 41.29% 58.71%
T 02:00 - 03:00 81 91 171 47.08% 52.92%
E 03:00 - 04:00 188 93 281 66.90% 33.10%
S 04:00 - 05:00 1428 275 1703 83.87% 16.13%
05:00 - 06:00 2821 1352 4173 67.60% 32.40%
M 06:00 - 07:00 2134 1429 3562 59.90% 40.10%
E 07:00 - 08:00 1719 1238 2957 58.13% 41.87%
R 08:00 - 09:00 1955 1421 3376 57.92% 42.08%
I 09:00 - 10:00 1715 1406 3121 54.96% 45.04%
D 10:00 - 11:00 1636 1335 2971 55.06% 44.94%
) 11:00 - 12:00 1640 1330 2970 55.21% 44.79%
P 12:00 - 01:00 1787 1325 3112 57.42% 42.58%
o 01:00 - 02:00 1428 1610 3038 46.99% 53.01%
S 02:00 - 03:00 1274 1618 2893 44.05% 55.95%
T 03:00 - 04:00 1152 1802 2955 39.00% 61.00%
04:00 - 05:00 1112 2442 3554 31.28% 68.72%
M 05:00 - 06:00 1025 2197 3222 31.81% 68.19%
E 06:00 - 07:00 953 2310 3263 29.21% 70.79%
R 07:00 - 08:00 796 2310 3106 25.62% 74.38%
I 08:00 - 09:00 644 2103 2748 23.45% 76.55%
D 09:00 - 10:00 464 1728 2192 21.18% 78.82%
I 10:00 - 11:00 380 1220 1600 23.75% 76.25%
11:00 - 12:00 232 649 881 26.36% 73.64%

Para asi luego generar el siguiente grafico que provee una clara imagen de la proporcién

direccional:
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GRAFICO 31. ESQUEMA DE LA PROPORCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO DIARIO EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2007.

En este grafico se observa que de 3:00am a 2:00pm el comportamiento presenta un
dominio en la proporcién direccional con sentido Los Teques-Caracas; luego en el horario
comprendido entre las 07:00am hasta las 1:00pm se mantiene la proporcién vehicular en
una relacién aproximada de 40%-60% por sentido a favor de los vehiculos que circulan de
la ciudad de Los Teques hacia Caracas; y luego entre las 2:00pm y las 3:00am se presenta
una proporcion contraria a la primera, una proporcion del volumen vehicular predominante

en sentido Caracas-Los Teques.

Para el célculo del factor hora pico de este afio se procedio a extraer conteos de 15
en 15 minutos realizados en la hora pico del conteo vehicular, estos datos fueron resumidos

en la siguiente tabla:
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TABLA 65. CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN LOS DIAS

HABILES EN LA HORA PICO DEL ANO 2007.

Hora Martes | Miércoles | Jueves PROM.
05:00 05:15 777 675 701 718
05:15 05:30 822 701 488 670
05:30 05:45 887 738 540 722
05:45 06:00 814 795 525 711

Luego se trabajo con el promedio de estos tres dias y se obtuvo:

TABLA 66. PROMEDIO DEL CONTEO VEHICULAR DE 15 EN 15 MINUTOS EN

LA HORA PICO DEL ANO 2007.

HORA PROM.
05:00 05:15 718
05:15 05:30 670
05:30 05:45 722
05:45 06:00 711

VOL.HOR.PICO 2821
MAYOR VOL. 722
FHP 0.98

Luego se determina como se distribuye el Promedio Diario de Transito (PDT)

durante la semana, para ello se presentan las siguientes tablas con la informacién necesaria

para generar una serie de graficos mostrados a continuacion:

TABLA 67. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2007.

SENTIDO S-N HACIA CARACAS

LUNES

MARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO

DOMINGO

VEHIC./DIA

30491

29484

27261

23695

24651

21492

21170
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DISTRIBUCION SEMANAL DEL PROMEDIO DIARIO
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GRAFICO 32. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN

SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN EL ANO 2007.

TABLA 68. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2007.

SENTIDO N-S HACIA LOS
TEQUES

EN

LUNES

MARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO

DOMINGO

VEHIC./DIA

26377

28239

33745

33025

42466

21260

17812
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GRAFICO 33. DISTRIBUCION DEL PROMEDIO DIARIO DE TRANSITO EN
SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES EN EL ANO 2007.

Una vez finalizados los andlisis que se refieren a las caracteristicas del
comportamiento del transito en la via Panamericana se obtuvieron los pardmetros iniciales
bajos los cuales se realizara la determinacién de los niveles de servicio siguiendo el método
propuesto por el Highway Capacity Manual 2000. Para ello se emplea el software

HCS2000, que utiliza estos parametros iniciales como entrada de datos (input).

A continuacién se muestra en las figuras desde la 05 hasta la 13, los datos de
entrada y los resultados que arroja el software empleado para la determinacion del nivel de

servicio en cada afio estudiado. Para ello se estudiaron dos (2) casos:
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Primer caso:

La via se analiz6 asumiendo que existian solo dos canales regulares en el sentido
Los Teques-Caracas, esto debido a que el software no contempla la posibilidad de estudiar

una via que posea 3 canales en una direccion y un solo canal en la direccidn opuesta.

Segundo caso:

La via se analiz6 asumiendo que existian dos canales que circulan en direcciones
opuestas sin poseer una division fisica, esto debido a que es el escenario que més se ajusta a

las condiciones de la via cuando se encuentra habilitado el canal de contra flujo.

DETERMINACION DEL NIVEL DE SERVICIO EN LA VIA PANAMERICANA
EN SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS EN HORAS PICO DE LA MANANA EN
LOS 2 CANALES REGULARES.
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FIGURA 05. ANALISIS ANO 2009 SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS DATOS
DE ENTRADA Y RESULTADOS.

WOLUME
Direction 1 2
olume, ¥ 2333 wehih 385 vehth
Peak-hour factor, PHF 0.32 i‘ 0.92 :I
Peak 15-minute volume, +15 813 268
Mumber of lanes, N Z i‘ E :I
Temrain: | Mountainous ﬂ | Mountainous ﬂ
Grade 0o = oo =
Length 0.00 000
Trucks and buzes 10 i‘ z 10 il z
ET |45 ET|45
Recreational vehicles 0 i‘ x a il i
ER |40 ER |40
Heawy vehicle adjustment HY 0.741 fHY 0,741
Diriver population factor fp 1033 i‘ fp |0.33 :I
Flowy rate, vp 2218 perdhil 729 poihdl
RESLILTS
Direction 1 2
Flow rate, wp 2218 podhdl 729 podhel
Free-flow speed, FFS 316 km'k 30.6 kmsh
Average pazsenger-car travel speed, S krnth 806 kmsh
Level of Service, LOS F B
Density, D pedkmeln 9.0 pedkmdn

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se

observé que en el sentido de circulacién de Los Teques-Caracas el nivel de servicio que

presenta la via Panamericana en las horas pico de la mafnana para el afno 2009 es del tipo F.

Esto al contrastarlo con la realidad que se observa en la via Panamericana actualmente

(2010) en el periodo de estudio analizado tiene mucha similitud ya que se observan

condiciones de flujo forzado, congestion del trénsito y condiciones de “Pare y Siga”; los

resultados obtenidos de la aplicacion del software HCS2000 muestran que la rata de flujo

por canal (vp) es de 2.218 veh/h/canal, si se compara esto con la capacidad que tiene la via
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por canal se observa que la misma ha sido superada por un rango muy alto ya que segun la
geometria que presenta la misma esta puede manejar hasta 1.000 veh/h/canal para una
capacidad total de 2.000 veh/h; ademds mediante conteos efectuados en el afo 2009 se
observo que estaban circulando por esta via en las horas pico de la mafana 2.993 veh/h es
decir que la demanda de la misma alcanza un 150% aproximadamente de la capacidad que

esta tiene.

Al evaluar el nivel de servicio de la via en el sentido Caracas-Los Teques con el
software HCS2000 se observa que el mismo es de tipo B. Al comparar esto con lo
observado actualmente en la via Panamericana (2010) en el periodo de estudio analizado
tiene mucha similitud ya que se observan condiciones de flujo libre razonable, pero la
velocidad comienza a ser restringida. Ademds de esto se observan densidades bajas de

vehiculos (9.0veh/km/canal).

En la siguiente imagen se observa una fotografia de la via, tomada a las 5:45am en

Abril del afio 2009.

Imagen 1 fotografia de la via Panamericana

Fuente: propia.
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En la misma se observa el gran volumen de vehiculos que estdn circulando en
sentido Los Teques—Caracas en las horas pico de la mafiana y se observa también el poco

volumen de vehiculos que circula en sentido Caracas-Los Teques.

FIGURA 06. ANALISIS ANO 2007 SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS DATOS

DE ENTRADA Y RESULTADOS.

Dhirection

YOLUME
1

|2821 wvehih

2

1352 wehh

Wolume, 4
Peak-hour factar, PHF |D'E'B :I 0.3 :I
Peak. 15-minute waolume, +15 |?2EI 45
Murnber of lahes, M |2 :I z :I
T enairr | Mountainous ﬂ | Mountainous ﬂ
Grade W:I W:I
Length W W
Trucks and buzes li :I 4 i :I 4
ET |45 ETI45
Recreational vehicles a il 4 a il 4
ER |40 £ (4.0
Heawy vehicle adjustment fHY 0.803 fHY 0803
Drriver population factor fP |D-E'E' :I i |0.33 :I
Flow rate, vp 1810 pethi ge7 po/hdl
RESLLTS
Direction 1 2
Flaw rate, wp 1310 pzrhyl 8E7 po/hd
Free-flow speed, FFS 1.6 km/h 206 km/h
Awerage paszenger-car travel speed, 5 77.8 kmth 20.6 kmih
Lewvel of Service, LOS E E

Density, O

23.3 podkmdn
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Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observo que en el sentido de circulacién de Los Teques-Caracas el nivel de servicio que
presentaba la via Panamericana en las horas pico de la mafiana para el afio 2007 es del tipo
E. Al observar los conteos efectuados en la via Panamericana en el afio 2007 en el periodo
de estudio analizado tiene concordancia ya que los resultados obtenidos con la aplicacién
del software muestran que la rata de flujo por canal (vp) es de 1.810 veh/h/canal si
comparamos esto con la capacidad que tiene la via por canal se observa que la misma ha
sido superada por rango muy alto ya que segin la geometria que presenta la misma esta
puede manejar hasta 1.000veh/h/canal para hacer una capacidad total de 2.000veh/h,
ademds si comparamos la capacidad con los conteos efectuados en el afio 2007 se observo
que estaban circulando por esta via en las horas pico de la mafana 2.821veh/h es decir que
la demanda de la misma alcanza un 141% de la capacidad que esta tiene la densidad
calculada es de 23.3 veh/km/canal la cual es muy alta segin tablas 21-2 del HCM la mas
alta densidad seria de 27 veh/km/canal.

ANALISIS MEDIANTE EL USO DEL SOFTWARE HCS2000 PARA LA
DETERMINA CION DEL NIVEL DE SERVICIO EN EL ANO 2005.

En vista de que para este aflo no existen conteos en los cuales se determine el
volumen vehicular exclusivamente que circula en el canal de contra flujo, se realiz6 una
estimacion del mismo en funcién de los conteos particulares del canal de contra flujo que se
tiene en los afios 2000 y 2009. De forma tal que se estimard como un porcentaje del
volumen total que hace uso de la via Panamericana de 5:00am hasta las 8:30am circulando

en sentido Los Teques-Caracas. Estas relaciones se observan en la siguiente Tabla 69.

TABLA 69. RELACION DE PORCENTAJES DE VOLUMEN DE VEHICULOS EN
EL CANAL DE CONTRA FLUJO.

ANO RELACION DEL TOTAL (%)
CONTEO (veh/h) 2000 2009 2000 2009
CANALCONTRAFLUIO| 1416 928 26 24
CANALES REGULARES 4124 2993 74 76
total (veh/h) 5540 3921 100 100
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En esta tabla, construida con datos extraidos de los conteos en la via Panamericana
se observa que el canal de contra flujo para el afio 2000 y 2009 maneja un 26% y 24% del
volumen total respectivamente, en promedio se puede decir que por el canal de contra flujo
circula el 25% del total que transita en sentido Los Teques-Caracas por la via
Panamericana. Todo esto se realiza con la finalidad de estimar de la forma mads precisa
posible el volumen de vehiculos que transitaba por el canal de contra flujo en el afio 2005,
ya que en ese afio los conteo efectuados no diferenciaban el volumen de vehiculos que
circulaba por el canal de contra flujo y el que circulaba por los dos canales regulares, es por
ello que en estos conteos solo se determiné el volumen total que circulaba por los 3 canales
en horas pico de la mafiana en el sentido Los Teques-Caracas. De forma tal que el volumen
que se determind fue de 3.923 veh/h, haciendo la estimacion del volumen que circulaba por
el canal de contra flujo se aplica la relaciéon antes determinada y se extrae el 25% de este
total, dando como resultado que el total de vehiculos que transitan por este canal de contra
flujo son 981 veh/h y por los canales regulares en el mismo sentido (Los Teques-Caracas)

circulaba el otro 75% que corresponde a 2.942 veh/h.
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FIGURA 07. ANALISIS ANO 2005 SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS DATOS
DE ENTRADA Y RESULTADOS.

YOLUME

Dhirection 1 2

W veh/h 330 wehsh
E 085
774 261
C— ER—

Wolume,
Peak.-hour factar, PHF
Peak. 15-minute volume, 15

Murnber of lanes, N

Termrain: | Mountainous ﬂ | P ountainous ﬂ
Grade oo = oo =
Length 0.00 0.oo

= 7 Hx

Trucks and buges

ETI45
C—"
ERI4D

Recreational vehicles

4

£7/45
0 = 4
ep 40

Heawy vehicle adjuztment fHY 0.803 fHY 0.803
Drriver population factor ip |0.99 il ip 099 il
Flaw rate, vp 1947 pe/hll BE5 podhe
RESULTS

Direction 1 2
Flow rate, vp 1947 po/h/l 655 podhd
Free-flowe zpeed, FFS 1.6 km/h 806 kmdh
Ayerage paszenger-car travel speed, 5 VE.1 km/h 806 kmdh
Level of Service, LOS E B
Denzity, O 286 poikmdn 3.1 petmdn

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observé que en el sentido de circulacién de Los Teques-Caracas el nivel de servicio que
presentaba la via Panamericana en las horas pico de la mafana para el afio 2005 es del tipo

E. Al observar los conteos efectuados en la via Panamericana en el afio 2005 en el periodo

109



de estudio analizado tiene concordancia ya que los resultados obtenidos con la aplicacién
del software muestran que la rata de flujo por canal (vp) es de 1.947 veh/h/canal si
comparamos esto con la capacidad que tiene la via por canal se observa que la misma ha
sido superada por rango moderado, ya que segun la geometria que presenta la misma esta
puede manejar hasta 1.000 veh/h/canal para hacer una capacidad total de 2.000 veh/h;
ademds si se compara la capacidad con los conteos efectuados en el afio 2005 se observa
que estaban circulando por esta via en las horas pico de la mafnana 2.942 veh/h es decir que
la demanda de la misma alcanza un 147% de la capacidad que esta tiene; la densidad
calculada es 25.6 veh/km/canal cercana al valor maximo para el nivel E propuesto por el

Highway Capacity Manual 2000 (27veh/km/canal).
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FIGURA 08. ANALISIS ANO 2000 SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS DATOS
DE ENTRADA Y RESULTADOS.

YOLUME
Direction 1 2
Volume, ¥ 4124 vehv'h 647 vehv'h
Peak-hour factar, PHF 0.3 il |D'E|E :I
Peal. 15-minute volume, v15 1074 |22-I
Mumber of lanes, M z il |2 :I
Terain: | Mountainous j | Mountainous ﬂ
Grade W:I W:I
Length |EI.EIEI 0.0
Trucks and buzes |? il 4 7 il 4
ET |4.5 £t /45
Recreational wehicles ||:I :I 4 a :I &
EF |4.EI ER |40
Heavy vehicle adjustment fHY 0.803 fHYW 0,803
Diriver population factaor P |0.33 il P "195 :I
Flawa rate, wp 2701 pzthel 554 podhd
RESLLTS
Direction 1 2
Flow rate, wp 270 poihl 254 podhdl
Free-flow zpeed, FFS 1.6 kmsh a0.6 kmsh
Ayerage pagsenger-car travel speed, 5 kmsh 306 kmsh
Level of Service, LOS F A
Density, D podkmdln £.9 pcimdn
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Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observé que en el sentido de circulacién de Los Teques-Caracas el nivel de servicio que
presentaba la via Panamericana en las horas pico de la mafiana para el afio 2000 es del tipo
F. Al observar los conteos efectuados en la via Panamericana en el afio 2000 en el periodo
de estudio analizado tiene mucha concordancia ya que Los resultados obtenidos con la
aplicacion del software muestran que la rata de flujo por canal (vp) es de 2701veh/h/canal
si se compara esto con la capacidad que tiene la via por canal se observa que la misma ha
sido superada por rango muy alto ya que segin la geometria que presenta la misma esta
puede manejar hasta 1000 veh/h/canal para hacer una capacidad total de 2000 veh/h,
ademds si comparamos la capacidad con los conteos efectuados en el afio 2000 se observo
que estaban circulando por esta via en las horas pico de la mafiana 4124 veh/h es decir que
la demanda de la misma alcanza un 206% de la capacidad que esta tiene; la densidad
calculada estd por encima del maximo propuesto por el Highway Capacity Manual 2000

(27veh/km/canal).
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FIGURA 09. ANALISIS ANO 1998 SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS DATOS
DE ENTRADA Y RESULTADOS.

Direction

Yalurme,
Peak.-hour factor, PHF
FPeak 15-minute wolume, +15

Murmber af lanes, M

Terain:
Grade
Length

Trucks and buses

Recreational vehicles

Heawy vehicle adjustrment
Diriver population factor

Flow rate, vp

Diirection

Flow rate, vp

Free-flow speed, FFS

Average pagsenger-car ravel speed, 5

Lewvel af Service, LOS

Denzity, D
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1 z
3908 wen/h 430 vensk
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o6z G
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flo (T
ETf4s eTjes
o H I
ERl40 ERI4D
fHy 0741 Hy 0.741
A e foss
2896 pc/hl 318 pe/hd
RESULTS
1 2
2896 po/hi 318 pe/h/!
816 kmsh 806 kmsh
ks 806 kmsh
F A,
pe/km/In 3.9 peskmén



Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observé que en el sentido de circulacién de Los Teques-Caracas el nivel de servicio que
presentaba la via Panamericana en las horas pico de la mafiana para el afio 1998 es del tipo
F. Al observar los conteos efectuados en la via Panamericana en el afio 1998 en el periodo
de estudio analizado tiene concordancia ya que los resultados obtenidos con la aplicacién
del software muestran que la rata de flujo por canal (vp) es de 2.869 veh/h/canal si se
compara esto con la capacidad que tiene la via por canal se observa que la misma ha sido
superada por rango muy alto ya que segin la geometria que presenta la misma esta puede
manejar hasta 1.000 veh/h/canal para hacer una capacidad total de 2.000 veh/h, ademas si
comparamos la capacidad con los conteos efectuados en el aio 1998 se observo que estaban
circulando por esta via en las horas pico de la mafiana 3.908veh/h es decir que la demanda
de la misma alcanza un 195% de la capacidad que esta tiene; la densidad calculada est4 por
encima del mdaximo valor propuesto por el Highway Capacity Manual 2000 (27

veh/km/canal).
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TABLA 70. RESUMEN DE ANALISIS DE NIVELES DE SERVICIO CON EL

SOFTWARE HCS2000.
SENTIDO: LOS TEQUES-CARACAS
ANOS FUENTE

ITEM 1998 2000 2005 2007 2009 UBICACION

VOL. HORA PICO 3908 4124 2942 2821 2993 CONTEOS

FACTOR HORA PICO 0,92 0,96 0,95 0,98 0,92 CONTEOS

% BUSES + CARGA 10% 7% 7% 7% 10% CONTEOS
ANCHO/C CANAL 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 MEDICIONES

BFFS (Km/h) 90 90 90 90 90 HCM

FM 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 TABLA 21-6
FLW 1 1 1 1 1 TABLA 23-4
FLC 5,8 5,8 5,8 5,8 5,8 TABLA 23-5
FA 0 0 0 0 0 TABLA 20-6

FFS CALCULADA 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 HCS2000

MAX.VOL.15.MIN 1062 1238 774 720 813 CONTEOS
ET 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 TABLA 21-8
ER 4 4 4 4 4 TABLA 21-8

fHV 0,741 0,803 0,803 0,803 0,741 HCS2000

fP 0,99 0,99 0,99 0,99 0,99 HCM
vp (veh/km/canal) 2896 2701 1947 1810 2218 HCS2000
NIVEL DE SERVICIO F F E E F HCS2000

FUENTE: PROPIA
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DETERMINACION DEL NIVEL DE SERVICIO EN LA VIA PANAMERICANA
EN AMBOS SENTIDOS EN HORAS PICO DE LA MANANA. INTERACCION
CONTRA FLUJO CON CANAL REGULAR SENTIDO CARACAS -L.OS TEQUES.

FIGURA 10. ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO
2000 CONTRA FLUJO Vs CANAL REGULAR.

Percent Time-5pent-Fallawing

Grade Adjustment Factar, fG 1.00 Twawfay Flow B ate, P 2935 poih
Pazzenger-Car Equivalents for Trucks, ET |457 Highest Directional Flaw B ate 18349 pcih
Pazzenager-Car Equivalents far Vs, E A Ir Bajse F'en.:ent.Time-S.pgnt-F.Dlluwing 924 %
Heawy Yehicle Adjustment, f 0.803 ﬁg‘:;g;g:;gg: : Slf[:lstnl:uutu:-n and 04 %
HY d/np
Percent Time-5pent-Following, FTSF 830 %

Level of Service Determination [if not LOS F;

Lewvel of Service, LOS F Yolume to Capacity Ratio, v/c 0.93

Peak. 15-minute Yehicle-Kilometers of Travel, Wk 1 14733 weh-km

Peak-Hour Yehicle-Kilometers of travel, WimT B0 56570 weh-km

Peak 15Minute Total Travel Time, TT 45 SEEE SETH

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacién del software HCS2000 se
observa que el nivel que presenta la via en el afio 2000 es del tipo F. Al contrastar esto con
lo obtenido en los conteos efectuados ese mismo afio se observa que existe consistencia en
los mismos ya que al comparar la capacidad de la via por sus caracteristicas geométricas
(800veh/h/canal) con la demanda en ese afio (1.416 veh/h en el canal de mayor flujo sentido
Los Teques-Caracas) se observa que la misma estd superada por un rango muy alto; en
términos numéricos la relacion que existe entre el volumen que circula respecto de la
capacidad que esta tiene es de 177%, es decir, que la capacidad de la via estd superada con
un rango del 77%. Al observar esta relacion en las tablas 21-2 del Highway Capacity
Manual 2000 se nota que para la velocidad de flujo libre (S) 80 km/h las relaciones

volumen/capacidad (v/c), densidad, velocidad promedio y vp estdn superadas ampliamente
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de forma desfavorable para la circulacién. En términos de porcentaje de tiempo de demora
segun resultados obtenidos con la aplicacion del software el mismo es de 83.0% del tiempo

total de viaje.

FIGURA 11. ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO
2005 CONTRA FLUJO Vs CANAL REGULAR.

Percent Time-5pent-Fallowing

[arade Adjustrient Factar, fl_": 1.00 Twawfay Flow Rate, v p 2883 podh
Paszenger-Car Equivalents for Trucks, E]- |457 Highest Directional Flow R ate 1232 poidh
Pazzenger-Car Equivalents far BYs, E A Ir Eajse F'eru.:ent.Time-Spgnt-FDIIDwing 997 &
Heavy Vehice Adjustment, 0803 o dot Dhecione) fstibution and 00 %
HY d/mp
Percent Time-Spent-Fallowing, FTSF 997 %

Level of Service D etermination [if nat LOS F:

Level of Service, LOS E Yolumne to Capacity Fatio, v/c n.az2

Peak 15-minute Yehicle-Kilameters of Trawvel, YkmT1 12967 wehkm

Peak-Hour Wehicle-Kilometers of travel, WkmTED 49275 webekm

Peak 15Minute Total Travel Time, TT 15 A T

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observa que el nivel que presenta la via en el afo 2000 es del tipo E. Al contrastar esto con
lo obtenido en los conteos efectuados ese mismo afo se observa que el resultado es
consistente con la informacién levantada en campo ya que al comparar la capacidad de la
via por sus caracteristicas geométricas (800 veh/h/canal) con la demanda en ese afio
(990veh/h en el canal de mayor flujo sentido Caracas-Los Teques) se observa que la misma
es superada por un rango moderado; en términos numéricos la relacién que existe entre el
volumen que circula respecto de la capacidad que esta tiene es de 124% es decir que la
capacidad de la via estd superada con un rango del 24%. Al observar estas relaciones en las
tablas 21-2 del Highway Capacity Manual 2000 se nota que para la velocidad de flujo libre
(S) 80km/h las relaciones v/c, densidad, velocidad promedio y vp estdn dentro de los rangos
de valores sugeridos. En términos de porcentaje de tiempo de demora segin resultados

obtenidos con la aplicacion del software el mismo es de 89,7% del tiempo total de viaje.
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FIGURA 12. ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO
2007 CONTRA FLUJO Vs CANAL REGULAR.

Perzent Time-5pent-Fallowing

Grade Adjustrment Factar, f|3 1.00 Twio-way Flow Rate, v p 2913 pcith
Pazsenger-Car Equivalents for Trucks, ET |457 Highest Directional Flow A ate 1719 pcih
Pazzenger-Car Equivalents for Bz, E R |4EI7 Ba.se F'er-.:ent.Time-Spgnt-FDllDwing 923 %
R T 0803 joh ot e stibution and 03 %
HY d/np
Perzent Time-5pent-Fallowing, PTSF bl s 4

Level of Service Determination [if not LOS F:

Level of Service, LOS F Yolume to Capacity R atio, v/c 0.4z
Peak. 15-minute Yehicle-Kilometers of Travel, VkmT1 14624 weh-km
Peak-Hour Wehicle-Kilometers of travel, WemTED 87325 wehkm
Peak 15-Minute Total Travel Time, TT 45 324.8  vetrkm

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacion del software HCS2000 se
observa que el nivel que presenta la via en el afio 2007 es del tipo F. Al contrastar esto con
lo obtenido en los conteos efectuados ese mismo afo se observa que el resultado es
consistente con lo levantado en campo ya que al comparar la capacidad de la via por sus
caracteristicas geométricas (800veh/h/canal) con la demanda en ese afio (1.352veh/h en el
canal de mayor flujo sentido Caracas-Los Teques) se observa que la misma es superada por
un rango amplio; en términos numéricos la relaciéon que existe entre el volumen que circula
respecto de la capacidad que esta tiene es de 169% es decir que la capacidad de la via esta
superada con un rango del 69%. Al observar estas relaciones en las tablas 21-2 del Highway
Capacity Manual 2000, se nota que para la velocidad de flujo libre (S) 80km/h las
relaciones v/c, densidad, velocidad promedio y vp estdn superadas ampliamente de forma
desfavorable a la circulacion. En términos de porcentaje de tiempo de demora segin
resultados obtenidos con la aplicacion del software el mismo es de 91,9% del tiempo total

de viaje.
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FIGURA 13. ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO
2009 CONTRA FLUJO Vs CANAL REGULAR.

Perzent Time-5pent-Following

Grade Adjustment Factar, f G 1.00 Twofay Flow Fate, « P 2807 poith
Pazzenger-Car Equivalents for Trucks, E]- |457 Highest Directional Flow Rate 1432 pcih
Pazsenger-Car Equivalents for s, E A lr Bajse F'eru;ent_Time-Spgnt-Fnllnwing 15 %
Heavy Vehicle Adiustment, el o R e 00 %
HY d/np
Perzent Time-5pent-Following, PTSF 91.5 %

Level of Service Determination [if nat LOS F]:

Level of Service, LOS E Yolume to Capacity Ratio, v/c 0.a3

Peak. 15-minute Yehicle-Kilameters of Travel, WkmnT1 12336 weh-km

Peak-Hour Yehicle-Kilometers of travel, YkmTE0 47825 weh-km

Peak 15Minute Total Travel Time, TT 45 80,3 vehrkm

Una vez realizado el andlisis mediante la aplicacién del software HCS2000 se
observa que el nivel que presenta la via en el afo 2009 es del tipo E. Al contrastar esto con
lo obtenido en los conteos efectuados ese mismo afio se observa que el resultado es
consistente con lo levantado en campo ya que al comparar la capacidad de la via por sus
caracteristicas geométricas (800veh/h/canal) con la demanda en ese afio (985veh/h en el
canal de mayor flujo sentido Caracas-Los Teques) se observa que la misma es superada por
un rango moderado; en términos numéricos la relacién que existe entre el volumen que
circula respecto de la capacidad que esta tiene es de 123% es decir que la capacidad de la
via estd superada con un rango del 23%. Al observar estas relaciones en las tablas 21-2 del
Highway Capacity Manual 2000 se nota que para la velocidad de flujo libre (S) 80km/h las
relaciones v/c, densidad, velocidad promedio y vp estdn dentro de los rangos de valores
sugeridos. En términos de porcentaje de tiempo de demora segin resultados obtenidos con

la aplicacion del software el mismo es de 91,5% del tiempo total de viaje.
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TABLA 71. NUMERO DE VEHICULOS POR CANAL EN LA HORA PICO
DE LA MANANA PARA EL PERIODO DE FUNCIONAMIENTO DEL CANAL DE

CONTRA FLUJO.
| ANALISIS EN AMBOS SENTIDOS CONTRA FLUJO VS CANAL SUBIENDO
ANO
CONTEO (veh/h) 2000 2005 2007 2009
CANAL CONTRA FLUJO 1416 981 941 928
CANAL REGULAR 847 990 1352 985
total (veh/h) 2263 1971 2293 1913
BAJAN (%) 63 50 41 49
SUBEN(%) 37 50 59 51
RELACION DIRECCIONAL| 63/37 50/50 41/59 49/51
FHP 0,96 0,95 0,98 0,92
%VP 7 7 7 10

Como un andlisis extra para caracterizar el comportamiento que presenta la via
Panamericana actualmente se llevo a cabo un estudio de velocidades el cual consistié en
realizar varios recorridos en sentido Los Teques-Caracas en las horas pico de la mafiana

tomando mediciones de tiempo en cada kilometro. La informacién levantada se observa del

Anexo 56 al Anexo 58.

A continuacién se presenta una tabla que resume las velocidades promediadas que

se obtuvieron en el estudio.

120



TABLA 72. ESTUDIO DE VELOCIDADES EN LA VIA PANAMERICANA EN LA

HORA PICO DE LA MANANA.
PROG VELOCIDAD
(km/h)
25+000 60
24+000 60
23+000 60
22+000 36
21+000 40
20+000 30
19+000 30
18+000 32
17+000 27
16+000 23
15+000 21
14+000 21
13+000 23
12+000 23
11+000 22
10+000 23
9+000 23
8+000 23
7+000 23
6+000 23
5+000 23
4+000 24
3+000 24
2+000 23
14000 23
0+000 22

Esta tabla contiene las velocidades promediadas proveniente de mediciones
efectuadas durante 3 dias en la via Panamericana tomando como hora de partida las
5:00am, el recorrido se realizo desde la ciudad de los Teques hacia la cuidad de Caracas,
especificamente desde la antigua redoma (Prog. 254+000), circulando por los canales
regulares de la misma, el punto de llegada es el kilometro cero (Prog. 0+000) de la via. Se
tomo el tiempo que transcurria kilometro a kilometro hasta completar la totalidad del

recorrido.
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Se observa que las velocidades promedio varian en un rango que va desde 21km/h
hasta 60km/h siendo las velocidades mads altas las que se presentan en las progresivas mas
proximas a la ciudad de los Teques y siendo mds bajas en las progresivas mas proximas a la

ciudad de Caracas.

ESTUDIO DE VELOCIDAD POR PROGRESIVAS
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GRAFICO 34. DISTRIBUCION DE VELOCIDADES POR CADA KILOMETRO
RECORRIDO EN LAS HORAS PICO DE LA MANANA.

En el grifico 34 se observa que a medida que los vehiculos que circulan por la via
Panamericana en las horas pico de la mafiana en sentido hacia la ciudad de Caracas se
aproximan a su destino disminuye la velocidad. A partir de la progresiva 17+000 (Centro
Comercial La Casona) la velocidad se mantiene entre los 22 km/h y 24km/h hasta llegar a
la progresiva 0+000. En las progresivas 25+000 hasta la 17+000 la velocidad presenta
fluctuaciones pero el comportamiento en general es la disminucién constate de la misma.
Al comparar estos tiempos con los tomados en el afio 2007 (ver anexo 62 y 63) por la

empresa Metro de Caracas se observa que son similares teniendo apenas una diferencia de
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17 minutos aproximadamente. Con toda esta informacidén se construye la imagen de la
situacion que se venia dando antes de la construccién del sistema de transporte masivo
ferroviario Metro Los Teques (Afio: 1998,2000 y 2005) y después de su construccién (Afio:
2007 y 2009). Las cinco (05) curvas del Grafico 35 son referentes al volumen vehicular en
sentido Los Teques-Caracas y las cinco (05) del Gréfico 36 son referentes al volumen
vehicular en sentido Caracas-Los Teques de los afios 1998, 2000, 2005, 2007 y 2009
respectivamente. Como se puede observar el comportamiento y las tendencias son
practicamente iguales, todas antes de la construccién del sistema de transporte masivo
ferroviario Metro Los Teques presentan su hora pico de 6:00am a 7:00am y luego pasan a
un valle comprendido en horas de la manana y parte de la tarde; luego del afio de la
construccion del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques presentan su
hora pico de 5:00am a 6:00am, y el mismo valle en horas de la mafiana y parte de la tarde;

todo esto referentes al sentido Los Teques-Caracas.

La curva que llama la atencidon es la que describe el comportamiento del afio 2000
en direccion Los Teques-Caracas, es la que presenta mayor volumen vehicular de todos los

anos de estudio.

En todos estos afios se presento practicamente el mismo balance del volumen

vehicular en cuanto a su distribucidn direccional.
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DISTRIBUCION HORARIA DEL TRANSITO
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GRAFICO 35. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO DIARIO
EN SENTIDO LOS TEQUES-CARACAS PARA TODOS LOS ANOS DE ESTUDIO.
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GRAFICO 36. ESQUEMA DE DISTRIBUCION DEL TRANSITO PROMEDIO DIARIO
EN SENTIDO CARACAS-LOS TEQUES PARA TODOS LOS ANOS DE ESTUDIO.
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Una vez obtenida toda esta informacién se puede lograr construir graficos donde se
evidencie el comportamiento durante los afios de estudios de los distintos valores
caracteristicos como el Promedio Diario de Transito (PDT) y el volumen de hora pico cada

aflo entre otros. Dichos gréficos son los siguientes:

TABLA 73. RESUMEN DEL VOLUMEN EN HORA PICO EN LOS ANOS DE

ESTUDIO.
VOLUMEN EN HORA PICO
ANO VEH.
1998 3908
2000 5540
2005 3239
2007 2821
2009 3921

VARIACION ANUAL DEL VOLUMEN EN HORA
PICO
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—— VOL.HOR.PICO 3908 5540 3239 2821 3921

ANO

GRAFICO 37. VARIACION ANUAL DEL VOLUMEN EN HORA PICO.
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TABLA 74. RESUMEN DEL PDT EN LOS ANOS DE ESTUDIO.

PDTO8' 27470
PDTO0' 44291
PDTO5' 29922
PDTO7' 26813
PDT09' 32446

VARIACION ANUAL DEL PDT
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GRAFICO 38. VARIACION ANUAL DEL PDT.

La tendencia que presenta el grafico 38, el PDT a través de los afios es similar a la
tendencia que se ve reflejada en el grafico 37 correspondiente a la variacién anual del

volumen en hora pico.
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A continuacidn se presentan una serie de graficos donde se contrastan los distintos

porcentajes del transporte puiblico con los vehiculos de carga en los afios de estudio.
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GRAFICO 39. RELACION PORCENTUAL DE LA DISTRIBUCION DE
VEHICULOS DE CARGA Y TRANS. PUBLICO ANUAL DEL TRANSITO.
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GRAFICO 40. RELACION PORCENTUAL DE LA DISTRIBUCION DE
VEHICULOS DE CARGA Y TRANS. PUBLICO ANUAL DEL TRANSITO.
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En el grifico 39 se observa que el comportamiento del porcentaje de vehiculo
pertenecientes al transporte publico (primera fila de conos a la izquierda) desde el afio 1998
hasta el ano 2009 ha oscilado entre un 2,27% hasta un 3,77% sin manifestar ninguna
tendencia que indique que haya variado por efecto de algin evento extraordinario o por que
el sector del transporte publico registrara una redistribucién de los viajes que se generan
actualmente. Sin embargo es de notarse que cuando se cred el canal de contra flujo en el
afio 2000 se observo una disminucién en el porcentaje de vehiculos de transporte publico,
esta disminucién en términos numérico fue de aproximadamente de 0,7% del ano 1998 al
afio 2000. Otro hecho notable es que cuando se observan los porcentajes de vehiculos de
transporte publico en el afio 2005 y 2007 también refleja una disminucién del porcentaje de
vehiculos de transporte publico que transitaban por la Panamericana esto podria tener su
causa en la construccion de un nuevo medio de transporte en el ailo 2006 cuando entro en
funcionamiento el sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques, esta
disminucién en términos numéricos fue del 0,84% aproximadamente. Lo que parece indicar
que cuando en la via Panamericana se cre6 el canal de contra flujo en el afio 2000
incremento la capacidad vial en las horas pico de la mafiana lo que desarrollo una nueva
distribucién en la composicion del transito a partir de ese afio. Y seis (6) afios mas tarde la
construccion de la nueva opcidn de transporte publico, Metro de Los Teques, produjo una
nueva distribucién en la composicion del trdnsito por efecto de atraccion de viajes hacia
este nuevo sistema de transporte. También se observa que el porcentaje correspondiente a
los vehiculos de carga desde el afno 1998 hasta el afio 2009 presenta una disminucién del
3,16% lo que representa una variacién muy alta en apenas dos afios. Luego del afio 2000 el
porcentaje de vehiculos pesados mantuvo un crecimiento sostenido hasta el ano 2007 con
una ligera variacién en el afio 2005. Por ultimo en el periodo comprendido entre el afio
2007 y 2009 se aprecia un incremento de 2,85% en el porcentaje de este tipo de vehiculos

dentro de la composicion del transito.

En el grifico 40. Se observa la variacién en porcentaje combinado de vehiculos de
carga y vehiculos de transporte publico reflejando un comportamiento parecido al
observado en el grafico 39 en los vehiculos de carga. También se observa que la relacién

entre las cantidades de vehiculos siempre se ha mantenido a favor de los vehiculos de carga
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exceptuando al afio 2005 donde esta relacion fue de 3,77% para los vehiculos de transporte

publico y 3,61% para los vehiculos de carga.
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CAPITULO 5.

5.1. CONCLUSIONES.

Con este trabajo se observa que debido a que la Panamericana es una via que posee
una calzada total promedio de 14,2m. y esta longitud estd distribuida en dos (2) canales
regulares de 3,5m que circulan en el sentido Caracas-Los Teques, Y dos (2) canales
regulares de 3.6m que circulan en sentido Los Teques-Caracas; con una capacidad a partir
del afio 1990 de 2.000 veh/h por sentido, y una capacidad adicional de 800 veh/h en sentido
Los Teques-Caracas generada en el periodo de tiempo entre las 5:00am y las 8:30am por la
apertura del canal de contra flujo; entre lo que se puede concluir es que la capacidad total
generada en ese horario no es suficiente para satisfacer la demanda generada en dicho
horario, hecho por el cual se observa que los niveles de servicio en los afios observados
coinciden con los caracteristicos a una vialidad que presenta altos indices de congestion y
altos tiempos de demora (Niveles de servicio E y F). Ademads la topografia donde esta
ubicada la carretera Panamericana es del tipo montafiosa y las pendientes que la misma
posee exceden el 6% condicion que se torna desfavorable para vehiculos de carga y
transporte publico dificultando asi la circulacion. En los 25,16km de longitud que presenta
la Panamericana, los dispositivos instalados en la via para iluminacién estdn averiados en
mds de 9,5km., lo que representa el 38% aproximadamente de la longitud total, generando

asf una condicién insegura en horas donde hay ausencia de luz solar.

En torno a dar respuesta a las interrogantes planteadas al principio de este Trabajo
Especial de Grado, se puede continuar definiendo cudl es el volumen de vehiculos que
circula en las horas pico de la mafiana, de 5:00am a 8:30am, en la carretera Panamericana y
si el mismo es mayor o menor que el volumen vehicular que circulaba antes y después de la
puesta en funcionamiento del sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques;
el volumen vehicular en las horas pico oscila entre los 5.500 vehiculos y los 2.800
vehiculos aproximadamente en los afios estudiados, lo que nos indica que la capacidad de la
via ha sido excedida y por ende, presta un nivel de servicio deficiente. Observando
detalladamente los afios mds cercanos a la inauguracion del sistema de transporte masivo

ferroviario Metro Los Teques, el 2005 y 2007, se concluye que el volumen presente en la
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hora pico en el 2007 disminuy6 en un 13% con respecto al volumen presente en la hora

pico en el afio 2005.

Otra interrogante es que si mejord el nivel de servicio de La Panamericana en las
horas pico de la mafiana de 5:00am a 8:30am después de entrar en funcionamiento el
sistema de transporte masivo ferroviario Metro Los Teques, de lo cual se puede decir que
los niveles de servicio fueron determinados por medio del método que propone el Highway
Capacity Manual 2000 y reflejan que el afio anterior a la puesta en servicio del sistema de
transporte masivo ferroviario Metro Los Teques se mantenia en “E” tanto en los canales
regulares como en el canal de contraflujo, pero al afio siguiente de entrar en servicio el
sistema Metro Los Teques esta condicion vari6 en el canal de contra flujo pasando de una
condicion E en el 2005 a una condicién F en el 2007, 1o que implica que la circulacién en la

via desmejoro.

Otro aspecto a concluir es sobre la composicion del transito presente en los afios de
estudio, el comportamiento de dicha composicion se mantiene similar con un porcentaje
que oscila entre 3,40% y 3,77% para los vehiculos del transporte publico y en 3% a un 7%
en vehiculos de carga. Lo que llama la atencién es que la composicion de vehiculos de
transporte publico se mantiene igual en los afos 1998 y 2009. Las mediciones tomadas para
determinar los tiempos de viajes reflejaron que actualmente para recorrer los 25,16km que
tiene la carretera Panamericana, durante el periodo de tiempo comprendido entre las
5:00am y las 8:30am son de aproximadamente una (1) hora hasta una (1) hora con veinte y

siete (27) minutos. Acorde a los tiempos observados tanto en el afio 2010 como en el afio

2007.

En el estudio realizado en el afio 1999 por Steer Davies Gleave se proyecté el
volumen vehicular que transitaria en la hora pico por la carretera Panamericana en tres
escenarios distintos: bajo, medio y alto. El volumen proyectado para el afio 2005 fue de
5.881 vehiculos en un escenario bajo, mientras que el volumen contado realmente para ese
mismo afio fue de 3.239 vehiculos, en lo cual evidencia que el volumen proyectado fue

mayor al volumen real en un 82% aproximadamente.
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Debido a la inauguracién del sistema Metro Los Teques, la hora pico experiment6
una desplazamiento en el tiempo, esto se evidenci6 al comparar la hora pico presente en los
afios de estudio antes de dicha inauguracién, es decir, en 1998, 2000 y 2005, que se
presentaba en el horario de 6:00am a 7:00am; con la de los afios después de dicha
inauguracién, es decir, en los afios 2007 y 2009, donde la hora pico se presentaba de
5:00am a 6:00am, sin embargo este traslado no afectd la proporcién direccional la cual se

mantuvo en 90%-10% a favor de los vehiculos que viajan en sentido Los Teques-Caracas.
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5.2. RECOMENDACIONES.

La inversion en obras de esta magnitud representan una gran cantidad de recursos
monetarios destinados a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, es por ello que es
muy importante verificar si los objetivos para los cuales se construyen estas obras son
cubiertos en su totalidad o parcialmente, por esta razén una primera recomendacién es
realizar estudios posteriores a la construccion (estudios ex - post) donde se evalué hasta
donde se han cumplido con los objetivos y el impacto que estas tienen en vias adyacentes o
corredores viales que estén bajo la influencia de estas obras. Estudio que podria ser

incorporado como parte integral de este tipo de proyectos.

En Venezuela no se acostumbra a realizar conteos vehiculares constantes en
aquellas vias que manejan altos volumenes vehiculares o que son de cierto nivel de
importancia. Esto dificulta el caracterizar el comportamiento del transito en dichas vias, por
ello se recomienda el realizar conteos vehiculares constantemente en las mismas, para asi

realizar analisis que permitan tomar medidas que mejoren la circulacion.

Ademads de estos conteos constantes, es recomendable la implementacién de un
sistema o normativa que rija y unifique la forma en que se reportan los datos y se aplican
los factores de ajuste para los métodos por medio de los cuales se efectuaran los conteos.

Esto permitira obtener una data mds uniforme que brinde mayor precision.

Por ultimo, es recomendable que toda esta data tratada de forma tal para que sea
uniforme sea recopilada en un banco de datos manejado por un ente gubernamental que

facilite la ubicacion de la data a todas aquellas instituciones que la requiera.

Todas estas recomendaciones permitirdin que se pueda realizar una mejor
descripcion de la situacion presente en las vias de estudio y asi ofrecer una mejor imagen de

las mismas.
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ANEXOS



MINIETERIZ DE TRAMEPORTE ¥ COMUMBCACIONESR

EERVICID AUTOHOMO DE TRANSITO ¥ TRANBPORATE TERRESTRE

GERENCIA DE IMOENERIA

DIVIZEON DE INFORMACION BAZICA

gy ot
CONTEOQS MECANICOS DE TRANSITO
EN LA CARRETERA PANAMERICANA, EDO. MIRANDA
ESTACION: 1A  usicacigs: LOD1 CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL IVIC
SENTIDO: M-S (HACIA LOS TEQUES)
FECHA = J 20 S e : R PHOMEDID
FORA | DlA= | LUNES | MARTES |MIERCOLEE] JUENES | VERNES ]| SABADO ]| DOMINGD JHADIL] 10 AL DESY.
T -000 - 01 154 H!! m HE!
M |o1:00 - 02: 110 122 128 164 173 452 370 | @0 | :ia | 138
T |oz00- 0300 44 [ i w2 118 E Fi] 75 | 1ar | 110
E |03:00 - D4: 75 46 [ a4 o1 243 ] 53 | 106 a0
5 |04:00 - D5: T ] Ta i i Tra i T oo |
05:00 - O6:00) 202 ] K] L] it} = | BN BEA
i |08:00 - 07000 472 432 477 i 84 a7 168§ 454 | an 130
E |o7:00 - Da:00f 72 1143 L] ) 1024 A58 Er ESE EI =S
R |08:00 - no:00§ 1210 1114 1162 1219 1053 a5z 513 | 1152 | 1023 | 251
| |oe00 - 10:000 1078 1264 1130 1753 1061 1208 23 |58 | 1116 | 158
O |10:00 - 11:00§ 1148 1260 1768 1258 40 1327 1086|1174 | 1163 | 15
. |11:00 - 12 1327 1347 1285 1385 17 1356 1362 | 1274 | 1301 § 117
P 12:uu-u1:ﬂ‘1‘5‘ﬁ'ﬁ To60 o7 | s Tiie T 1 1452 | 1440 § 90 |
0 |o1:00 - 02: 1264 1330 1305 1442 1400 1576 1382 | 1351 | 1366 § 103
5 m:uu-ua:am_m LRI L i T601 | 1194 [ iaar | 1568 § 167
T |03:00 - D4: 1350 1225 1508 1525 16841 404 1241 | 1450 § 1413 1%
04-00 - D5:000 1972 16EE 1976 1845 1323 16EE 1788 | 1381 | 1760 § 248
i |05:00 - 06000 145 2067 0 7309 1864 1626 1464 | 20G7 | 1066 f 395
E |08:00 - 07-000 2273 7168 1984 7158 7202 1605 1350 | 2109 § 1672 [ 358
R |o7:00 - 0&:000 1093 2056 FiTd] 181 7158 1843 [ 1785 | 778 | 1636 [ 35
| |o8:00 - oo:o0f 7a7 105E 1817 1801 e 1401 1120|1930 | 1730 § 345
O |02:00 - 10:000 1428 1664 1523 1543 1722 1238 04 | 1583 | 12 | 204
| 1u:nu-11:H 353 oog R 1353 1081 a0 | 1013 | 96 [ 212
11:00 - 12: o0 i) L] kL1 R D
RESUMEN SEMANAL
[VEHICDlA B L L L T s T e O e T e FO.T: 405G |
MAX. HORA 7373 | 2160 | 2210 | 2389 | 2962 1626 | 1464 [ PO.T.HADL Joooie |
PROM.HORA 1036 1066 1071 1122 27 1045 814 |FOvazesoran] 10407
Hii2HOR. | 17357 | 17276 | 17a65 | 16268 | 17205 | 16640 | 13353 | MARHORA-
*DE 6:00 A 100 SE HA DESCONTADD EL TRAFICO QUE CIRCULA POR EL GANAL REVERSIBLE
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2 MINIETERIZ DE TRAMEPORTE ¥ COMUMBCACIONESR
SERVICID AUTONOMO DE TRANSITO ¥ TRANBPORATE TERREETRE
GERENCIA DE IMOENERIA

DIVIZEON DE INFORMACION BAZICA

CONTEOQS MECANICOS DE TRANSITO
EN LA CARRETERA PANAMERICANA, EDO. MIRANDA

ESTACION: 1B umicacics: LOD1 CARRETERA PANAMERICANA KM 12 & LA ALTURA DEL IVIC

SENTIDO: SM  (HACIA CARACAS)
FECHA = J o0 a1 [V 5 [ T [ T e I [V B
HORA \ Dlf= | LUNES | MARTES |MIERCOLES] JUEVES | WERMES ]| SABADD | DOMINGG JOAEIL] 10 AL DES.
N SR . L mlelrgl .
M |o1:00 - D200 53 70 76 74 1 ] 137 79 | 108 59
T |oz00- 0300 45 58 34 3 73 3 o7 57 EE a8
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5 m:uu-uﬁ:a_m_ﬂ L] i o] ) wor | ohe | o ]
05:00 - D6:00) 200 | a7 ALY b ) = G N S GG
w |08:00 - 0700 152 4148 3517 4050 4178 i 758 |4011 | 300z | 1587
E |o7:00 - Da:00f 2071 7353 7300 7303 Il a2 807 | Za00 | 2107 | 611
R |08:00 - no:00f Z7EE 7252 2400 7106 2138 1313 1217|2240 | 204 [ 405
| |oe00 - 10:000 1801 1701 PEER 1820 1628 1707 1362 1812 | 1731 | 228
O |10:00 - 11:000 1423 1488 1405 1513 120 1837 1241 | 1224 | 1428 | 190
. |11:00 - 12 1791 1435 1430 1336 1237 1555 1256 | 1343 | 1264 J 118
P [TE00 - 01 0 1290 k] Toe1 Targ 120 Toen 103 | a0 § o0 |
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04:00 - 05:000 1248 1282 1348 1z 1351 1389 422 | 1314 | 1337 f &7
M |05:00 - D6:00f 1231 1359 1200 T4 1361 1405 1412 | 1359 | 1373 [ 50
E |08:00 - 07000 1081 1172 1240 1130 1248 1382 16588 | 1172 | 1262 § 107
R |o7:00 - D200 718 B0 BN 363 1026 1227 16505 | ar2 | 1026 § 300
| o800 - oo:0f 481 534 580 A24 776 A 1054 | 601 | 717 [ 20
O |o%00 - 10:000 377 45 457 478 L] EO7 702 J 46 | 556 [ 158
I 1u:nu-11:3 775 T8 37 331 07 [H 38 | a2 | 3. | 137
11:00 - 12: K[ i Jen i) L [5k] e EEEE R 117
RESUMEN SEMANAL
[VEHIC DA T3 | Srald | ar116 | 2TGED | onroa | oooan | 21ree FO.T: e el
MAX. HORA #2152 | 4140 T 058 | 478 2522 1585 [ PO RARL Lo |
PROM.HORA 1103 1142 1130 1182 1108 1064 007 | FO742es.0Han
Hii2HOR. | 17783 | 18788 | o064 | 16618 | 1856 | 19188 | 16756 | MAXHORA- | 3179
*DE 6:00 A 100 SE HA DESCONTADD EL TRAFICO QUE CIRCULA POR EL CANAL REVERSIBLE
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PR Repabiica Bolivariana de Fenezusla

fa Mimisterio de Igfraestruciuran(MINFRA)

11, I . 2 Instinue Nacional de Transite y Traniporte Terresre
“rang _’1‘; Garencia de Ingeniersa

CONTEOS CLASIFICADOS DE TRANSITO

UBICACION: CARRETERA PANAMERICAMA ENTRE CARACAS Y LOS TEQUES FRENTE AL IVIC [(KM12)
ESTACIOM: 1A FECHA: 03-05-2000

HORARIO
MODALIDAD | it | 7o | acoen | wovum Tonm | | ssten | o | e | e | eorac
PARTICULARES 154 580 [EE] 553 1088 2130 0 23 2084 | 13353
PANEL -CHINGA a [ ] [1] 1 1 1 [ a 3
MINI-BUS 5 4 E 44 28 23 % 53 3z 31
AUTOBUS 7 13 15 14 14 a7 3z 18 13 16D
2RD 12 ES 35 71 115 73 =4 1 35 454
3E 1 [ o o 5 1 o 2 ] i |
25- a [ o [i] a a [i] [ a [i
25-2 a [ o 1] 3 a 1] [ a 3
25-3 0 [ [ 1] o o 1] [ o [}
35- a [ o [i] a a [i] [ a [i
35-2 1 il [ 1 13 2 [1] 2 2 H
35-3 0 [ [ 1] 7 1 1 [ o El
2R-2 a [ o [i] a a [i] [ a [i
2R-1 0 il [ [1] 0 il [1] 1 0 1
3R-1 0 [ [ [1] a o [1] [ a [}
3R-3 a [ [ 1] 1 o ] [ a 1
JR-4 0 il [ [1] 0 il [1] il 0 i
TOTAL 17 | esz | ses | niz 1278 2284 | 71z | aees | ai7z | 4zaes

UBICACION: CARRETERA PANAMERICAMA ENTRE LOS TEQUES-CARACAS FRENTE AL IVIC (KM12)
ESTACIOM: 1B FECHA: 03-05-2000

_ _ HORARIO _ _

MODALIDAD | eitwn | onie | o | wonee gl “avege | ot | avmen | e | vowaL
PARTICULARES 24z5 | 3vsa | 1aes | 2dos 1185 1233 | o=t 795 533 | 1s154
PANEL-CHINGA 1 2 3 [ 1 o [ [ a E
MINI-BUS TE 57 35 43 26 &3 EC) 28 14 363
AUTOBLUS 13 s 23 Fl 13 22 20 27 15 150
2RD 10 51 52 T3 1T 55 54 48 28 =77

3E 1 2 4 B 4 il [1] il 0 16

251 0 [ [ 1] o o 1] [ o [}
25-2 a [ o [i] a a [i] [ a [i
25-3 0 il [ [1] 0 il [1] il 0 i

35- 0 [ [ 1] o o 1] [ o [}
35-2 a [ o 1 1 a [i] [ 2 4
35-3 0 il [ [1] 4 1 [1] il 2 7
2R-2 0 [ [ [1] a o [1] [ a [}
2R-3 a [ o 1] a a 1] [ a [
JR-2 0 il [ [1] 0 il [1] il 0 i
3R-3 a [ o [i] a a [i] [ a [i
IR-4 a [ o 1] a a 1] [ a [
TOTAL 2678 | 3sas | 2082 | s 1352 1353 | 114 | ese sa5 | 1eat7
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Raepublica Bolivariana de Fenezusla

E Ainistario de InfrmestrusuranMINFRA)
i . ‘ 2 Instimeto Nacional de Transite y Traniparte Tarmesre
11-,}“ #ﬂf Garencia de Ingenieria

CONTEOS CLASIFICADOS DE TRANSITO

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE CARACAS Y LOS TEQUES FRENTE AL IVIC [(KM12)
ESTACIOM: 1A FECHA: D4-05-2000

HORARIU
MODALIDAD | e | Tom | oneen | vomum | | deim | | ostem | vocee | omem | oo |warar
il 5 153 i TBS 1141 1154 2078 | ==z | 2042 1974 | 12157
PANEL-CHINGA 0 il il 1 0 2 1 il 0 4
MINI-BUS & 13 35 Ee) 7 38 41 53 M 306
AUTOBUS ] H 14 17 15 31 Fil 2 13 173
2RD Foi 48 E 3 145 77 =0 45 43 57
3E a [ o 1 12 o [1] [ a 13
25-1 a [ a 1] a a 1] [ a [
25-2 0 il il [1] 3 il [1] il 1 4
25 a [ a [i] a a [i] [ a [
35- 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
35-2 o [ o 1] 14 1 1 1 5 2
35-3 1 [ a [i] 4 a [i] [ 1 [
2R-2 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
2R-1 a [ o [1] a o [1] [ a [
3R-2 a [ a 1] a a 1] [ a [
3R-1 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
3R-4 a [ o [1] a o [1] [ a [
TOTAL 155 78 870 1282 1415 2277 | =7z | ztes | 20w | 4zzez

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE LOS TEQUES-CARACAS FRENTE AL IVIC (KM12)
ESTACIOM: 1B FECHA: D4-05-2000

HORARIO
KMODALIDAD pepibill e pilll [RFvepeld -?cu-::rn 115::-” :m: D;;cff;n jforiped 1::":1-'.L TOTAL
t 5 2510 | a3 1321 1555 1150 1333 1043 7ap | &7 15£
PANEL-CHINGA 1 3 3 E a o [1] [ a E
MINI-BUS 57 £5 35 34 15 21 43 24 14 333
AUTOBUS 1 & 24 15 10 7 Fo) 24 13 188 |
2RD 10 53 5 TS 108 B3 45 7 35 512
3E 3 2 a 4 4 a 1] 1 a 14
25-1 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
25-2 a 0 a 1] a ] [1] [ a [
25-3 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
35- o [ o 1] o o 1] [ o [
35-2 a [ a [i] 5 2 [i] 1 2 10
35-3 0 il il [1] 1 1 [1] il 0 2
2R-2 o [ o 1] o o 1] 1 o 1
2R-1 a [ a [i] a a [i] [ a [
3R-2 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
3R-1 a [ o [1] a o [1] [ a [
3R-4 a [ a 1] a a 1] [ a [
TOTAL 2653 | a3svs | 203 | 2130 1234 1473 | 1162 | ess g7 | 1e223
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Republica Bolivariana de Fenezuela
Ministario de IyfraestructuranJINFRA |

Instimeto Nacional de Transite ¥ Transporte Terresre

Garencia de Ingenierta

CONTEOS CLASIFICADOS DE TRANSITO

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE CARACAS Y LOS TEQUES FRENTE AL IVIC (KM1Z)

ESTACIOM: 1A FECHA: D5-05-2000
HORARITO
MODALIDAD | it | tmae | adoem | smtue | | oiim | | avtem | sacee | stem | oot | varac
il 5 135 £33 780 B 1125 1823 | 4z | 1348 1753 | 11138
PANEL-CHINGA 0 il il 1 2 F 4 1 0 12
MINI-BUS 7 32 Er 45 28 51 45 4E 35 330
AUTOBUS 3 18 13 15 13 24 13 28 Fil 164
2RD 3 T 7 20 132 58 44 5D 4 517
3E a [ 1 E 4 o [1] [} 1 [
25-1 a [ a 1] a a 1] [ a [
25-2 0 il il [1] 4 il [1] 1 3 [
25-3 a [ a [i] a a [i] [ a [
35- 0 il il [1] 0 il [1] [ 0 il
35-2 1 [ o 1 10 1 1] 2 1 16
35-3 a [ a [i] 4 1 2 [ 1 [
2R-1 0 il il [1] 1 il [1] [ 0 1
2R-1 a [ o [1] a o [1] [} 1
3R-2 a [ a 1] a a 1] [ a [
3R-1 0 il il [1] 0 il [1] [ 0 il
3R-4 a [ o [1] a o [1] [} a [
TOTAL 175 T8 BES 1105 1324 1963 | 2156 | a20er | 1sss | 42sa
UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE LOS TEQUES-CARACAS FRENTE AL IVIC (KM12)
ESTACIOM: 1B FECHA: D5-05-2000
TRTE T TN T T HO HnAnH o o T
KMODALIDAD obis | Fiam | m | Saves pi-pl - Wp': D;;cff;n e =n k::’:rn IoTAL)
t 5 2373 | 3vay 2113 | 240 1243 1168 1055 850 533 | 15472
PANEL-CHINGA 1 3 o [1] a 1 1 [} a [
MINI-BUS 52 7 ] Eo) Fil a7 41 35 18 370
AUTOBUS 14 2 13 20 10 22 Fo) 25 15 181 |
2RD 10 58 Bl 57 41 Bl 53 33 38 544
3E & E (] 3 4 1 4 1 4 =
25-1 0 il il [1] 0 il [1] [ 0 il
25-2 a 0 a 1] a ] [1] [} a [
25-3 0 il il [1] 0 il [1] [ 0 il
35- o [ o 1] o o 1] [} o [
35-2 1 0 ] ] 5 1 1 [} 4 15
35-3 0 il il [1] 0 il 1 1 2 4
2R-2 o [ o 1] o o 1] [} o [
2R-3 a [ a [i] a a [i] [ a [
3R-1 0 il il [1] 0 il [1] [ 0 il
3R-1 a [ o [1] a o [1] [} a [
3R-4 a [ a 1] a a 1] [ a [
TOTAL 2652 | asip | 273 | e 1330 1291 1233 5as 781 | 1ega7
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FERLEN Repubiica Bolivariana de Fenezusla

‘a Ministeric de IyfraestructuranMINFRA)

11, I . 2 Instinero Nacional de Transite y Traniparte Tarmesra
e m&’q Garencia de Ingenieria

CONTEOQOS CLASIFICADOS DE TRANSITO

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE CARACAS ¥ LOS TEQUES FRENTE AL IVIC (KM12)
ESTACION: 1A FECHA: 08-05-2000

HORARIU
MODALIDAD | it | 7o | scoem | vooum | | deem it | Torme | aamen | e |varar
i 5 154 475 831 1041 1123 2061 2154 | 4880 1572 | 11855
PAMEL-CHINGA 0 il il 1 1 1 3 1 [
MINI-BUS 7 26 Iz 45 Fr 43 45 35 52 35
AUTOBUS ] 15 13 Eil 12 a7 Fil 27 25 185
2RD Frd 24 30 7 121 73 44 43 51 480 |
3E a [ o E 7 o [1] [ 2 11
25-1 a [ a 1] a a 1] [ a [
25-2 0 il il [1] 0 il [1] il 1 1
25 a [ a [i] a a [i] [ a [
- a il il il a il il il a il
35-2 2 [ o 1] 11 2 1] 1 B 2
35-3 a [ a [i] 3 1 2 a ki
2R-2 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
2R-] a [ a [i] a a [i] [ a [
3R-2 a [ a 1] a a 1] [ a [
3R-1 0 il il [1] 0 il [1] 1 0
3R-4 a [ o [1] a o [1] [ a [
TOTAL 155 544 505 1120 1300 2205 | = | 4ssa | 2110 | qzvas

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE LOS TEQUES-CARACAS FRENTE AL IVIC (HKM1Z)
ESTACION: 1B FECHA: 08-05-2000

HORARIO
KMODALIDAD b | P | -B:m-::rn 115::-” :m: D;;cff;n & oOEn 1::":1-'.L TOTAL
L 5 24z3 | 3me7 2143 | 2487 1158 257 ) 754 565 15452_-

PAMEL-CHINGA a [ o [1] a o [1] [ a [
MINI-BUS T4 €5 Erd 42 73 50 44 a0 15 375
AUTOBLUS 12 2 21 15 14 22 = I 17 185
2RD 108 41 5 20 103 50 44 42 28 B2

3E 4 3 g a a 2 [ 1 17

25-1 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il
25-2 a [ a [i] a a [i] [ a [
25-3 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il

35- o [ o 1] o o 1] [ o [

35-2 a 0 1 1] 4 ] [1] 3 a [

35-3 0 il il [1] 4 2 1 1 3 11

2R-2 o [ o 1] o o 1] [ o [

2R-1 a [ a [i] a a [i] [ a [

3R-2 0 il il [1] 0 il [1] il 0 il

3R-1 a [ o [1] a o [1] [ a [

3R-4 a [ a 1] a a 1] [ a [

TOTAL 2652 | apan | 2255 | =34 1315 1431 1084 BSE 530 | 1eg1s
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FERRIN Rapubiica Bolivariana de Fenezusla
fa Mmisterio de Infraestruciuran(MMINFRA )
i’ I . 2 Instinwe Nacional de Transite y Traniparte Tarmesre
“rang #ﬂ; Garencia de Ingenierta
CONTEOS CLASIFICADOS DE TRANSITO

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANS ENTRE CARACAS Y LOS TEQUES FRENTE AL IVIC (KM12)
ESTACION: 1A FECHA: 05-05-2000

AORARITO
T T T T T -
KMODALIDAD Ettam | 7o0am | &D0wm | 500am 12eem amwpn | rotpm | aooen | wwen |ToTal
5 155 503 g2s | =oa 1130 2165 | me7 | 218 2192 12»4“-
PANEL-CHINGA o 1 1 E T 1 1 [ o
MINI-BUS 5 34 5 41 33 36 EE) 47 44
AUTOBUS 14 14 20 20 12 a1 = 24 Fr 182
2RD Bl 45 3 &7 145 72 45 50 33 531
ETS a [ a [i] ] 3 2 ki 3
25-1 0 il il [1] o il [1] il 0
25-2 1 [ o [1] 2 o [1] [ a
25-3 a [ a 1] a ] ] [ a
35-1 0 il il [1] o il [1] il 0
35-2 1 [ a 1 10 a [i] 3 2 17
35-3 a [ 1 1] 1 a 1 [ 1 4
2R-2 0 il il [1] 1 il [1] il 0 1
2R-3 a [ a [i] 1 a [i] [ a
3R-2 0 il il [1] o il [1] il 0
3R-1 o [ o 1] o o 1] [ o
IR-4 a [ a [i] a a [i] [ a
TOTAL 210 657 5335 1055 1351 2328 | =z=0 | 2288 | azey | q3ssz

UBICACION: CARRETERA PANAMERICANA ENTRE LOS TEQUES-CARACAS FRENTE AL IVIC (HKM12)
ESTACION: 1B FECHA: 05-05-2000

HORARIO
MODALIDAD | estem | rooam | soosm | sotem aeam “aopm | rotem | atwen | wtee | ToTAL
5 2478 | 3ssa 205 | = 1272 1264 100 TES 543 | 15420
PANEL-CHINGA 0 il il [1] o il [1] 0 1
MINI-BUS 71 7 3 44 2 &1 42 25 18
AUTOBUS 10 ES 23 24 15 23 = 1 25 02
2RD 17 58 50 57 137 28 45 s 2 08
3E a [ o [1] & 1 [1] [ 1
25-1 a [ a 1] a a 1] [ a
25-2 0 il il [1] 1 il [1] il 1
25 a [ a [i] a a [i] [ a
35- 0 il il [1] o il [1] il 0
35-2 o 1 o 1] 4 1 1 1 1
35-3 a [ a [i] 1 3 1 1
2R-2 0 il il [1] o il [1] il 0
2R-1 o [ o 1] o o 1] [ o
3IR-2 a [ a [i] a a [i] [ a
3R-1 0 il il [1] a il [1] il 0
3R-4 a [ o [1] a o [1] [ a
TOTAL 267 | aova | 2209 | e 1458 1357 | 1113 BSE 52z | 1egaz
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Rapiiblica Balivariana de Venezuela
Minizterio de BifraestructuranMINFRA)
Institute Nacional de Trdmzite y Transporte Terrestre

S Gerencia de Ingerieria
CONTEOS MECANICOS DE CARGA
EN LA CARRETERA PANAMERICANA
ESTACION 1A UBICACION: CARRETERA PAMAMERICAMA FRENTE AL IVIC-KM12 ENTRE CARACAS - LOS TEQUES
SENTIDC:
FECHA = § 08-05-00 0B8-05-00 03-05-D0 04-05-00 05-05-00 IZIB-IJE—I]] 07-05.00] FROMEDIO
HORA\ DA LUMEZ MARTES HERDOLES JUEVES | VIERMES DOMIMG D HAElL TOTALRDESV.
A [12:00 - 01: 143 210 237 201 260 E!'15 4588 252 3 183
M |01:00 - 02-000 84 142 114 157 214 480 344 142 222 148
T |02:00 - 03:000 42 &0 B4 g1 1 73 284 78 146 125
E |o2:00-D4:008 38 7o 71 80 81 274 217 7o 120 o]
5§ |4:00 - 05008 85 110 112 2] 122 180 183 102 126 45
05:00 - 08:000 201 220 205 200 150 178 156 201 101 21
M |06:00 - O7-000 550 700 Be7 B0 721 334 183 Be2 546 208
E |o7:00 - DB:D0§ 910 841 Ba0 870 a7 a0 201 816 s 238
R |0&:00 - De-008 1180 1080 1128 1110 1124 843 538 1122 § 1013 § 224
| |og-00 - 10:000 1383 1406 1388 1358 1218 1140 733 13665 § 1243 § 254
D |10:00 - 11:000 12 1334 1271 1283 1368 1224 203 1205 § 1228 f 157
41100 - 'IZ:ﬂ 1330 1377 1318 1453 1350 1364 1107 B 13682 § 1230 § 107
P |12:00 - 01: 1388 1230 1417 1420 1398 1328 1184 ] 1380 § 1345 a7
O |o1:00 - 02-000 1227 1431 1328 134 1250 1548 1248 J1316 § 1338 § 116
S |02:00 - 03:000 1344 1271 1404 1350 1125 1628 1312 1280 § 1348 § 152
T |02:00 - 04:000 1341 1345 1543 1541 1562 1624 1320 [ 1486 § 1488 § 127
04:00 - 05:000 1887 2011 1842 1818 1854 1587 1090 1824 § 1757 § 323
M |o5:00 - 08:000 2230 2330 2281 223 1871 1502 1244 2211 1971 § 431
E |06:00 - O7-00§ 2288 2380 2223 2380 2158 1542 1128 ] 2288 § 2015 § 483
R |07:00 - 08:000 2005 2310 244 2170 20 1588 1081 | 2208 § 1960 F 471
| o200 - oe-000 2120 2308 2170 2081 1820 1521 1113 2113 § 1286 § 425
D |o2:00 - 10:000 1568 1613 1778 1832 1733 1328 823 1785 § 1567 § 375
I |10:00 - 11:008 1014 g4 1028 1278 1465 1067 574 1171 § 1071 § 275
11:00 - 12:000 426 452 586 708 1184 710 07 871 625 288
RESUMEN SEMANAL
VEHIC./Dia 26203 27408 27783 | 27048 | 27437 | 24853 17813 P.O.T. 25048
MK, HORA 2288 2380 244 2380 2158 1628 1320 P.D.T. HABIL J27374
PROM.HORA 1086 1142 1158 1185 1143 1028 742 |POTA2HsDHab
H./112 HOR. 17730 18218 18225 18282 | 17256 [ 1817& 12002 MAK HORA: | 2454
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res, Repiiblica Belivariana de Venezuela

Mimisterio de Fyfraesoructuran MINFRA)

CONTEOS MECANICOS DE CARGA
EN LA CARRETERA PANAMERICANA

H '.T E Justituto Nacional de Tremsito y Transparts Terrestre
j Gerencia de Ingeieria

ESTACIKON: 18 UBICACION CARRETERA PAMAMERICAMA FRENTE AL IMIC-KM12 ENTRE LOS TEQUES - CARACAS
SENTIDO:
FECHA = 08-05-00 0OB8-05-00 03-05-00 04-05-00 05-05-00 I]Ei—EhS-I]] 07- IZHS—IIII PROMEDIO
HORA \ DA= LUNES MARTES |MIERCOLES .IJE\.I'ES WIERHES DOMINGD HAEI-IL TOTALJDESV
P -
A 12:EII]-U'1:ﬂ 78 120 134 121] 1584 220 283 127 1684 T2
M| 0100 - UZ:II' 45 [53 %] g4 ga 180 203 71 106 &2
T |02:00 - DEI:II' ir 58 [:]:] a7 T 177 183 [53] ag 50
E IZIS:EID-D!!:II' 88 o8 54 110 105 204 110 a7 107 458
S |04:00 - DE:II' 352 341 451 383 ar2 217 183 376 323 ]
05:00 - DEI:II' 2701 2880 2630 2700 2570 asy 228 26086 1962 1153
M | 0E:00 - U?:II' 4015 4080 2841 3820 3015 a34 433 2086 a4 16832
E (0700 - DE:II' 2285 2215 2085 2032 2240 1831 g843 2183 1870 583
R | 0200 - Dﬂzﬂ 2340 2230 2280 2135 2318 1828 a37 2257 12683 538
| |00 - 10: 1828 1871 1888 1883 2087 1313 1008 1856 1200 383
D |10:00 - 1'1:II| 1458 1501 1688 1420 1880 1737 1307 1547 1540 1681
. 111:00 - 12:ﬂ 1338 1470 1385 1311 1340 1560 1265 1385 1378 102
P |12:00 - 01: 1316 1374 1525 1411 1485 1837 1321 1424 1440 118
O |01:00 - UZ:II' 1383 1304 1430 1527 1406 1437 1345 1456 1437 &7
S |02:00 - DEI:II' 1383 1383 1435 1454 1400 1401 1342 1414 1402 35
T |03:00 - Dd:l]'.' 1243 1310 1328 1384 1420 1512 1381 1337 1370 25
000 - DE:II' 1388 13088 1428 13886 1388 1373 1574 1400 1421 70
M | 0500 - DEI:II' 1440 1408 1380 1420 1300 1404 1545 13088 1427 O
E |0G:00 - U?:II' 1088 1121 1200 '1'15_2 1228 1388 1461 1182 1218 138
R |07-00 - DE:II' BE5 Ba0 a0 ars 1000 1128 1138 a0 a7s 137
| |00 - DEI:II' 637 626 801 704 7ot 1132 842 872 T2 186
D |02:00 - 1IZI:II| 458 530 24 735 588 7h5 483 A28 L) o
| [10:00 - 1'1:II| 320 350 354 54 5068 a10 280 387 401 120
11:00 - 12-008 185 280 3a2 288 432 447 138 37 310 121
RESUMEN SEMANAL
‘JEHi(:.JDiA 282491 28381 28327 28685 30087 28053 186531 PDO.T.: 2722
A, HORA 4015 4080 2841 3820 3015 1828 1545 P.O.T. HABIL j20045
PROM.HORA 1178 1203 1222 1185 1253 1048 2814 PD.T.12 Hs D Hab
H./12 HOR. 18481 18750 18105 18605 18412 18732 15080 MAX HORA:
Anexo 9.
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BARRIGA DALL'ORTO

SOMELCA

Estudio Integpral de Transporks del Area Metropolans de Camcas
Estudio de Infrasstruciura Visl ¥ d= TransHo
Violumenes de Transito [Conteos Mecanicoa)

Fooha de oombeo:

Dl 0270400 AL 0770400

FONTUR

Via: Carrefera Fapamericana Cédigo Estaston: 53
Ubloaslon : Distribuldor Coche y ef IVIC Bambide: £
[via Caracas)
Hoia En este cuadro se Inchuye & conteo del WAD snine las 5230 AM y B30 AM
AESUMEN SEMANAL [CADA 1

Hora 3abade | Domingo | Lunes Marles | Miorogioc] Jusves | Visrnes | Promedio
D000 00-15 - - a2 &l = T0E = 74
D015 DO:ED - N 32 = 52 5 i 58 |
D0-30 0045 - - 20 5 38 52 B2 51
D045 0400 - - a3 = 53 54 = 54
00 0i-15 - - T 45 52 43 =1 43
M5 30 - - 17 3 Fi [E = 36
=30 45 B - 15 37 38 a7 =0 38
0445 0200 - - 22 5 13 35 37 34
D200 0215 - - [ = 28 50 e 32
0215 D230 B - 23 3% 18 25 45 31
0230 D245 - - 17 24 18 32 43 27
0245 03200 - - [ ) T 20 = 0 |
0300 0315 B - 20 17 20 37 27
03-15 03:30 - - 17 E) 25 7€ 28 |
0330 0345 - - 8 3= 38 3z 31
03:45 [4:00 - - 23 34 32 54 38
D400 04-15 - - 3E 3 38 [E [
04-15 D4:30 - - Fr 3 74 71 BB
0420 D445 - - BT 1l g1 95 87 |
0445 D500 - - 58 14z 123 [F 128 |
D500 05-15 B - 134 [Ee) 162 187 184
05-15 0530 - ] 225 E) Za7 355 270 |

—L =

D530 D545 B 13 a1 572 £36 BBz B30
0545 0600 5% 7 A% 105 1,061 1,082 728 |
D00 06-15 1= 50 1,057 1,838 1361 T21E 010
DE-15 DE:3D 128 100 1,060 1,816 1378 1805 1,454 w88
D630 D645 125 145 1,060 1,811 1,355 1,371 1,342 CH
DE45 0700 [P 131 5EL 1257 1338 1337 1372 B40
0700 O7-15 i 155 501 1,354 1,248 1,251 1,301 B0B
07-15 0730 172 152 5E 1,236 1,241 1,113 1,173 BE1
0730 0745 iy 175 BEE (AN TEEF] PEEEN ITETE] B20 |
0745 08:00 243 152 570 1,356 1334 1,318 1,853 78 |
D00 08-15 F] Zo0 1,027 1,233 1,303 1,385 1,338 BEB
DE-15 D8:30 251 BE 1,005 1,256 1,108 1,332 1,560 w72
08-30 D845 284 ) 264 1047 B27 1,185 1247 74 |
D845 0500 282 257 511 [Eh) 505 7BE () BOB
0500 0515 HE 42 520 TE 200 3aC (= 826 |
D515 D5:30 337 Tan 517 T= = EEa 1,007 EZa |
D530 D545 347 Z67 463 76 552 B3l 554 78 |
D545 4000 354 315 245 7T B45 550 BE D
000 A0.15 345 ] [T ) EH EEE TET 33 |
1045 4030 35S 305 a3z e T4E 753 B33 585 |
1030 4045 358 30 [EE a57 T45 1,002 = B84
10045 1400 anz S 464 a1z =75 E3E B34 E22 |
1100 11-15 379 315 [TE 454 548 E21 7= 513
11215 1130 a4 357 283 3E EH 501 5O 468
130 1145 387 338 233 FER =60 5iE 5&T 472
1145 1200 324 42 384 345 =28 506 TZ= 288
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BARRIGA DALL'ORTO FONTUR
SOMELCA
Estudio Inkzpral de Transporie del Area Metropolians de Camacas
Estudio de Infrasstruciura Wial y d= TransRo
Violumenes @8 Transito [Conteos Mecanicos)

Fooha de oombeo: Del 0270400 AL 07704100

Via @ Carretera Fanamericana Codige Estacion: a3
Ubloasdin : Distribuldor Coche y &l WVIC Bamiida: o-E
[Wia Caracas)

Hoiac: : En este cuadro se Inchuye & conteo del WAD snire las 5030 AM y B30 AM

RESUMEN BEEMANAL |

Hora Maries | Misrociog] Jusves | Wiernes | Promedio
1200 1215 E 06 B32 T E0Z |
115 1230 353 =53 ESE 54D 512
1230 1245 = BE SEE Bz 54
1245 43.00 a7 300 36 358 252 = %63 |
1300 1315 43z 354 351 =05 505 368 428 |
1315 13:30 381 45 3z £56 581 3% %68
13:30 1345 363 377 415 =75 365 358 383
1345 4400 4EE 397 444 512 51z 385 %80 |
1300 14.15 353 305 35 B [EH FET] 472
1415 14:30 480 373 ) =43 B4z 517 473
1430 1445 364 377 350 577 507 351
14:45 1500 35E EE e =08 B57 aTE
1500 15-15 FTE) az7 340 442 585 355
18:15 1530 [ coa 5] Eiid 351 GE Tz
1530 1545 | Eng EEH] 350 EH BT T
1545 4600 453 352 367 531 700 353
TED0 16:15 364 335 331 EH 58 375
1615 16:30 33 T 3T T7a 258 35
1630 1645 485 335 400 571 263 40z
1645 4700 340 3z 388 553 74 334
1700 1715 3an 405 azs 736 514 451
1715 47:30 435 351 445 512 514 413
1730 1745 340 351 3= £50 883 i
1745 48:00 aca 447 3T 548 728 35z
1800 1815 360 357 310 EF FF 7
1815 18:30 FFE] 307 = BE [TE iR
1830 1845 a8 455 367 476 258 ez
1E45 4500 347 335 S 330 55 351
1500 15.15 364 (5] = 352 OE =
1515 4530 453 445 366 o7 358 37
1530 1545 30 [ 367 369 363 27
15:45 30:00 3% 353 EETY 58 305
2000 20:15 453 483 o7 316 253
20-15 2030 345 308 250 B 31
2030 2045 a0z FEE] ) Z61 237
20045 2100 420 354 252 248 234
00 2115 I8 I83 1Ed 178 232
2115 2130 FEE) 305 15 213 FFE:

2130 2145 136 FER 202 138 192 188
45 2200 - 251 TET Er B 06 |
2200 2215 B 168 128 13 183 183 18 |
22115 3230 - 183 [ES 7 173 55 185
2230 2345 - 133 138 1= 168 184 162 |
2245 3300 - 123 [FE 1m0 138 155 132
2300 23.15 - (] 55 (3 108 151 118
23715 2330 - 57 73 = 101 123 B8
23:30 2345 - 53 105 &0 33 133 85 |
23:45 24:00 - 73 28 T 56 87 73
Tolal Diario Zaise | sosoa | saoee | aades | asdny | avnss | saoes | 37606 |
o 9.45%| B70% | 13960 15.40%| 18.16%
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BARRIGA DALL'ORTO FONTUR

SOMELCA

Estudic Integral de Transporie del Area Metropolitana de Caracas e TP

Estudic de Infrasstructura Vial y de Transito L
Volumenes de Transito (Conteos Mecanicos)

Via: Cametera Panamericana Codigo Estacion : G3
Ubicacién : Distribuider Coche y el IVIC Sentido : O-E
{Via Caracas)
FECHA = _ Tel e AL nnann Fromedio Fromedio Fromedio
HORA\D&> | Sab ]| Dom Lun Mar M= e Vie Semanal DiaHabil | Mo Laboral
oo - o1 0 1 157 187 221 Za0 5 238 238 0
M - 1 1 a8 151 161 173 180 153 153 i
0z - o 1 1 70 118 72 151 186 119 118 i
0 - 4 1 1 78 108 111 140 174 124 124 i
M - 05 1 1 245 48 326 351 212 338 338 i
05 - 08 5 3z 1545 | 2202 | 2150 | 2360 | 2434 1545 7,138 ]
B i D A AT e A e e D e - T =i R -
07 - 8 azn 665 | 3,607 | 5,100 | 5145 | 6042 | 5270 3,605 4333 748
08 - 0@ | 1027 | 802 | 3007 | 4700 | 4045 | 4652 | 5043 3,202 4,205 1,010
0o - 10 | 1.356 | 1073 | 1868 | 2857 | 3,157 | 2648 | 3633 K] 7,803 1215
10 - 11 | 1464 | 1.1%0 | 1800 | 2008 | 20857 | 2850 | 3162 2,200 2,561 1,327
11 - 12 |"7604 | 1333 | 1753 | 1800 | 2o6e | 2146 | 27 1,820 2,101 1460
12 - 12 | 1063 | 1452 | 1473 | 1472 | 2178 | 2326 | 3168 1,061 2124 1,563
13 - 14 | 1042 | 1504 | 1484 | 1880 | 2251 | 2077 | 1.543 1,760 1,803 1673
14 - 15 | 1013 | 1550 | 1682 | 1807 | 2200 | 2408 | 185 1,860 1,951 1732
15 - 16 | 1oz | 1533 | 1.548 | 1474 | 2142 | 2406 | 1502 1,760 1,815 1723
16 - 17 [ 1834 | 1608 | iaee | 1461 | 225 | 1093 | 1610 1755 1,768 1721
17 - 18 [ a7s | 1685 | 1658 | 1839 | 2648 | 27a6 | Lo 1473 2,071 1720
18 - 19 | 786 | 1735 | 148 | 1437 | 2021 | 2014 | 1401 1,668 1,660 1,761
19 - 20 [ 1825 | 1631 | 168 | 1390 | 1bes | 1445 | oea 1453 1,304 1,828
M T O N < O < <0 O < OO T I
2 -3 1 A8 548 545 f7E aal 1 614 613 B3
23 - 1 336 25 352 36E 435 1 378 383 338
ﬁdﬂ entre POTISH SERARA: POT oS DA, HAEIL POT oS NG LAR
s00yzi00 | 23144 | 20162 | 28,084 [ 34633 | 41510 | 41,554 | agas2 | 32040 37 410 21,653
- En este cuadn s2 Incluye & comfes del VAD entre las 5230 AM Y &30 AM L] 6100 a7.00 6100 a7.00 19100 3 20:00
e R 5,315 1,825
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BARRIGA DALL'ORTO
SOMELCA
Estudio Inkzpral de Transporie del Area Metropoldians de Camcas
Estudio de Infrasstructura Visl ¥ d= TransHo
Violumenes de Transite [Conteos Mecanicos)

Fooha de oombeo: Del 0200400 AL O7/04/00

FONTUR

Via: Carrefera Fapamericana Cédigo Estaston: a3
Ubloaslon : Distribulder Coche y ef IVIC Bombide:  E-D
[Via Los Tegues]
Mofas: : En este cuadro se excluye el conteo del VAD enfre las 5:30 AM y B:30 AR
AESUMEN SEMANAL (CADA 16 MIN
Hora dabade | Domingo | Lunes Marles | Miorocioc] Juswes | Wisrnes | Promedio
[~ 0000 00-15 B = 75 5] ] 130 I 8 |
D0-30 O0:45 - - 5E 3 53 05 = B8
D045 0400 - - 33 F3 36 73 Tz 54
0400 DS - - 35 ) Sa 55 =7 2 |
M5 =D - - 32 = 38 70 = 46
30 A5 B - 23 3z 31 ED Ty %0
45 0200 - - 28 27 2 26 47 31
D200 D15 - - 20 = 18 35 34 27
0215 D23 B - 5 15 15 38 35 26
0230 D245 - - 5 = 17 B = 23
0245 0308 - - 6 = 2 3E = 26 |
0300 0315 - - 13 1 17 g Fa 18
0315 D330 - - 15 =0 Z 22 = 22 |
0330 0345 - - 8 F I 8 1 18
0345 D430 - - 29 13 18 3z 3 22
Ta00 0415 - - 1 15 13 22 = 18
04-15 D4:30 - - 1 F3 30 a1 = 0 |
0430 0445 ~ 5 a2 3z 53 24 32 3
0445 D50 - - [E 3% [T [E = 3
D515 D530 - 1 BE 35 58 [H T B8 |
D530 D545 B 5 57 &1 72 53 &0 51
0545 D600 T 3 03 [ B8 55 [ 3
TE00 0615 3% 120 S = 7 0 123 |
DE-15 D63 21 17E 153 00 187 158 173 |
D630 D645 = 235 306 353 257 302 236
DE:45 0700 i FEL] FES 750 FEF] FE] T34 |
0700 07-15 58 233 FE) 252 236 240 228 |
0715 073 58 218 262 241 217 268 B
0730 0745 EF] FET] FET] i FIF] FET a1 |
0745 D840 123 248 270 270 il 281 261 |
LS E] 4% 25 200 Z50 307 s 278
= )
DE-15 D80 153 264 = 197 226 150 2
D830 D845 = 382 [ 382 [TE 343 T
D845 D500 162 373 255 358 385 36z 341
0500 0515 172 323 %7 47 37 BB 52
05015 0830 i 353 3aE XY 230 EEH 370 |
D530 D545 260 381 a0 363 358 365 378
D545 4040 228 362 3E 368 [E EiE] 384
000 1015 T4 372 301 303 387 EES] 378 |
1015 403 245 37E 32z 362 e 356 388 |
1030 1045 a2 362 a8 386 368 350 B2
1045 410 308 387 370 301 375 356 375
1100 1145 315 37E 365 423 328 367 377
115 1132 335 356 30 333 31 ) R
130 1145 372 35D ans 350 375 anz 381
1145 1200 311 358 S 356 268 a0z 68
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BARRIGA DALL'ORTO

SOMELCA

Estudio Integpral de Transporks del Anea Metropollans de Camacas
Estudio de Infrasstruciura Visl ¥ d= TransHo
Violumenes de Tranaito [Conteos Mecanicos)

Fooha de oombeo:

Dl 0270400 AL 07704000

FONTUR

Via: Carrefera Fanamericana Cédigo Estasion: a3
Ubloaslon : Distribuldor Coche ¥ of IVIC Bombide:  E-D
[Via Los Tegues]
Mofas: : En este cuadro se excluye el conteo del VAD enfre las 5:30 AM y B:30 AM
AESUMEN SEMANAL [CADA 16 MIN _

Hora dabade | Domingo | Lumes Martes [Mierocies| Jusves | Wiernes | PFromedio
1200 1215 anz EXTi] 356 EEE] £ 287 ans FIH
115 1230 453 541 a0z 358 458 436 470 415
1230 1245 350 368 [EE 3 335 21 =3 38
1245 13.00 a37 300 37E A 3 210 354 %04
1300 1315 425 376 383 433 333 385 411 402
13715 13:30 oo 380 382 IS 326 a7 FES) 08
1330 1345 351 358 387 455 383 246 FET 408
1345 1400 a0z 331 383 406 402 255 ) 408
1300 14.15 345 335 384 T 392 a35 3z &8
1415 14:30 36 FER 228 430 312 a0E 444 415
1430 1445 360 215 iz 333 380 iz 08
1445 1500 [ OE 3o 322 365 354 00
1500 15-15 377 353 azz 338 R a3 381
15715 15:30 365 845 a0 362 200 az7 &0
15:30 1545 FET =4 ] 230 340 [T
1545 1600 [T S04 457 s0= 424 453 |
D0 16:15 [EE S BE 2932 S0 [
16:15 16:30 350 t7a GH T37 270 270 473 |
1630 1645 402 255 511 537 561 B 485 |
1645 1700 355 SEE SEE EE 540 SOz =
1700 1715 358 RE 524 z35 528 e EIT |
17715 1730 31z E1L [ 45 525 £ 62 |
1730 1745 335 500 BiE £08 5TE = CH
1745 18:00 azz FE SEs B 512 575 548
1800 18:15 32 TOE G =38 5aE 537 543
1815 18:30 BB EE Tz =o1 T34 B3 BE1 |
1830 1845 333 BEE ) =53 205 sos £
1845 1500 301 572 3 50 TTE B0 B0 |
1500 1515 EE] 225 T Z50 ag GE =
1515 15:30 378 703 B1E 470 BED tzE 538 |
1530 1545 67 511 =3 £25 S8E B= X
1545 3000 EEH 551 EEH ] ] EZH |
2000 20:15 351 55E 576 563 SBE 513
2015 2030 308 516 527 =03 2832 [
2030 20045 315 BE 350 EH 248 267
045 2100 343 450 476 433 455 428 |
D0 2115 312 267 355 328
2115 2130 z35 385 caa 435
2130 2145 = 236 30 371
2145 2200 - 303 [EF: 3z 328
2200 2215 B 278 37 355 345
22115 2230 - 238 265 255 EH
2230 2345 - 236 FIE S Z56
2245 2300 - 315 1EE 200 220
2300 23.15 - 168 143 141 185
23715 2330 - S 08 [ED) 163
13:30 1345 - 124 101 135 132
2345 24:00 - 5 50 o7 123
Toial Diario Tages | 708 | wesgo | vaess | 3edm

O 13.00 %) 11.14% | 15.58%] 15 74%) 18588
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BARRIGA DALL'ORTO FONTUR
SOMELCA
Estudic Integral de Transporte del Area Metropolitana de Caracas LT
Estudio de Infrasstructura Vial y de Transito : °

Volumenes de Transito (Conteos Mecanicos)

Via : Cametera Panamericana Codigo Estacion : G3'
Ubicacitn - Distribuidor Coche y el IVIC Sentido : E-O
{Via Los Tegques)
[ TECAs _ Te LAy AL DA Fromedio Fromedio Fromedio
[HORATDIA> | Sab | Dom Lun Mar M= Jue Vie Semanal Dia Habil | Mo Laboral
o0 - o1 1 1 218 201 253 431 335 288 28 0
M - o2 1 1 123 127 150 225 203 167 187 i
0z - 02 1 1 [ BB 71 143 130 100 100 i
0 - M 1 1 72 72 70 &7 ] &0 X i
M - 05 1 1 117 128 140 150 130 124 134 i
05 - 06 ET 15 ] ] 260 73 280 1 T2 ]
i R N - < - < T - T = D D= N T
07 - 08 | 1.656 | @& T3 | 1025 | 1040 | @6 | 1008 1,008 1,010 1,004
08 - 08 | 1064 | 618 | 1232 | T8 1217 | 1.385 | 1.151 REL 1,150 1,202
08 - 10 | 1.886 | ®6B | 1450 | 1428 | 1432 | 1.606 | 1448 1462 1473 144
0 - 11 [ 186 | 1082 | 1457 | 15587 | 1552 | 1674 | 1,503 1522 1,520 1504
11 - 12 I7830 | 1534 | 1500 | 1545 | 16k | 142 | iooe 1557 1,548 1587
12 - 12 | 1.746 | 1452 | 1607 | 1801 | 1670 | 1.704 | 1608 1827 1,638 1,600
13 - 14 [1@E | 1502 | 1543 | 1708 | 1604 | 1721 | 1647 1820 164 1561
14 - 15 [ 7471 | 1656 | 1650 | 1722 | 1661 | 1500 | LA R 1,860 1564
15 - 16 [ 1576 | 1588 | 1670 | 1856 | 1752 | 1.01% | L7102 1,668 1,741 1567
16 - 17 [ 1476 | 146 | 2000 | 2108 | 2355 | 2004 | 1OEE 1,000 2077 1487
17 - 18 [ 1481 | 1oy | 2a5e | o080 | 24 | 2oar | 2oed 2,118 FIEEL] 1574
18 - 19 [ 7463 | i6e2 | 27 | 2807 | 2002 | 2068 | 2air 2,145 2,360 1,558
19 - 20 [1386 | 1544 | 2354 | 2400 | 214 | 260 | Lot 2,042 2270 1470
e L T N N L O Y O - YO O NI
e 742 | 103 | d724 | 1484 EiE)
2 -1 1 DAT 065 | 1080 | 1.118 | 1.086 i 1,043 1,062 207
23 - M 1 503 432 512 f40 820 1 543 553 503
m{lﬂ entre POTISH SERARA: POT oS+ DA, HAEIL POToSHNO LAR
sooyzio0 | 23527 | 18421 | 25518 | 25543 | 25520 | 25571 | 22eea | o413z 25,304 21,124
- En esle cuadno s2 exciuye & conteo dall VAD entre 35 5230 AM y B30 AM L] 16100 & 1800 16100 a 1500 12003 1x00
voLnron] | 2,145 2,380 1,600
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BARRIGA DALL'ORTO FONTUR
SOMELCA
Estudio Inkzpral de Transporie del Area Metropoldians de Camcas
Estudio de Infrasstructura Visl ¥ d= TransHo
Violumenes de Transite [Conteos Mecanicos)

Fooha de oombeo: Del 0200400 AL O7/04/00

Via: Carretera Fanamericana Codigo Estacion: WAD
Ublosskin @ Distribuldor Coche § & WG Bamtida: o-E
[Wia Caracas)

Hofac: :Este canal fluys sobne &f canal de contrasenfico

RESUMEN EEMANAL (CADA 15

Hora #abadc | Domingo | Lunst | Mar=s |Misrocios] Jusves | viermss | Promsdio
S B
0S5 D530 -
D530 D545 3 3 3 3 3 ]
D545 D600 54 3 35 [FE; = |
DED0 D615 412 365 343 31E 315 361 |
DE-15 D630 4B 345 350 a03 EE] 372
D630 D645 425 358 345 372 3Tz 38 |
0645 0700 387 356 359 380 360 78 |
0700 0715 38E 368 335 355 343 368
0715 073 36T 370 332 37 334 243 |
0730 0745 372 ) 372 367 S 366
0745 D80 372 i 353 373 E=S] SEE
D00 D85 385 3 353 371 345 36E |
DE-15 D830 384 (S Tz 254 e 238
0830 D845 .
D845 D50
Total Dlaric 0 O 5.803 3,356 3,588
O.000n| O.00% | J3.a70s] T6.07v6] 19,
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BARRIGA DALL'ORTO FONTUR
SOMELCA

Estudic Integral de Transporte del Area Metropolitana de Caracas LT
Estudio de Infrasstructura Vial y de Transito : :

Volumenes de Transito (Conteos Mecanicos)

Via: Cametera Panamericana Codigo Estacion : VAD
Ubicacian - Distribuidor Coche y el MIC Sentido : O-E
(Via Caracas)
_FEGH-!'. = Bl Do AL Do Promedio Promedio Promedio
[ HORAL Dla> ] Sab Dom Lun Mar Me Jue Vie Semanal Dia Habil Mo Laboral
oo - D1 1] 1] 0 [1] 0 1] 1] [1] [1] 1]
m - 02 o o o 1] o 0 o 1] 1] 0
02 - 03 o o o 1] o 0 o 1] 1] 0
03 - 04 o o o 1] o 0 o 1] 1] 0
4 - D5 o o o 1] o 0 o 1] 1] 0
05 - DG 1] 1] a7 T 43 133 57 g2 62 [1}
B R - R R I I B
o7 - 08 1] 1] 1,480 1,442 1384 1416 1,359 1,420 1.420 [1]
og - 0@ 1] 1] T3 445 [ [ 561 i) 583 [1]
oa - 10 1] 1] ] [1] ] [1] 1] [1] [1] [1]
o0 - 11 1] 1] ] [1] ] [1] 1] [1] [1] [1]
11 - 12 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
12 - 13 1] 1] ] 1] ] [} 1] 1] 1] [}
13 - 14 1] 1] ] [1] ] [1] 1] [1] [1] [1]
14 - 15 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
15 - 18 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
16 - 17 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
17 - 18 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
18 - 18 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
19 - 20 1] 1] 1] [1] 1] [1] 1] [1] [1] [1]
B P B O O P O SO
- 1] 1] o [1] o 0 1] [1] 0
2 - o o o 1] o 0 o 1] 1] 0
23 - M 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 1] 0
mﬂ’a entre POTISH SENA RS POTEEH Doa, HeSL POTRSHNOD LAB
6200 y 21:00 o 0 3.828 3,388 3,345 3,652 | 3,284 3450 3,454 [i]
iEste canal fiuye sabre & canal de contrasentido H MG &00a7:00 600a7:00 000 a 1:00
WOl HE0 1,435 1,486 [i]
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BARRIGA DALL ORTO S.A. - SOMELCA
ESTUDID INTEGRAL DE TRANSPORTE A.M.C.

FONTUR

CLASIFICACION VEHICULAR

Estacion:| G3 |
Via:| Carretera Panamericana ] Fecha:

Ubicacidn| Distribuidor Coche y & IVIC ]

Sentido:| 0-E |

Transporte Publico Carga
Autos y Total . -
Hora Motos Au.ms Y | Camionetas | Por Puestos | Omnibus Transporte Caml?nes 2 Cammn:ﬁ * | ol Carga TOTAL
Camionetas e ejes de 2 gjes
VAL Biblico
B 30-6:45 3 8320 305 14 4 18 10 [1] 10 1,156
Bidh-S 100 [4 LEL 2ol 18 [ 24 11 [4] 11 1,147
FiD0-7:15 3 369 332 1 2 23 13 1 14 123 ]_.l
7:15-7:30 ﬂ 836 245 4 0 24 25 [1] 25 1137
Ti30-7:45 1ﬂ 827 319 71 o 22 =] 2 40 1,220
R pl 414 117 k] 4 13 krj [1] 27 1,000
TO0-5:15 E| 81 7 E: 10 pi] 1 i | ]|
8:15-8:30 E] 336 12 10 22 16 [1] 16 BE3
B:30-B:45 13 841 9 3 12 24 0 24 Ba0
B:45-9:00 E] 837 13 11 24 21 1 22 892
[ 5 G: 1 4 : x5 I ki a1 7 1 7 iy
9:15-9:30 l‘ﬂ 327 13 19 32 Ex] 2 41 o14
G:30-9:45 15 749 11 9 20 29 3 32 Ble
‘G:45-10:00 Ll 712 9 4 13 19 3 42 775
Autos y Total . -
Hora Pico Motos AL!ms Y | Camionetas | Por Puestos | Omnibus Transporte 'Camlfmes 2 Camlnn:ﬁ * | Touwl Carga Total
Camionetas VAD Pkl ejes de 2 gjes
Gids-ias ]| 3,377 1,147 (1] 33 EE] [ 3 0 &, 435
Distribucion 0.59% 71.32% 24.22% 1.27% 0.70% 1.96% 1.84% 0.06% 1.90% 100.00%
p ! . . . . . . ; . . .
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BARRIGA DALL ORTOD 5.A. - SOMELCA FONTUR
ESTUDID INTEGRAL DE TRANSPORTE A.M.C. =
ara SE
CLASIFICACTON VEHICULAR | —
Estacion:| G3
Via:z| Carretera Panamericana Fecha:
Tramwo:| Listnbuidor Coche y el IVIL
Direccion: | E-D
Transporte Publico Carga
Autos y Total Camiones 2 | Camiones +
Hora Motos _ Por Puestos | Omnibus | Transporte . N Total Carga TOTAL
Camionetas k! ejes de 2 ejes
6:30-6:45 5 | 12 7| 19 12 0 12 303
b7 1 pikl 3 5 L | it 1 17 237
7:00-7:15 4 235 7] 3 10 19 0 9 272
7:15-7:30 2 235 B 12 20 1 E_| I]j E_| 273
7:30-7:45 2 238 10 g 16 15 1] 5 271
[ Vs q Pk | L 11 11 1] 11 25|
B:00-8:15 10 2005 4 b 10 2B [1] i 251
B:15-8:30 4 170 4 ] 4 20 q| 20 198
B:30-8:45 [3 206 10 3 13 11 1] 11 236
B:45-9:00 1 240 B 3 11 26 1] 26 278
S:00-59:15% 5 2o 13 b 15 ] | z 25 05
9:15-9:30 4 204 10 E] 13 29 2 31 341
5:30-5:45 5 328 7| 3 i El G ER| 378
S:45-10:00 4 341 17] 9 26 32 [ 40 411
Hora Pico Motos Autosy | b Puestos| Omnibus T fora) Camiones 2 | Camiones + | Carga Total
Camionetas ';!I'SFF"E ajes de 2 sjes
Sl0-10:00 18 1210 a7 21 21| 114 1/ 131 1,436
Distribucion
1.25% 84.89% 31.27% 1.46%: 4.74% 7.94% 1.18% 9.12% 100.00%
|_Porcentual
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Republice Bolhvoriona de Fenezuela

B - Ministerio de ByfraesrucnranMINFRA)
] 11- ; Tnctinto Necional de Transie y Transporte Tamestre
ﬁ'a,,w,. Gerencia de Ingemieria

UBICACION: LOD1 CARRETERA PANAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL IVIC

SENTIDO: SiM (HACLA CARACAS) FECHA: 23/08/2005 DiA- MARTES
o S B | vens AUTOBUS AUTOBUS CARGA VERC | roraL
ocure. | ven |masa. Eg SUBURBAND WINTEHUREL Liviana | Pesaoal o
STveH. | PagJ. | vEH. | Pazd. [ ven | Pas.
1 00| 400 I I I L M L
500 2 ] EEE VACID WALCID VALID
.ﬂM A E] 28] TB 1 1 2
E'IZIIZIIL 4 2 E]1.4] wosewvio | wosewio | mosswio ] 110 7 3
; L] Cl
AM i 1] 1] BDSC. OCUF. | INDIC. oCUP. | INDIC. oCuP.
wosEvE] 1781 1.3 350 6
[ SUB-TOTAL | 751 | 03] T ] 2] ] EE[] T 3 7]
i 282 783 N T I Il BT
£:00 2 1 VACID WALID VALID
A A k] 1] 123 4 1 2
et I i D] 1.6] nozewvio | wosewio | mosswvio ] 7 3 2
7:00 — — —
A 5 6] 30 [1] 0 0
G 1 maoec. OCUR | INDic. ocur. | inmic. ocue.
WO BE WE| oo 15 1.1 2.1
[ SUB-TOTAL | 2005 | 701 ™ L3 79 1 1 g P HE
i 36| aan i
. 2 586 1110 WALCID WALID WALID
7:00
an A—2 flvie] 0 1]
A | 4 g A2 1.5] nosEwo | mo2EWID | MO BEWID 1 34 1 3
E:0D0
5 21 10 [1] 0 0
AM
[i] I]I 1] manec. OCUF. | inDic. ocup. | INDic. ocup.
nosEvE] 1 26 45.3 3.6
[ SUB-TOTAL | 77 LX) T ) T k) i |
1 To04] 104 I I I I L )
. 2 L] ] WALID WALID VALID
E:0D0 —_
AN A E] A6] 188 1 0 1
. 4 ] 16]1.2[ nosEwo | WoSEWID | WO BEWID 4 80 3 4
B:00
2 L] 4] 20 [1] u 1
i] Al 12 manec. OCUF. | INDic. ocup. | INDic. ocup.
WOESEVE| .00 1.3 45.0 T
[ SUB-TOTAL | 2554 | 3 ] AT 1 ] 3 4 2704
[TTOTAL VER. | 0538 ] 4] 237 5 255 13 12 11
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Republica Bolrvariana de Fenezusla

Adfinisterio de ByfraermucnranMINFRA)
Inrtinto Nacional de Transie y Transporte Tamestre
(rerencin de Ingenieria

UBICACION: LOD1 CARRETERA PANMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL IVIC

SENTIDO: SiM (HACIA CARACAS) FECHA: 23/08/2005 DlA- MARTES
o PARTICULARES T — — CARGA oo | o
ocure. | VEH. |Pasa. Eg SUBURBAND WINTEHUREL Lviana | Pesaoal o7
STveH. | Pagd. | ven. | Paz.. | vesn | Pasd.
1 Lisk] I P m 1 oan | o0 | oon
&00 > peiziel T VATIO VACID VALID
Pf;l'l A 3 27 B [1] 1 2
et I 2 El1.4] wosewvio | wosewio | mosswvio 2 867 4 10
oyl 1
i 1] 1] BHDSC. DGUF. | INDIC. DCUP. | INDIG. OCUP.
wO 5E VE| 353 15.0 35.4 281
[ SUB-TOTAL | 150 |1486) ] T e z L1 1 ] 1345 |
1 518] 518 6 ] 4 | i2] =an | 47 ] way
500 2 21 VACID WACIO VALID
M A 3 ad] 15 [1] 2 1]
i &4 2 El1.5] nosEwo | wosEwio | WO BEWID 1 5 3 i
6:00 —— — —
P 5 3l 15 [1] 0 0
& ] I | BDSC. OCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
| 338 T.0 31.9 19.4
s 05 |1 13 L) 1 T [ g T Tl ]
i £ LA N I I 0 I i
. 2 2a7] 514 WACKD WACID VALID
6:00
P A 3 51 ] u [
A | &4 1 411.5] nosEwD | MoBEWIO | WO BEWID 1 Lii] o 3
7:00
5 1 5 [1] 0 1
PM
] 100 6D BDSC. DCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
[FEE| E5 1] 13.8 40.0 2.0
[ SUB-TOTAL | 1162 |11 L) T 3 T T U k]
[TOTALVEA. | 3618 12 i 135 ) 208 T 15
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Republica Bolfveriana de Fenezusla

§ = Ministevio de yfraestrucmranMINFRA)
] " ; Inctinvto Necional de Transite y Trangporte Termestre
‘3’,‘%,. Gerencia de Ingenieria
UBICACION: LODT CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL VIC
SENTIDO: WS (HACIA LOS TEQUES) FECHA: 2B/DE2005 DlA- MARTES
o PARTICULARES T — — CARGA oo | o
ocure. | ven. |Pasa. Eg SUBURBAND WINTEHUREL LviaNa| Pesaoal o
STveH. | Pagd. | ven. | Paz.. | ven | Pasd.
1 10p A0 L Y 21 5 [l
. 2 114] 28 VACID WALCID VALID
5:00
AN A E] 0 1] [1] 0 4
E'IZIIZIIL 4 ? 0] 1.4] wosewio NO!E'-'II:I WO BE WID 3 18 3 3
; L]
AM i 1] 1] BDSC. DGUF. | INDIC. DICUP. | INDIG. OCUP.
[ | 52 (1] 2.3 0.0
[ S0E- | 5 ] i ] 3 i 3 3 ane__|
1 482] 462 4 1 4 o] 2] 18] 584
2 1 VACKD WACID VACID
6:00 = ] T ]
'E.M In\.
. 4 2] B411.5] nosEwo | woBEWID | WO BEWID 4 40 o 2
T —s 22| 110 1 [] 7
AM G T 1] BDSC. OCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
WO SEVE| 180 7.0 FFR] 20.9
[ SUB- LS LI L | 13 “T0 ] L 0 L s 5z ]
i ] I I I A e
700 2 146 2% VACID VACID VACID
AN A 3 13 k] 11
A | 4 2 El12] nosEwo | MO BEWID | WO BE VIO T 34 2 5
E:0D0
5 1 5 [1] 0 2
AM
[i] 0 1] BDSC. DCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
moe=ve] a0 313 | 184 719
[ SUB-TOTAL | 1005 | 4 ] 1T [ ™ 2z ] ﬂm_l
1 oy a?n| T ] 30 | 0 ] 908 | o8]0
£:00 2 il VACID WACID VACID
m A E] 13] 38 2 2 15
et 14  4B]4.3] woeEwo | Mo2EWID | WO BEWID T L2} a 1
B:00
2 L] 2l 10 [1] u 1
i] 1] 1] BDSC. DCUF. | INDIC. QICUP. | INDIC. OCUP.
woe=ve| 2| 7.2 349 M6
=08 1958 | 3 T ] T [ ] 1 1617
[TTOTACVER. | 36 1d L ¥ i 150 13 11 AT
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Republica Bolfveriona de Fenezuela

§ " Misterio de ByfteerrucnmanINFRA)
] 11- ; Tnstingo Necional de Transite y Transgporte Tamestre
‘3’,‘%,. Gerencia de Ingenieria
UBICACION: LOD1 CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL WIC
SENTIDO: WS (HACIA LOS TEQUES) FECHA: 2B/D672005 DlA- MARTES
o PARTICULARES T — — CARGA v | oo
ocure. | ven. |Pasa. EE BUBURBAND WINTEHUREL LivianA | Pesapal o7
STveH. | PagJ. | vEH. | Paz.. | ven | Pasg
1 frichel e 4 1 47 [0 ] 483 | 43 [ 144
4:00 2 24| 14 VACID WALCID VALID
P Al E] 38] 114 [1] 0 1
500 4 18] TEl14| nosewio | wo2EWID | WO BEWVID 3 128 10 2
: 3 = 0
PM
i A 12 BHDSC. DCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
[ | 336 11.8 483 319
[ SUB-TOTAL | 1601 | T 10 LE] ] i 0 Z 1892 |
1 044 1044 0 Wil EEE
500 2 X VACID WALID VALID
M A k] 115 345 [1] 1] 1
B:00 —2t 14] 5B]16] nosewo | mosewio | wosewio 5 3 2 4
P 5 23] 115 [1] 0 0
B 18] 10 BDSC. DCUF. | INDIC. OCUP. | INDIC. OCUP.
_EUE-Th%'i!':Eﬂ__EI 425 15.0 45.4 316 - E
FEEL] E?!ﬁl 3 ] £ L]
1 1136] 1136 O I L 068 |
. 2 470] 940 WALID WALID WALID
e | e i T
T'IZIIZII‘ 4 75| 00| 1.5 NosEwo | NOBEWID | WO SBEWID 1 45 o 2
F.'M 5 431 15 [1] 0 0
[i] gl 36 Bnec. OCUF. | INDIC. ocuP. | INDIC. OCUP.
WO EE VE| ik EF] 464 A58
[SUB-TOTAL | 2005 | 2751 3 i Ly T 5] U 4 %
[TTOTACVER. | 58 1d ) 106 k] 256 17 ¥
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Repdblica Bolivarions de Venesala

Mimbstario de IffosstrecnranMINFRA)

Insrituss Nocional de Trdmnito p Transporse Tervastre
Creremcia de Ingevleria

UBICACION: LOD1 CARRETERA PANAMERICANS KM 12 A LA ALTURA DEL VI
SENTIDO: S/N [HACIA CARACAS) FECHA: J9/DG005 DA MIERCOLES
HERA T HIToEDS ] AUToBUS chRes VEHIC. | yomaL
GEURE EUBURBANG OFG.
toe Trae tven T sy NTERURE.| Liviana | PES DA
1 T3 | o5 | E | ol
c 7 VACID WACID
iy —
e WO BE WD | WO 82 WD i 107 0 5
Al 5 0 0
B L | INDIC. QCUP. | IHDIS. DELIP.
WO GE VE [ 453 | ase
-TOTAL T3 i3 [ 07 ] T FErO |
i =1 o
- 2 WASID WACD
i o
700 4 HO BB WG WO B8 D 1 45 2 1
Al 5 0 0
B L | INDIC. QCUP. | IHDIS. DELIP.
WO GE VE ] 413 %4
TOTAL | 372 1 il il L] b i |
i I s A Il )
. 2 T ] VRSO WACID
;rf“. 3 2 0_ 0
E:D:i 4 wosEvio | wosewo | ko sEwe 3 =0 0 L
Al 5 0 0 0|
B IHEHE. DEUP. | INBIC. GCUP. | KOS, SEUP,
HO SEVE 31 &
[SUB-TOTAL %7—455 o T ) T T ;;E
i 3 I L i Il
500 p. T ] '-I'AGLI] WACID
Al 2 1 1
000 4 WD SE ViD HO BB WG WO B8 D 5 75 4 a
AW f— _ T
b IHEHE. DEUP. | INBIC. GCUP. | KOS, SEUP,
WO SEVE| 375 04 3839 FEE)
-TOTAL | 2ra1 | 2od] T 1 = - = S T
T i 4] ™ ] T 4 o
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Y

Repdblica Bolivarions de Venesala

o i S

e MINETA)

Instituss Nockonal de Trdmeits p Transporse Terrastre
Creremcia de Ingerleria

UBICACION: LOD1 CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL IMIC

SENTIDD: S/N [HACIA CARACAS) FECHA: JOUDGE00S DA MIERCOLES
PARTICULARES
HERA cg|  wvans | uTosus AUTOBUS o= VEHIE | pemar
b Rl susumsano [ TINIEOE |, oo ioe [ nviana | PEsaoa | 27
8 wEH. | Pagd [ ven.J ras.. %
i izl Bl T = 115 am
- 2 308] TOE A VRSO ACICH
400 f—= e
a A— 160 1 3 [
=0 2 o) 36 (14| wosewio | wosEwo | Wo e wo i 60 0 4
M f— [ T 1 0T
[ IHEHE, OEUP. | INDIC. OCUP. | INDNS, BELUP,
WG BE VE, 70 73 150
TOTAL | 1527 |17 T i = ] T T |
i Fird] I E | 54 | 1] 3% [ 3o ] B3
a 2 WACKS VACID WA
500
! 1] T T
" F] 8] 32 |14 wosewio | wosewo | wosEwo 1 &0 1 a
600 f—
o 3 i & 0 0 [
B IHEHE, OEUP. | INDIC. OCUP. | INDNS, BELUP,
[EEEE pi 5.0 741 FEFI
TOTAL | 1 T L 5 il 5] T L 1E
[ EE HH Pl - L D e
600 2 349) 605 A VRSO ACICH
PH A ! L L)
00 L2 T 7 |1.4[ oseEwio | WOSEwWS | W0 &E wio 4 a7 2 a
oM 5 il & ] 1 5
b 21 12 IHEHE. OELUP. | INBIC. OCUP. | INDNS. SELP.
TG BE VE| B3 T 204
SUB-TOTAL | 1117 | 1315] ] i) a1 3 T p i %
TOTAL VEH. | 3703 | i [ 1 = s i ] il
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Y

Repdblica Boliverians de Venesala
Mimbstario de InfFoestrucnuramMINFRA)
Insrituss Nockanal de Trdmeito p Transporte Terrastre

Creremcia de Ingevlaria
UBICACION: LOD1 CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL MIC
SENTIDO: Mi5 [HACIA LOS TEQUES) FECHA: JDE/200S Dl&: MIERCOLES
S B ALTGELS CARGA VEHIE,
Mol ocurc. | ver [easlg B VNS [ susumsano W.:‘T‘Eﬁ#ﬁ inn]pesaoal o | T
=8 wEH | Pag) [ven.J rass. [ven ] ress )
7 il i Tl 0=zl ][ =]
500 2 40 80 A -.ran WACID
i A— E ] 0 2 ]
E:I:l:i 4 } g 1.2] wosEwio | wosews | o eswe 4 15 2 3
5
AM E | B WO, DEUF, | INDIC. GEUP. | IRDIS, S0P
NG BE VE 17 [ 750 30
-TOTAL | 57 | o T T T T i3 p k] FE |
1 £33 533 ] 55 | 7 | oks | e ] 756
500 2 &1 WACKS VACID WACD
M A T 7 T
?'I:l:; 4 i 4 |1.4] wozEvio | wosews | wosswe 5 36 o 3
fre 5 3 15 0 0 FE
B IHEHE, DEUP. | INDIG. GCUP. | KOS, SELUP,
TG BE VE 9.2 744 225
-TOTAL T ikl = T kL3 ] k] (R |
i I S I T el T
. 2 A VRSO WACID
b s e
- 4 WD SEWVID HO BE WD RO B8 D 4 39 4 7
300
Al 5 [ 0 B
B IHEHE. OELUP. | INDIC. GCUP. | KOS, SELP.
G BE VE 3 330 270
SUB-TOTAL - 3 b F T |
i Tl o
500 2 A -.ran WACID
Py B 2 0 10
_ 4 WD SEWVID HO BE WD RO B8 D 3 85 10 ]
i';'f T ] 1] k]
B 1| B IHEHE. OELUP. | INDIC. GCUP. | KOS, SELP.
WO SE VE 43 5.0 3.5 15.0
SUB-TOTAL | 1563 | 11598 o k] ik 1] [ 1536
- i3 i T L3 i il k]
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UBICACION: LOD1 CARRETERA PAMAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL IMIC

SENTIDO: M5 (HACIA LOS TEQUES)

Repdblica Boliverians de Venesals

Adi i e rgesastey INFRA)

Insrituss Macianal de Trdmeito p Transporte Terrastre
Creremcia de Ingevieria

FECHA: Z/DE2005

Dl&: MIERCOLES

PARTICULARES ARG
AUTOELE c A WEHIE.
ORA | ccupe. | ves. |pass. i!r VNS | o mummano [TTIRTEOE ] Immxgg_ rnemeleesaoal o7 TaTAL
g WEH. | PAS.L | VEH. | PAS). 'l'ﬂl.l PRSI
7 T o | [ZE | oiE
40 2 356) 712 A VRSO ALY
a A— 06] 316 2 0 0
=00 —2 T3] 106 | 1.5] nosewio | wosEwo | wo &= wio 3 111 7 10
e |—= —
[ IHEHE, OEUP. | INBIC. GCUP. | IKDNS, SEUP,
WOSEVE] 31 ] 501 EFN
TOTAL | 17 T 1T ™ k] ™ T 0 EEF |
i Ti07] 1107 N FE I EEST I =
50 2 WACKS VACID WAL
o A= T i L T
e 4 252 | 1.6] wosEwo | wosews | wosEwo 5 a0 3 4
600 |
oM 3 Bl a0 1 0 1
B IHEHE, OEUP. | INBIC. GCUP. | KOS, SEUP
WO BE VE 53 [T 35
TOTEL | T 25 = T T ] T z:m
[ FiE IETE 00 I L N I LR
1 a7 0 2
il T T T i
] T 1] T
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MMIETERID DE INFRAESTRUCTIARA

INZTITUTO HACIONAL DE TRAREITO ¥ TRANEPORTE TERRESTRE
GERENCIA DE IMGEHEERLL
DIVIZENH DE MANTENIMIENTO VIAL

R
CONTEOS MECANICOS
EN LA CARRETERA PANAMERICANA, EDO. MIRANDA
ESTACION: 14 usicacios: LOO1 CARRETERA PAMAMERICAMA KM 12 A LA ALTURA DEL MIC
SENTIDO: MN-5  (HACIA LOS TEQUES)
I WMARTES |MIERCOLES| JUEVEE | VERMES | SABADOD | DOMINGD | HAEIL] 1o ALY LESY.
M |o1-00 - 02: o ] 105 118 156 438 P 114 | 188 [ 132
T m:nu-ua:ﬂ 5 ] ] 70 [H 3 ] a8 128 [ 112
E |03:00 - 04: 0 1 18 5 1 138 193 7 [T 70
5 |o4:00 - 05: ] i 5 101 i 100 T o6 a9 |
05:00 - D6:00f 510 EiK K ] 1] il el B D
M |08:00 - 07-008 867 315 1016 1040 1100 306 B3 | op4 | 853 [ oee
E |o7-00 - na:00f 1115 1123 1163 1100 1108 730 24 | 1140 | 1050 [ 166
R |08:00 - no:0of 1702 1616 1543 1479 1527 1127 1024 | 1574 | 1931 | 2%
| |o%:00 - 10:000 1081 1178 1275 1373 1238 1125 1111 [ 1231 | 1180 f 02
o |10:00 - 11: 1201 1363 1270 1331 1440 1008 1121 | 1325 | 1251 [ 152
. J11:00 - 12 1724 1256 1236 1271 1338 1236 1216 | 1205 | 1254 § 42
P [T=00 -0t [ 1401 1515 1307 1206 Tood 1425 | To4e § 161 |
o |01:00 - 02: 1415 1440 1556 1488 1560 1281 1311 e | 436 f 1
5 m:uu-ua:ﬂﬁ?ﬂ?—ﬁ!ﬁs 608 | Worg | men | ihen | RN W
T |03:00 - 4:000 1572 1620 1720 1789 1825 1550 1402 72y | 1657 f 101
04:00 - D5:000 1723 1600 1843 7100 1908 1766 1380 [ 1933 | 1630 | 237
M |05:00 - D6:00) 7240 2372 2350 7108 7208 1503 1780 | 2092 | 2048 || 428
E |08:00 - 0700 1133 2067 1908 210 PEEY 1585 1402 2092 | 162z | 268
R |o7-00 - 0&: 1885 7103 1973 1969 1331 1833 1341|1952 | 1620 || 756
I m:nu-un:ﬂ 1621 1502 1679 1781 1338 1910 1335|1702 | 1660 f 101
0 |oa:00 - 10: 1581 1431 1611 1483 1308 1704 1310|1003 | 1505 f 181
I 1u:nu-11:§ ] 355 1100 BEE 1201 1227 1108 fi019 | 1061 § 137
. J11:00 - 12 a0 i) i ] 10 moE § oob | von B oer
RESUMEN SEMANAL
IWVEHIC DA RN e S I e e I k) FO.T: OO |
MAX. HORA 7240 2372 F350 7198 2708 1610 1458 | PO FADL | o |
PROMHORA 1105 1136 1170 1177 1245 1073 065 |02 Fs.0Han
H12HOR. N 18207 | 18970 | 10267 | 10260 | 19718 | 15773 | 14717 | MAXHORA-
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ESTACION: 1B

B MIMISTERIC DE INFRAESTRUCTURA
» - IMBTITUTD NACIOMAL DE TRANSITO ¥ TRAMSPORTE TERRESTRE
. ' P GEREMCIA DE INGENERLL

Jg DIVIZAN DE MANTENIMIENTD VIAL

CONTEOQS MECANICOS

EN LA CARRETERA PANAMERICANA, EDO. MIRANDA

usicacice: LODT CARRETERA PANAMERICANA KM 12 A LA ALTURA DEL MIC
5N

HORA A= | LONES MIERCOLES| JUEVES | VERNES | SABADD | DOMINGD TOTAL| DESY.
Y PSR o il ] el el
M |o1:00 - D200 48 53 [H A1 76 0 748 53 EN
T |oz00- 03000 38 21 52 &7 51 162 171 48 ED 59
E |o3:00 - D4: ] 32 75 18 ] 143 151 75 1] a0
5 |o4-00 - 05: LI il L 08 i Trd_ | 34 | 210 To |

05200 - D: ey o] [0 i) Troa DI [Ty |
M |08:00 - 07-00§ 208 EIE] 3335 3200 3158 458 w6 |31a2 | 2i6a || &4
E |o7:00 - na:00f 3175 857 2008 3201 210 7348 1036|3078 | o662 | 2
R |o8:00 - no:00f 2938 i 7800 2636 2500 7357 1731 | 2739 | 2540 | 411
| |og00 - 10:000 1578 095 7241 1060 1968 1815 1228 | =050 | 1615 [ =42
0 |10:00 - 1100 7734 1778 1682 1523 1052 1775 1252 1734 | 1671 [ 2%
. |11:00 - 12 1464 1819 1567 1532 1652 1532 1321 | 1505 | 1526 f 108
F 12:uu-u1:am T3] Taen ToeT 55 1590 1208 | iaie | Joa0 o7
0 |01:00 - 02:00§ 1388 1255 1426 1346 1428 1453 1371 | 1369 | 1361 f a7
S |02:00 - 03000 Taer T2 1305 s o8 ] e ECE L L
T |o3:00 - D4: 1220 1307 1400 1264 1300 13689 1173 | 1308 | 1302 § &85

M:DD-DE:H 1345 1380 71 1330 1354 1188 1212 | 1374 | 1324 [ 97
M |05:00 - 06:00§ 1332 1400 1387 1276 1738 1331 1400|1329 | 1341 | 68
E |o8:00 - 0700 1768 1301 1240 1146 1225 1204 1373 | 1238 | 1252 | 73
R |o7:00 - na:00 811 B3 ) 704 1024 1218 1442 | 684 | 1012 | 245
| |os:00 - oo:of 621 [ i A73 EER 1253 1200 | 65 | 8% [ 20
0 |o2c00 - 10:000 425 60 [F5] 301 [IE BT EA I I
I 1u:nu-11:3 765 32 357 335 405 547 = EEE EE

11:00 - 12: 162 167 Tog 300 i) o | 210 | oon T

RESUMEN SEMANAL
[VEHIC DA [ FO0aE | JoaAT | Jooia | JOe0e | Si018 | 2uaar | Sooss FO.T: TEEAS |
MA&X. HORA 3125 31E1 335 3201 3210 2640 1636 [ FO.T. RADIC | oo |
PROM HORA 1218 1223 1788 1229 1282 1231 043  |FOT1zes00En
H12HOR. | 20387 | 20403 | 21111 | 20004 | 20850 | 19612 | 16562 | MAXHORA
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SOMELCA

Ingeniare Gancipdze C.0

EERTUDMD DEL EIETEMA VIAL ¥ DE TRANZITO URBAND REQIOHAL

DMC, GUAREHAE - GUATIRE, ALTOR MIRANDING B, LITORAL CENTRAL

Violumenes de Tranaito [Conteos Mecanicos)

Faoha de oonbso: 14102007

M

Wia: Carretera Fanamericans codigo Estaolon: T3
Uhlesolon = IVIC gsnfido: Caracas
Hotas:
RESUMEN SEMANAL (CADA 16 MIN] _ _

EDI'I Sabado | Domingo| Lwenss Warisc [ME lex| Jusves Pri dl
0=00 D=5 124 Td2 TIT E_?'EI ol [k A1)
05:15 05:30 113 82 sz_z' 701 43E) 458 582 |
D5:30 D55 47| B14 87 724 20 T4 a3g
545 500 178 865 B14] 755 E25] 516 B1E
TE00 0E-1E F B0% [FH 772, 436, 535, 577 |
DS DE:30 )| E74 580 03 =H 516 53z |
0530 545 327 SEE 550 518 427 FET | I
D545 0700 EEE] 312 ﬂ 220 ani EE] I
Tva0 0715 a3 a7 ass 427 457} 336 B 387
TS o730 514 70 351 485 232 376 415 382 |
O7:30 0745 457 A71 336 sl 384 |
0745 D200 452 G | 420, 365 407
D200 0215 40 503 40 365, 473
D815 08:30 520 5g¢|| 405, 319 az4 |
D5:30 D545 487 563 433 323 4210 |
D545 0500 500 541 255, 309 410
0500 0Ec15 454/ A77 405 279 381
0015 0%:30 316, 74 4T, 286 382 |
0830 0545 413 A7) 340 275, 374 |
0545 10:00 411 = 356 263, 374
10:00 1015 384 473 244 286| 3
10:45 40:30 aiz] 407 35 282 384 |
10:30 10045 400 A76| 343 263 370
1045 11200 384 516 343 PEE | 376 |
1100 11:15 406 543 22E) 256, 381
11:15 11:30 360 532 213 232 a2
11:30 1145 383, 523, 31 269 377 |
1145 _12:00 374 504 207 262 378 |
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SOMELCA

Ingeniame buncipdze C.0

EFTUDMD DEL EIETEMA VIAL ¥ DE TRANZITO URBAND REQIOHAL

DMC, GUARENAE - GUATIRE, ALTO® MIRANDINOE, LITORAL CENTRAL

Violumenes de Translito [Conteos Mecanicos)

Faogha ds oonteo: 14102007

M

Via: Carretera Fanamericana Codigo Estaclon: T3
Ubleaolon @ N1 Zenfldo: Caracas
Hotas:
REBUMEN SEMANAL |CADA 16 MIK) _

Hora Babado | Domingo| Lunss Marisc lerooles]| Jusves | Viernes | Promedic
200 1Z15 336 ES TiE 351 364 306 =20 382 |
12:45 1230 3?2I a:al ] =] I ] I 283 |
12:30 1245 357 363 FER [T 623 T0E PR | 383
1245 1300 FE 387 540 3T = 1_| 388
12200 1215 426 EEE] 264 353 217 387
13:15 1330 340 464 2065, 3 210 331
13:30 1345 352 452 FER 320 206 340
1345 1400 324 424 200 323 30 343 |
200 1815 330 3z 219 EE] EFE] 363
14115 14:30 362 424 P I 313 345
14:30 1445 I = T T I 333 |
14:45 15:00 336 430 244' 75 =7| 348
1500 15215 37 204 770 300 3
15:15 15:30 ETE] 4z 3 763 319 331
15:30 1545 306 37 5| 782 34z 325 |
1545 15:00 37| ] 714 pE] 350 344
1500 18515 240 336 158 736 344 327
18215 15:30 303 340 2@ 34z 328 |
16:30 1545 319 E 282 24 343
16:45 1700 316 381 161 232 349 327
1700 17415 ] 340 = =0 350 3
17:15 17:30 EIE P 265, 762 5] 307 |
17:30 1745 323 314 (3] 760 336 318 |
17:45 18:00 33 203 [ 782 303 36
1500 1815 350 30 FEL =21 332 308
18:15 1830 236 320 T8 T 306 301
18:30 1845 274 204 7 237 S22 277
18:45 12200 262 pEE 73 ] 277
1500 15:15 F22 234 215 165 303 286
1215 12030 312 258 53 L 316 78
15:30 1545 706 336 & T80 T7d 280
15:45 2000 28] Z37] i T 33 248
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SOMELCA

ligenkroes Ascclades ©&

ESTUDIO DEL SISTEMA VIAL ¥ DE TRANSITO URBAND REGIOMAL
DMC, GUARENAS - GUATIRE, ALTOS MIRANDINOS, LITORAL CENTRAL
iolumenee dis Transito [Conteoe Mecanicos)

Via © Cametera Panamericana Codigo Estacion : T3
Ublcacian @ 1C Santido : Caracas
—

FECHA = 1402007 Promedia | Promedis | Promedio
HORA D= | G5ab | Dam ] Lun War e e ViE Semanal DiaHabl | moLabaral
00 - 01 37 0 142 143 149 155 163 178 150 37
n-n [ 5 0 (3 1] 103 118 EET] 124 103 T3
0z -0 [ m 0 95 ] T8 E] 08 08 ] 203
0 -0 [ 58 0 207 178 186 00 173 03 133 TE
[T 05 0 1436 | 1407 | 1433 | 1355 | 1,009 1,205 1,385 30
05 - 06 [ 52 1] 3955 7000 . 3,433 562
e e e e
06 - o7 121 ] 0 Z4E3 | 2971 323 El BE =2 2142 1961
07 - 06 | 1690 | BB2 | 16Ea | 1,817 | 1866 | 1474 | 1,476 1,553 1,650 1,66
06 - 0o [ 7703 | @62 | 1069 | 14976 | 2291 | 1598 | 1,316 1,677 7,834 1365
0o - 10 [ 1658 | 1098 | 1811 | ve06 | a8 | Tar1 | 1,008 1,533 1612 1.336
0 - 11 [ 150 | 1,981 | 1065 | 1590 | 1,912 | 1415 | 1,113 7,485 7,557 1,341
11 - 12 | 9488 | f3se | ivae | ises | @iy | dzrv | 1019 1,502 1,535 1418
12 - 13 | 1,425 | 1,408 | 1,665 | 1613 | 2450 | 1285 | G6d 1,545 1,507 1417
13 - 14 [ 1282 | 1509 | 16i2 | 1738 | 1,096 | 1346 | 1,093 1,507 1,306 1,386
14 - 15 | 1,358 | 1,581 | 1667 | 672 | Gag 1,180 | 1,074 1,586 7,358 1470
15 - 16 | 1,288 | 1623 | 1543 | 1561 500 1,087 | 1,319 1,319 1,264 1,456
16 - 17 | 1,287 | 1,743 | 1540 | 1423 | @56 1,056 | 1,358 1,325 7.240 1515
17 - 16 | 1,268 | 1758 | 1346 | 1212 | @30 1,033 | 1,338 1,255 1,152 1513
16 - 1o | 1,231 | 1,797 | 966 | 1217 | 748 B4 | 1,072 1,161 7,010 1514
1o - 20 | 1058 | 1640 | 1973 703 =T I 340
["30 - 3§ 0 | i.aar | o4 | a9 | =13 | eai | does | Bed | e8| idar |
- 2 0 [E TIE 55 L 377 = G BT EE]
22 - 33 0 537 365 403 361 376 458 473 401 537
23 - M ] T3 196 L] 133 709 EIi =5 750 734
Tmﬂm POT19M SEMAHA FOTSH D4 HAL POTES RO LAR
en0y2100 § 10,664 | 19516 | 23,985 | 23,066 | 21,464 | 18,378 | 18667 [ 21,00 21,116 70,860
=] SO0 aED0 200 a 500 1e:00a 1700
vonema] 2433 7507 1,515
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SOMELCA

Ingeniame bencipdze £.4

EEXTUDMD DEL EIETEMA VIAL ¥ DE TRANZITD URBAND REQIOHAL
DMC, GUAREHAE - GUATIRE, ALTOE MIRANDING B, LITORAL CENTRAL

Violumenes de Transite [Conteos Mecanicos)

Faoha ds oonteo: 141102007
Via : Cameizm Panamericans
Ublesoidn @ IVIC

RESUMEN SEMAMAL (CADA 16 MIN)

Hotas:

Codigs Estaolon:
Ssnfldo: Los Teques

M

T2

ﬂorl 2abado Domingo Lunas Marion Misrcoies] Juoeves ‘Wisrnas | Promadio
oo:00 ooe1s 196 ] 47 s A04 117 A0 |
Oo:15 0030 136 57 58 i [:E] 88 [
00:30 D045 152 42 41 =5 74 103 TE
0045 0100 155 34 8 52_' A4 iz [T
04300 01345 135 3 B 42 A7 ] [T
45 030 123 7 24 23 51 55 1
01:30 D145 127 18 7 FE] 56, az 52
O1:45 02:00 a0 23 4 41 26 23 42
TZ00 0515 R 33 [ 25 23/ 46 43
O0Z:15 02:30 70 28 21 21 31 3 34
0230 02AS 71 31 7 25 24 44 a5
0245 02:00 104 18 il 2 17 4 a7
0200 0215 a2 i g 23 24 32 a3
0345 0330 73 z 4 0 23 FE] 34
O3:30 0345 70 2 [ 21 35 43 35
0345 4200 7T 2 & 29 36| 38 3z
04:00 415 &0 32 29 45 30 38 A
04:15 04:30 7| [ 37 | [[3 54 [T}
4:30 445 7| 54 1 73 EE] 85 T8
4:45 05200 &4 4 &3 147 169 118
0500 05115 123 134 230 143
D515 D530 357 ] 58 3532
D530 D545 254 TE] o4 [T
D5:45 06200 274 ] 546 350
D500 DE:15 FIF 380 414 30
DE:15 DE:30 302 451 435 334
D530 DEA4S 27 355 204 a0z |
D§:45 07200 261 b 302 285 |
o700 O7:A5 227 EiE] 283 237
o7:A5 O7:30 233 316 355 2a1
O7:30 O7AS 14 300 440 304 |
O7:45 02200 271 346 05 288 |
0=:00 0S5 296 340 408 208
D=5 D=:30 272 445 540 352
D530 D545 EE 427 Bi2 384 |
D45 0200 274 371 FET] 383
0500 05015 274 405 607 341
05015 05030 51 446 672 are
05030 05045 258 4:]:5 542 353
05045 10600 I 32 423 617 [T
100 1015 305 485 ZH| a7e
145 10:30 246 FEF] [EH 3561
10530 10645 275 373 530 336
10045 11200 253 246 538 350
1100 11:45 I 308 412 647 FTT]
11:45 11:30 300 403 E27 358
11:30 1145 345 346 533 a7z
11:45 1200 315 303 Bid 384 |
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SOMELCA

Ingeniame bencipdes G0

EEFTUDMD DEL BIETEMA VIAL ¥ DE TRANZITO URBAND REQIDMAL
DMC, GUAREHAE - GUATIRE, ALTOR MIRANDING B, LITORAL CENTRAL

Violumenes de Translito [Conteos Mecanicoa)

Faoha ds oontso: 14102007
Wia @ Casmeizm Panamericans
Ublesoldn - V1T

RESUMEN SEMANAL [CADA 15 MIN)

Hotas:

Codigs Estaolon:
Ssnfldo: Los Teques

M

T2

ﬂorl Babado Domingo | Lunac Marion Misrcoies] Jusves ‘Wisrnss | Promadio
TZ00 1218 5 30 305 364 757 1id ] 387
12:45 12:30 ;7 30 358 30 755 356 T4 382 |
12:30 1245 332 35| 312 333 737 335 B3 388
1245 13:00 331 357 71 340 263 335 453 383
300 138 T3z 353 =0 340 332 3 708 200 |
13:15 13:30 322 304 37 353 544 374 E50 T
13:30 13345 326 361 &0 332 574 350 B4l a2t |
1345 14300 30 344 45 380 [ 352 EH AT
1400 14:15 s ZEEJ 7. 89 535 EEE B0Z 410
14:15 14:30 312 347 76 376 230 FEg] ] 200 |
14:30 14345 T2 364 T 3500 234 FEE e a3z |
14345 1500 FE] 354 318 35 273 FiE 05 [T
1500 1518 436 357 374 45T 543 408 762 487
15:15 15:30 FET] 361 337 43 251 311 e 50
15:30 1545 36 330 am 3 FiF 356, 732 a3z |
1545 16200 Az 414 an L 363 =16 5 482
1500 1618 FER 340 249 435 476 581 457 484
18:15 1&8:30 A2E 365! 213 48 EEI E-a_?.- =] a43
16:30 1645 346 asﬁl 505 53 907 = H [TH
1645 17:00 a76 344 353 EE asu_l 485 554 GO
1700 17E FiE 30 333 547 754 FER] 533 07
1745 17:30 FEH 211 F 517|___ 6ED EE 505 483
17:30 1745 424 FIE] 45 455 5ES 483 530 471
1745 1500 a0 202 = 486 718 =72 B0 288 |
1500 1815 353 G| 343 [ 773 [EH 547 a7
18:15 12:30 313 734 54 463 713 535 675 [
18:30 1545 am6, 265 42 [T 752 = 547 8%
1545 15:00 a76 ZE0 12 427 FiE] 474 706 507 |
1500 1515 436 755 373 435 740 3 Rah 486
15:15 15:30 333 3T 338 435 58 577 553 83
15:30 1345 FEE] 302 355 433 768 ] 700 a4
1545 30:00 142 FiE] 5 [T [{H Fad ] a8z |
7000 2015 0 342 363 504 a5 F04 B35 [T
s 2030 0 754 FT 39| 478 £25 530 a7
30 2045 0 315| a4y 05, 770 =F B4 533 |
2045 100 0 30 354 Frr] 550 432 435 227
00 2115 0 253 362 345 1 | a1 361 e
15 21330 0 263 37 a7 7E2 353 3 404
T1:30 2145 i FEE] a0 347 361 ] 535 [l
2145 2200 i 249 & 340 [Ty 6 ] 388
=00 2215 FiE] 79 FFE] 334 35 FFE] 314
245 2330 164 740 320 FE 6 356 789
I3:30 IZAS 41 207 236 200 36T 348 288
2245 F300 Ea 45 84 232 330 348 227
00 2315 14 43 75 715 754 33 208 |
315 F3:30 o4 40 ] 140 187 3 iTE
T3:30 234S ] 77 129 143 157 776 147
T3S 2400 Bl &1 16 133 120 196 171
Todal Dlarla 21,280 17,812 FEETH 2E,238 33,746 31 026 4F 488 30,343

T 10.48%| 8.78% | 13.00%| 13.920s] 16.63%] 16.37%| 20.930s| 100.00%)
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SOMELCA M
lagenkres Aseslades ©b i
ESTUDIO DEL SISTEMA VIAL ¥ DE TRANSITO URBAND REGIOMAL .
DMC, GUARENAS - GUATIRE, ALTOS MIRANDINOS, LITORAL CENTRAL

iolumense de Transito [Conteoe Mecanicos)
Via © Cametera Panamesicana Codigo Estacian : T3
dcacion © MG Santido : Los Teques
—— —

FECHA = 141002007 Promedia | Promedis | Promedio
HORA D= | =ab | Dam ] Lun War M e ViE Semanal DiaHabl | moLabaral
[ o0 - 01 Bed 0 20 154 753 P E] EEE] Tha BAD

0 - 02 [ 4 0 EE] 111 135 12 p ] piie] 147 e
02 - 03 328 0 110 75 02 o5 = 145 109 EFL
02 - i [ @ 0 ] E] EE] 118 63 740 108 302
0 - 05 Pzl 0 FE =i 752 351 5 piz] pEE] 260
05 - 06 | oed 1] ) ) i, 64 7,343
e e e e e i e e e

O - 07 o0 D Al 323 Ads ) 1533 | 143 235 ; 508
o7 - 06 [ o593 36 | 1051 | 1,202 | 1,000 | 1,411 | 1473 1,087 1,246 BAE
06 - 0o | 1355 | 624 | 1475 | 1504 | 184 | 1634 | 2600 1,417 7,607 340
02 - 0 [ 132 | 781 1212 | 1324 | 1,216 | 1606 | 2,538 1,437 7,509 1047

0 - 11 | 1,358 | 952 | 1,088 | 1,908 | 1,380 ] 1,517 | 2,506 1,416 7,520 1,155

11 - 12 738 | 1@v9 | 19ee | 145 | io0e | 1554 | oo 1,432 1,556 s

12 - 13 | 1,515 | 1,312 | 1,396 | 1377 | 1,032 | 1,566 | 2,401 1,483 1,550 1314

12 - 14 [ 1281 | 1,386 | 1412 | 1416 | 1,846 | 1460 | 2,604 1,653 1785 1,304

14 - 15 | 1,358 | 1,391 | 1454 | 1430 | 1,836 | 1,500 | 2,618 1,668 7,785 1375

15 - 16 | 1727 | 1462 | 1693 | 1926 | 1788 | 1692 | 2738 1,851 1,953 1,505

16 - 17 | 1781 | 1440 | 1,866 | 1,096 | 2913 | 2417 | 3,043 3,004 7387 1611

17 - 16 | 1724 | 1,933 | 1003 | 2008 | 2856 | 1736 | 2,168 1,046 2133 1479

16 - 12 | 1560 | 946 | 1452 | 1793 | 2086 | 2051 | 3508 1,023 2101 1353

10 - ap | 137 | 1987 | 1894 | 1, 2814 | 2362 | 3, I
730 - @ |0 | Gk | 953 | Taas | foie | 2ags | a5 | ndes | soes | e |

] 0 1,068 | 1697 | 1392 | 2337 | 1895 | 1723 1,600 1,707 1,066

2 - 33 0 641 884 | 1078 | 1144 | 1437 | 1,383 1,085 1,185 541

23 - M ] 366 35E 532 &L 728 | 1,196 = 76 EL
Tmﬂm POTISH SEMBHA FOTSH D4 HAL POTES RO LAR
eny2:00 | 15,017 | 15715 | 21,740 | 23607 | 27533 | o640 | 3520 [ 24608 76,021 18,203
=] 1600= 1700 1e:00a 1700 1e:00a 1700

WL H PO 2,094 2 287 1,611
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SOMELCA

Ingenicras Asociades A

ESTUDID DEL SISTEMA VIAL Y DE TRANSITD URBAND REGIDNAL

DMC, GUARENAS - GUATIRE, ALTOS MIRANDINOS, LITORAL CENTRAL

CLASIFICACION VEHICULAR
Estacicn:| 13 ]
Via:| Carretera Panamericana | Fecha: 16-0ce-2007
Ubicacian| IVIC |
Sentido: | Caracas |
Transporte Publico Carga
Hora Motos Autos y Por Puestos | Autobds | T Foral Camiones 2 | Camiones + Total Carga TOTAL
Camionetas ransporte ajes de 2 ejes
Puhlico
6:30-6:45% 11 L2l 3 B 9 [ 1 E] 549
B245-7:00 44 317 5 27 32 2§| 6 33 426
L00-715 37 43k b | 1 19 1 k] 501
7:15-7:30 17 i 2 18 20 3 0 [ 565
7:30.7:35 57 320 3 11 13 13 ol 4] 505
7:45-8:00 i7 375 4 11 15 12 0 12 439
B8 1% 31 0L §| i 15 1 P 1% L]
H:15-8: 30 Rl DA 12 14 [ 0] Bl5
B:30-8:45 21 450 4 11 15 21' ﬂ ]!ll 551
Bz45-5:00 22 IBD 4 ﬂ 11 26 30 443
9:00-3:1% 22 414 3 13 16 30 1 31 483
o T ] P 115 3 0 L T L 281
9:30-3:45 20 404 1 B 9 EE] 2 35 468
5:45-10:00 30 368 0 7 7 15 3 | 373
Hora Pico Motos Autos y Por Puestos | Ommnibus | T foral Camiones 2 | Camiones + Total Carga Total
Camionetas ':!Tpnl_ ree ajes de 2 ajes
7:00-8:00 EE] 1,825 13 43 56 105 9 114 2,092
Distribucion
4.45% 87.43% 0L62%% 2.06% 2.68% 5.02% 0.43% 3.45% 100,000
|_Porcentual
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SOMELCA
Ingenicras Aseciades GA
ESTUDID DEL SISTEMA VIAL ¥ DE TRANSITD URBAND REGIONAL
DMC, GUARENAS - GUATIRE, ALTOS MIRANDINOS, LITORAL CENTRAL
CLASIFICACION VEHICULAR
Estacion:| LE] ]
Via:| Carretera Panamericana | Fecha: 17-oct-07
Ubicacidn]| T 1
Sentido: | Caracas |
Transporte Publico Carga
Hora Motos Autos y Por Puestos | Autobds | T foral Camiones 2 | Camiones + Total Carga TOTAL
Camionetas ':!TP'DI_ ree ejes de 2 ejes
b:30-6:45 21 535 2 19 21 15 0 15 592
6:45-7:00 30 375 [ 13 13 14 0 1 432
LY G| 27 3 il il | 7 1 3]
7:15-7:30 50 376 3 20 23 9 1 9 458
7:30-7:45 45 434 1 13 14 13 Elj 13 506
7:45-8:00 5 50 1 15 16 14 0 1 474
B:00-8: 15 )| 454 1] 10 11 16| [1] 15| 544
B:15-8:30 23 554 1] 14 15 i | 1 1 [0
B:30-8:45 29 450 3 13 16 23 l' 2 559
B:45-93:00 26 67| [1] 12 12 32 3 35 460
9:00-3:15% 24 379 1 10 11 33 3 36 450
S:15-5:30 20 451 [1] El El 24 E] 2 527
530945 7] 31 i B B ]| 1 28] 357
T:45-10:00 ] 1 7 3 6| F]| | ] EER,
Hora Pico Motos Autos y Por Puestos | Omnibus | T fora Camiones 2 | Camiones + Total Carga Total
Camionetas ':!TP'DI_ ree ejes de 2 ejes
75845 146 1,911 [3 52 58 70 2 72 2,187
Distribucion
6.68% 87.38% 0.27% 2,38% 2,65% 3.20% 0.09% 3.29% 100.00%%
|_Porcentual
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Ingenicras fsociados Gk M
ESTUDID DEL SISTEMA VIAL ¥ DE TRANSITD URBAND REGIONAL
DMC, GUARENAS - GUATIRE, ALTOS MIRANDINOS, LITORAL CENTRAL

CLASIFICACION VEHICULAR
Estacion: | LE] ]
Via:| Carretera Panamericana | Fecha:
Ubicacion]| W ]
Sentido: | Caracas |
Transporte Publico Carga
Hora Motos Autos y Por Puestos | Autobis | T fota! Camiones 2 | Camiones + Total Carga TOTAL
Camionetas ':FSF!'D'E ajes de 2 ajes
7i30-7195 B [ 1 B 7l 23 0 23 347
7:95-8:00 E 370 Z 19 71 20 1 71 321
Bru-g: 1 pil To5, | L] 11 ik | 1 1 41
B:15-8:30 16 315 1 11 11 24 i 2 366
B:308:45 T 475 1 ii iz 19 3] FE] 270
B:45-9:00 11 432 1 10 11 g 2 11 265
EA L k| 320 [ | g 11 ] 11 gLk
L] 5 o7 k] 0 ) | E| i 5L
5:30-5:45 18 445 1 17 13 10 3] 13| 351
G35 10:00 ] 395 0 g g B 2 10 37
10:00-10:15 10 756 1 B g 16 1 15 331
10151030 17 K] k] 17 ik L] 1] i) a0|
10:30-10:45 1z 46 7 14 16 13 i 13 389
10:45-11:00 5 g7 3 18 F31 F7] | p] | 00
Hora Pico Motos Autos y Por Puestos | Omnibus | T T Camiones 2 | Camiones + Total Carga Total
Camionetas ransporte ajes de 2 ajes
il Biihlicn
B:00-%:00 ] 1,567 4 a1 45 f5 7 72 1,742
Distribucion
3.33% 89.95% 0.23% 2.35% 2.58% 3.73% 0.40% 413%|  100.00%
|_Porcentual
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Waran e

Ll -y R AL

UBICACION: [RST. LA GAVIOTA RAMPA DE INCORP. A LA AUTOP. COCHE - BL VALLE DESDE CARRET. PANAMERICANA
ESTACION: 3 FECHA: DE/10{2009 SEMTIDD: E-)

MODALIDAD un v 30 & 1500 :_-nuu:ml:m Akgf:LT;“m Arl_sun l:\mA:En T-x] A 500 e
e B o | 2o
e :I; vu:rﬂ '.';I 11.:J| &q '3: 1;: '1% 1': B4 '.'; q 1: :? : 1.1
_ﬁ 3 | r ] 7 -T:I 5 - .-1 [ 2 B T.| 1 T
= ——————— 4
= B A NN S A NS S| SN S N SR S A S S S—
35 [ 0] of [ 0 E 0 0 ] [ ] [ |
— 3 — ; 4 ; — =B
——
= z" E :-I 3 3 E' :i E 34 | 0 E E' —1—
= .J;| ———4— @I —————4—4 3
3R-4 0 E 0] of of of 0 of 0 o 1 of [ ] [ |
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s e |
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SENTIDO:

ITA0 D08

3

UBICACION: DRST. LA GAVIOTA RAMPA DE INCORP. & LA ALITOP. DOCHE - EL VALLE DESOE CARRET. PANAMERICANA
FECHA:

ESTACION:

PORLDNTAILE

HORARD FM

.55

=

L
m B i b b b
z

=

H)

S P EE R E i R i EE R E
o<

11111 F A BEEE EEERE RBE | ]
HER £ 3
o

H

o

mmsd!ﬂmﬂﬂﬂnﬂﬂ.ﬂﬂﬂﬂdﬂ.ﬂﬂ e
3

] B

mm.mﬂts_m.aquz.uuaqtum-ﬂm_ nm
]

8

00 A 2-0083-00 A 3-03] 300 A, 4-00

T4}
1434

37
1043

EE]
1358/

14
frgsl
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bl e -

3 FUERTE TILINA

ZEM0 1009 SEMTIDD:  S=N

FECHA:

AVIOTA RANPA DE INCORF. & LA AUTOP. COCHE - EL VALLE DESDE PTA

EEEEE
EEE R E
2
AR EEE E
Gy

1
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11E| [ &1
E T |

0 0 o [ [ [

——— _-| 5 ;I j :

1 269, 114 o 160 1 175 1 [EE] 15
FER |

077 1953

312
127

1
567] &25] 5u= 431]

i

Tag

Anexo 41.

ot
D
32
rotaL cesima moma. | 2688

177



s oty Rl i I-ﬂr- e g
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P g Pl ¥ ke

2EA020009 SEMTIDD:  S5-N

FECHA:

AVIOTA RAMPA DE INCORP. & LA ALUTOR. COCHE - BL VALLE DESDE FTA. 3 TE TILE

T EEEEFTFEFE R M..-M..ﬂ.—ﬂ-d..-ﬂ......l.ﬂ.

mirl__—ﬂllﬁ.iin.l-lm-n. I-II-II-n......._‘i
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R Gttt Pode Popclar b

zo'8 lux Dlaras Publices y Viviends A
RLLE
CONTEOQS MECANICOS
DISTRIBINDOR LA GAVIOTA
ESTACION: 3
UBICACION: DIST. LA GAVIOTA RAMPA DE INCORP. A LA AUTOP. COCHE - EL VALLE DESDE CARRET. PANAMERICANA
SEHTE E ¥
T -]
M [09:00 - ozoof
T (0200 - na:00]
E |00 - na:0af 14
5 |04:00 - D5:00 356
lEcEID-DE:D:II—EEI'EI
M 0600 - o7:00] 32T
E (o700 - o8:00] 414
R [0&:00 - oaoaf [
| (000 - 10:00] 1517
O | 4000 - 1400 Tea1
. | 1100 - 12:00 1623
[T o Trae
O (01:00 - ozoof 1654
5 (0200 - o300 1687
T (0200 - o400 1420
04:00 - 05:0 | 161E
W | 0500 - DE:oa | ey
E |00 - or:oo] 1570
R 0700 - os:00] oE
| |0&:00 - oaoaf [
D 0500 - 1000 514
| | 000 -11:00] 436
11:00 - 12:00) pil]
[ WEAL. oW [ Z1ies i g ] b L ]| Fo.T-
1736 Rl i i i i3 1676 (L5 7 FL.T. HAGIL
iy = ] o5y T TI00 T "[LT.12 Ha D] 1
flzzr] TIoE TS 1&15__1?@__531:?_%-
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kb

Preler Cpalar

e Wereanin zava lsn Dl Publicss y Vivisrds %
Rk
CONTEQS MECAMICOS
DISTRIBLIDOR LA GAVIOTA
ESTACION: 5
UBICACION: DIST. LA GAVIOTA RAMPA DE INCORP. A LA AUTOP. COCHE - EL VALLE DESDE PTA. 3 FUERTE TIUMA
SENTIDO: 5-N
FECHA = 261 0/13 2700 25/10/08 2610409 301009 240G 251008 | PROMEDID |
_I-KIIH.A.'I.I:IL'P LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SARADC
A | 1200 - 01:00] 7 73 77 20 37 43
M | 01:00 - nz:naf 3 7 & 16 33 45
T |0z00 - 03:00] 3 5 4 g 78 40
£ |03:00 - n4:00] 13 4] & 1 3 =
5 | 04:00 - 05:00 357 361 260 347 713 i3 i7] 3icd 23] 15
0500 - 05:00 1343 2375 2385 7455 2415 7 36] 2197 1ml 112§
# | 0€:00 - o7:0a 1385 2605 2505 7556 78 75 3] zsa7] 1rai] 1zag
£ | o700 - na:a| 1350 7165 2044 043 2042 152] e EEE D
F | 0800 - oocoa| 1240 7 2130 721 1627 156 107 1aoof 1400 o
| | 020 - 10:00 1007 1056 746 fa5) =03 225
0| 40000 - 14:00] 1113 454 526 543 453 261
. | 1100 - 12:m0 Eif 474 362 =55 14 349
__I — — — —
P | 1200 - 01.00 1107 459 Ei 526, = 331
o | o1:00 - nz:oa| 547 £33 56 531 573 266
= |0z00 - 03] 404 453 506 506 i 279
T | 0300 - p4:00] BE 3| ED& B2E| £23) 339
04:00 - o500 306 =0, 506 06| a03 315
M | 05:00 - D&:0a| 436 £34 55 535 353 270
£ (0600 - o7:na 453 =007 247 396 308 216
R | 0700 - D8:00] 31 326 Ei 306 173 161
| | 0600 - ;a:0a 246 778 3 286 171 125
D |oeoo - 10:00f 151 153 163 175 119) o4
|| 9000 - 11:00] &6 o5 E 107 &8 £
1100 - 12:00) iE 43| 72 [H =] 43
VEHIC DA 13537 16332 16002 16141 14874 3064 2571 PO.T. 11978
MR FICIFA, 1388 2605 2585 2555 740 349 774 F.0.T. HABIL] 15377
[ PROM.HORA ] L BT B3 520 167 124 T =
[WERZ HOR G530 10042 Exikl Grar 8757 EERE] 7387 MAY BORA | 2780
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CONTEOS ELECTROMECANICOS "JEHIGULARES E N:
Carretera Panamericana

{Enero 2009)

Ubicacion: Entre San Antonio y Urb. Picott Sentido: O-E

Estacion N°: 3 N°® Canales: 2
HORA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERMES SABADO DOMINGD TOTALPROM.DESVIA

19-ene 20-ene 21-ene 22-ene 23-ene 24-ene 25-ene

0100 aum. a3 108 1346 170 505 126 34
0200 aum. Ta 72 11 106 35 8a 18
03:00 aum. a8 T4 T3 a4 ang 7 1
0400 aum. 123 128 146 136 533 133 10
05200 aum. 1486 1380 1405 1285 55668 1382 83
08:00 aum. 3084 2893 3002 2875 11954 2888 79
0700 aum. 1817 1896 1844 1848 7603 1801 41
03:00 aum. 2158 2102 2181 6422 2141 34
0900 aum. 2320 23368 2427 7092 2384 55
1000 aum. 2010 2165 21 G286 2085 79
11200 aum. 1806 1908 1887 5602 1867 54
12:00 pum. 1621 1696 1614 4831 1644 45
0100 pum. 16462 1673 1682 5017 1672 20
0200 pum. 1618 1608 hLii] 4822 1841 43
03:00 pum. 1578 1568 1602 4750 1583 17
0400 pum. 1527 1465 L] 4691 15684 121
05300 pum. 1470 1583 1305 4368 1458 145
08:00 pum. 127 1487 1531 4289 1430 139
0700 pum. 1194 1241 1150 1304 4881 1223 i
03:00 pum. 48 BaE1 o3a jrek] 3680 820 50
0900 pum. [iti] T33 T34 T47 2810 728 22
1000 pum. 560 524 548 640 2278 570 49
11200 pum. My T M3 41 1473 3ro 32
1200 aum. 180 225 262 85 842 238 44

TOTAL DIA [1] ZBB55 30128 30842 1] [1] 0 101364 12888 16203

HORA AM ENIA 0800 a_m. 0600 am. DE:0Dam. 08:00am.  #NA #MA

PICO 1] 3084 2893 3002 2875 1] 0

HORA PM 07:00 p.m. 01300 pom. 0100 pom.  D4:00 p.m. #A #NIA #MA

PICO 1194 16462 1673 L] ] 1] 0
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E:..:‘::'f ‘ﬂ" VEHICULARES EN: Carretera Panamericana
15 MIN (Enerc 2009)
Ubicacion: El Tamber - Cormralito Sentido: O-E
M 1 N Canales: 2
MARTES MIERCCOLES JUEVES
HORA 20-ene HORA 21-ene HORA 22-ene
0715 am. 650 07:15 a.m. 648 07:15 am. 638
0730 am. 642 07:30 a.m. 640 07:30 am. 638
07:45 am. 670 07:45 a.m. 696 07:45 am. 652
08:00 am. 673 08:00 a.m. 652 0800 am. 605
2635 2636 2533
05:15 p.m. 599 03:15 p.m. 569 12:15 p.m. 60T
05:30 p.m. 600 03:30 p.m. 573 12:30 p.m. 628
05:45 p.m. 572 03:45 p.m. 574 12:45 p.m. M7
06:00 p.m. 573 04:00 p.m. 587 1:00 p.m. 648
Ubicacion:  Comalito - El Tambor Sentido: E-O
M 2 N Canales: 2
MARTES MIERCOLES JUEVES
HORA 20-ene HORA 21-ene HORA 22-ene
08:15 am. 629 07:15 am. 605 10:15 am. 658
08:30 am. 695 07:30 a.m. 630 10:20 am. 643
08:45 am. 653 07:45 a.m. 619 10:45 am. 620
09:00 am. 58T 08:00 a.m. 612 0800 am. 565
04:15 p.m. 657 04:15 p.m. 631 05:15 p.m. 638
04:30 p.m. 619 04:30 p.m. 579 05:30 p.m. 627
04:45 p.m. 623 04:45 p.m. 618 05:45 p.m. 655
05:00 p.m. 527 05:00 p.m. 627 06:00 p.m. 633
Ubicacion: Entre San Antonio y Urb. Picott Sentido: 0-E
Estacion N 3 W Canales. z
MARTES MIERCCOLES JUEVES
HORA 20-ene HORA 21-ene HORA 22-ene
05:15 am. 805 05:15 a.m. 792 05:15 am. 830
05:30 am. 762 05:30 a.m. 705 05:30 am. 725
05:45 am. 75 05:45 a.m. 691 05:45 am. 743
06:00 am. 766 06:00 a.m. 705 0600 am. o4
3084 2893 3002
12:15 p.m. 370 12:15 p.m. 427 03:15 p.m. 461
12:30 p.m. 406 12:30 p.m. 423 03:30 p.m. 374
12:45 p.m. 448 12:45 pom. 421 03:45 p.m. 434
1:00 p.m. 428 01:00 p.m. 402 04:00 p.m. 430
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CONTEOS ELECTROMECANICOS VEHICULARES EN:
Carretera Panamericana

(Enero 2008)
Ubicacion: Entre Urb. Picott y San Antonio Sentido: E-O
Estacion N°: 5 De 5:00 a 8:00 AM es sentido confrario N Canales: 1

HORA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADD DOMINGO TOTAL PROM. DESVIA.
19-ene 20-ene 21-ene 22-eng 23-ene 24-ene 25-ene

01:00 am. 167 140 261 353 030 233 B4
02-:00 am. B5 og 108 152 441 110 28
03:00 am. 51 58 i )] B5 254 04 15
04:00 am. 43 53 o0 60 215 54 ]
05:00 am. 50 4 o) B4 288 72 15
08:00 am. 823 850 812 To7 3402 a73 112
O7:00 am. 343 616 438 400 1808 452 17
08:00 am. T45 T44 T43 2232 44 1
09-00 a.m. B4 BBD 878 2602 aar 20
10:00 am. EDD BoG 858 2563 a54 44
11:00 am. o24 B47 iz ] 2634 ara 41
12:00 p.m. or2 B25 935 2832 044 25
01:00 p.m. 1050 TaT 49 2888 o982 152
02-00 p.m. 1022 1236 1103 3361 1120 108
03:00 p.m. 1080 1084 1173 3357 1119 47
04:00 p.m. 1241 1262 1254 ars7 1252 11
05-00 p.m. 1436 1337 1204 4067 1358 T3
08:00 p.m. 1208 1304 1230 3743 1248 50
07:00 p.m. 1387 1404 1337 1328 5438 1359 k]
03:00 p.m. 1368 1265 1355 1109 5008 1275 120
09-00 p.m. 1248 1276 1318 1476 5320 1330 102
10:00 p.m. 06 1087 1085 1118 4118 1029 148
11:00 p.m. 78 613 570 T35 2672 [alak: B0
12:00 am. 287 328 388 345 1348 337 42

TOTAL DIA 0 16085 10372 18410 i 0 0 65448 82524 10283

HORA AM ENIA 12:00 p.m. 0800 am. 1200 pm. 08:00am.  #MNA #NA

PICD 0 or2 o50 935 707 0 0

HORA PM 0E:00 p.m. 05:00 p.m. 0800 p.rn. DE:DD pm.  #NA #MIA #NA

PICD 1368 1436 1355 1476 ] 0 0
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ANALISIS ANO 2009 SENTIDO HACIA CARACAS DATOS DE ENTRADA

MULTILANE HIGHWAYS OPERATIONAL AMALYSIS

Analpst |EIF'EH.£‘-.EIEIN.-“—‘-.L PAMAMERICANA Highway |F'AN.-“—‘-.MEF|IE.¢.N.-‘-‘-.

Agency/Co. [TESIS

Date |11/04/2010 Units:

Fram/Ta |LEIS TEQUES. EDO MIBAMNDA

L. 5. Metric Jurisdiction |I'--1IFL-’-‘-.ND.-’-‘-.-DIST. FEDERAL

Aralysis Time Period 2009

Analyziz Year |2EI1 0

Froject Description |EDMF‘.-“—‘-.H.¢‘-.EIDN NDS EN HORAS PICO DE LA MAHANA SENTIDO CARACAS

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
pesiizibpese " Field meazured, FFS " Field measured, FFS
(* Baze FFS, BFFS + BazeFFS, BFFS
|5|:|.|:| kmh 90.0
Median type " Divided (" Divided
*  Undivided *  Undivided

Lane width, L'/

Lateral clearance:
Right edge
Left edge

Total lateral clearance

Acceszz pointzdkm,

Free-flow zpeed, FFS

Fu [26 km/h Fr |26

806

o T

FLw 00 kmh Fuw /10
o, E—p
T E—

18 m 18 m

FLC[5E  kh FLC [s8
i o i H

Falll kwh Faf00
816 kmrh
Anexo 48.
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ANALISIS ANO 2007 SENTIDO HACIA CARACAS DATOS DE ENTRADA

MULTILAME HIGHWAYS OPERATIONAL AHALYSIS

Analpst  [OPERACIONAL PAMAMERICANA Highway  |PANAMERICANA
Agency/Co. |TESIS From/To  |LOS TEQUES. EDD MIRANDA
Date |09/04/2010 Units: U, 5. Metric Jurisdiction |MIRANDADIST. FEDERAL
Analysis Time Period | 2007 Analysis Year 2010

Project Description |EEII'-1F'.6.FI.-’-'-.EIEIN NDS EM HORAS FICO DE LA MARANA SENTIDD CARACAS

FREE-FLOW SPEED

Drirection 1 2
Free-flow zpeed: . .
" Field measured, FFS " Field measured, FFS
{* Basze FFS.BFFS {* Baze FFS, BFFS
0.0 kmh 0.0 kméh
Median type " Divided " Divided
*  Undivided *  Undivided

Fid |26 kb Fid |26 krnh

Lane width, L\ £l il m 35 il m

FLw 0.0 kmndh FLw 1.0 krnh

Lateral clearance:

Right edge 0.0 il m 0.0 il m
Left edge 1.8 :l 18 :I
Total lateral clearance 18 m 18 m

FLC |58 kmsh FLC |58 kmh

Arccess pointzkm. 1 il 1 :I
Fa |00 km/h Fa |00 kméh
Free-flow zpeed, FFS 1.6 kmih 806 kmih
Anexo 50.
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ANALISIS ANO 2005 SENTIDO HACIA CARACAS DATOS DE ENTRADA

MULTILAME HIGHWAYS OPERATIONAL AMALYSIS

Analyst  |OPERACIOMAL PANAMERICANA Highway  |PANAMERICANA
Agency/Co. |TESIS From/To  |LOS TEQUES. EDO MIRANDA
Date [11/04/2010 Urits: U 5. Metric Jurisdiction [MIRANDA-DIST. FEDERAL
Analysiz Time Period |2005 Analysis Year 2010

Project Description |EDMF‘.-’-‘-.F|.-’-‘-.EIEIN MDS EM HORAS PICO DE LA MARANA SENTIDO CARACAS

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
Free-flow zpeed: . .
" Field measured, FFS " Field measured, FFS
(* BazeFFS,BFFS (* BazeFFS, BFFS
90.0 krmdh 90.0 krmdh
Median type " Divided " Divided
*  Undivided *  Undivided
Fi |2B km#h FM |2B km#h
Lane width, L L il m 15 il m
F L 10.0 kmh FLw 1.0 kmh
Lateral clearance:
Right edge 0.0 il m 0.0 il m
Left edge 1.8 :l 18 :l
Total lateral clearance 1.8 m 18 m
FLC |58 kmh FLC |58 kmh
Access points/lkm, 1 il 1 il
Fa |00 kmsh Fa |00 kmsh
Free-flow zpeed, FFS 1.6 km'h 80.6 kmih
Anexo 51.
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Analyzt

Date |11/04/2010

Praoject Description

ANALISIS ANO 2000 SENTIDO HACIA CARACAS DATOS DE ENTRADA

MULTILAME HIGHwWAYS OPERATIOMAL ANALYSIS

|EIF'E RACIOMAL PANAMERICANA

Highwway

|PANAMERICANA

Agency/Co. |TESIS

itz

1. 5. ketric:

Fram/Ta

|LEIS TEQUES. EDO MIRAMDA

Analysiz Time Period | 2000

Analyziz vear

Jurisdiction |MIFL-5'-.N DA-DIST. FEDERAL

FREE-FLOW SPEED

|EDMF’.-’-‘-.F|.-’-‘-.EIEIN MDS EM HORAS PICO DE L& MARANA SENTIDD CARACAS

Direction 1 2
Free-flow speed: . .
" Field measured, FFS " Field measured, FF5
(¥ Baze FFS.BFFS {(* BaseFF5,BFFS
900 krndh 0.0 krndk
Median type " Divided " Divided
*  Undivided *  Undivided
FM |26 km/h FM [2E kméh
Lane width, L' 18 il m 15 il m
FLw 0.0 krn/h FLw 1.0 kmndh
Lateral clearance:
Right edge 0.0 il m 0.0 il m
Left edge 1.8 :I 1.8 :l
Taotal lateral clearance 18 m 18 m
FLC |5.2 kmh FLC |58 kmsh
Access pointzkm. 1 il 1 il
Fa (0.0 km/h Fa |00 km/h
Free-flow speed, FFS 1.6 kmsh 806 kmih
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ANALISIS ANO 1998 SENTIDO HACIA CARACAS DATOS DE ENTRADA

MULTILANE HIGHWAYS OPERATIONAL ANALYSIS

Analpst  [OPERACIONAL PAMAMERICANA Highway  |PANAMERICANA
Agency/Co. |TESIS From/Te  |LOS TEQUES. EDO MIRANDA
Date |09:/04/2010 Urits: L. 5. Metic Jurizdiction |MIR&NDA-DIST. FEDERAL
Analysis Time Period 1938 Analysis Year  |2010

Project Description |EEIMF'.-’-‘-.F|.-’-‘-.EIEIN MDS EM HORAS FICO DE L& MARANA SENTIDD CARACAS

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
FrE= i sp=2es " Field measured, FFS " Field measured, FFS
(* BazeFFS.BFFS (¥ Baze FFS, BFFS
0.0 krndk 90.0
Median type " Divided " Divided
* Undivided *  Undivided
Fi |26 km/h Fi 126
Lane width, L 1B il m 35 il m
F Lw |00 kb FLw 10
Lateral clearance:
Right edge 0.0 il m 0.0 :I m
Left edge 1.8 :l 18 :I
Total lateral clearance 18 m 18 m
FLC |5.8 kmsh FLC |58
Access pointskm. 1 il 1 il
Fa |00 km/h Fa |00
Free-flow zpeed, FFS 1.6 kmih a0eE
Anexo 53.
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ANALISIS NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO 2000 CONTRA FLUJO VS CANAL

REGULAR.
General Infarmation
Analyst |OPERACION Highway PANAMERICAMNA
Agency/Co. |TESIS From/To |LOS TEQUES. EDO MIRANDA
Date 11/04/2000 Units: U, 5. Metric Jurisdiction  |MIRAND&-DIST. FEDERAL
Analysiz Time Period | 2000 Analysis Year | 2010

Project Description |EEIMP'.-’-‘-.H.-’-‘-.EIEIN NDS EM HORAS PICO DE LA MARANA AMBOS SENTIDOS

Input D ata
S houlder width Wil M Twaowfay Hourly Yalume, W 2263 vph
Lane Wwidth lﬁil m Drirectional 5 plit (] II /a7
& o Leral lﬁil kmn Peak-Hour Factar, PHF 0.96 II
Trucks and Buszes 7 iI?é
£ Class Il Highway Recreational Yehicles 1] ilfé
Tenain ~ Level & Foling Percent Ho-Pazsing Zones 1] Il?a’
Accezs Points 1 :I Akm
Awerage Travel Speed
arade Adjustment Factar, f G 0.93 Heawy Yehicle Adjustment, IH"-.-" 0.803
Pazzenger-Car Equivalents far Trucks, ET 45 T ay Flow Rate, « P 2964 pcidh
Pazzenger-Car Equivalents for By, E A 40 Highest Directional Flow F ate 1867 pcih
Free-Flow Speed
" Measured {* Estimated
Measured Speed, S Fi kms/h Baze Free Flow Speed 90.0 kmih
Observed Flow Rate, "-.-"f pcih Lane and Shoulder 'Width Adjustment, | L5 75 kmh
Access Point Adjustment, f,.f_-., 07 km/h
Free-Flow Speed, FFS 7.8 kmsh
Adj for Mo-Paszing Zones, f
I ] - oo kmih
Average Travel Speed, ATS 448 kmsh
Anexo 54.
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ANALISIS NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO 2005 CONTRA FLUJO VS CANAL

REGULAR.
General Information
Analyst |OPERACION Highway \PANAMERICAMNA
Agency/Co. TESIS Fram/Ta |LOS TEQUES. EDO MIRANDA
Date 110472010 Unit: U. 5. Metric Jurisdiction  |MIRANDA-DIST. FEDERAL
Analysis Time Period  |2005 Analysis Year | 2010

Project Description |EEIMP'.-’-‘-.F|.-’-‘-.EIEIN MDS EM HORAS PICO DE LA MaRANA AMBOS SENTIDOS

Input D ata
& houlder Wwidth W:l m Twoway Hourly Yolume, W 1371 vph
Lane Wwidth lﬁj m Directional 5 plit a0 :I ! 50
S egment Length lﬁj kmn Peak-Hour Factor, PHF 0.95 :I
Trucks and Buses 7 il?é
{* Clazz | Highway " Clazz || Highway Fecreational Vehicles I—D ilz
Terain: C Level & Raling Perzent Mo-Fazzing Zones 0 %
Accezs Pointg 1 :I Akm
Awerage Travel Speed
Grade Adjustment Factor, f G 0.93 Heawy Yehicle Adjustment, IH"v" 0.a03
Pazzenger-Car Equivalents for Trucks, ET 45 Twio-w ay Flow Rate, v n 2609 poidh
Pazzenger-Car Equivalents for Bz, E A 4.0 Highest Directional Flaw R ate 1305 poidh
Free-Flow Speed
" Measured {* Estimated
Measured Speed, 5 - kmdh Baze Free Flow Speed a0.0 kmih
Obzerved Flow B ate, Vf pe'h Lane and Shoulder ‘Width Adjustment, f Lg 7h kmih
Access Point Adjustment, f'& 07 kmih
Free-Flow Speed, FFS #1.8 kmsh
Adj for Mo-Paszing Zones, f
I ] - na kmih
Average Travel Speed, ATS 492 kmsh
Anexo 55.
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ANALISIS NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO 2007 CONTRA FLUJO VS CANAL

REGULAR.
General Information
Analyst |OPERACION Highway IPANAME RICANA
Agency/Co.  |TESIS From/To ILOS TEQUES. EDO MIRANDA
Date 11/04/2010  Units: U, 5. Metric Jurisdiction ~ |MIRANDADIST. FEDERAL
Analysis Time Period | 2007 Analysis Year  [2010

Project Description |EEII'--1F'.£‘-.F|.-‘1'-.EIEIN NDS EM HORAS FICO DE LA MAHANA AMBOS SENTIDOS

Input Data
S houlder Width Wil m T ay Hourly Y olume, 2293 wph
Lane Width Iﬁil " Directional S plit =9 :I PR
Segment Length lﬂil ki FPeak-Hour Factor, PHF 0.93 :I
Trucks and Buses 7 =%
{* Clazz | Highway " Clazz [ Highway Recreational Vehicles I—D - o
Termain: C Level % Raling Percent Mo-Pazzing Zones 0 —{%
Access Points 1 il A km
Awerage Travel Speed
Grade Adjustment Factar, | G 099 Heawy Yehicle Adjustment, IH"»-" 0.803
Pazzenger-Car Equivalents for Trucks, ET |4.5 T ay Flow Rate, v D 2942 poith
Pazzenger-Car Equivalents for Az, E A |4.EI Highest Directional Flow Fate 1736 poih
Free-Flow Speed
" Measured * Estimated
Meazured Speed, 5 - kmih  Baze Free Flow Speed 90.0 km/h
Obzerved Flow R ate, "v"f pe/h Lane and Shoulder ‘width Adjustrment, f LS 7h km/h
Accezs Point Adjustment, f'l,_..' 0y krndh
Free-Flow Speed, FFS 21.8  kmth
Adj for Mo-Paszing Zones, |
I ] np oo kmih
Average Travel Speed, ATS 450 kmih
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ANALISIS NIVEL DE SERVICIO MEDIANTE HCS2000 ANO 2009 CONTRA FLUJO VS CANAL

REGULAR.
General [nfarmation
Analyst |OPERACION Highway |PANAME RICAMNA
Agency/Co.  |TESIS From/To ILOS TEQUES. EDO MIRANDA,
Date 11/04/2010 Units: U, 5. Metric Jurisdiction  |MIRANDA-DIST. FEDERAL
Analysis Time Period  |2003 Analysis Year  [2010

Froject D escription |I:EIMF'.-'1'-.F|.-'1'-.EIEIN NDS EM HORAS FICO DE LA MARANA AMBOS SENTIDOS

Input Data
Shoulder Width Wil m Two-wfay Hourly Y olume, 1913 wph
Lane Width lﬁil " Directional 5 plit a1 :I 249
Se et Laral lﬂil kmn Peak-Hour Factar, PHF naz II
Trucks and Buzes 10 —1%
* Clazz | Highway " Clazz Il Highway Recreational Vehicles I—D = |5
Termain  Level % Faling Percent Mo-Pazsing Zones 0 —%
Access Points 1 = Akm
Average Travel Speed
Grade Adjustment Factor, £ G .93 Heawy Wehicle Adjustment, IH"-.-" 0741
FPaszenger-Car Equivalents for Trucks, ET 45 Two-way Flow Rate, p 2835 pcth
Pazzenager-Car Equivalents for Bz, E A a0 Highest Directional Flow Fate 1446 pcih
Free-Flow Speed
" Measured {* Estimated
tMeazured Speed. 5 - kms/h  Baze Free Flow Speed 90.0 km/h
Obzerved Flow Rate, "v"f pe/h Lane and Shoulder ‘width Adjustrment, f LS 7h km/h
Access Point Adjustment, fﬁ 07 kmh
Free-Flow Speed, FFS 2.8 kmth
Adj for Mo-Pazzing Zones,
I q - oo kmih
Average Travel Speed, ATS 46,4 kmth
Anexo 57.
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ESTUDIO DE VELOCIDADES EN LA VIA PANAMERICANA.

Fecha del Recorrido: 06/04/2010 HORA SALIDA 05:00:00 a.m.
Sentido de Circulacion : Los Teques - Caracas HORA LLEGADA 06:02:00 a.m.
DISTANCIA Tiempo Tiempo (seg)| Velocidad
Localizacién PROGRESIVA | CUMULADA (m) |—ocumuk (km/h)
h m seg
ANTIGUAREDOMA LOS TEQUES 25+000 0 5 0 0 0,00
24+000 1000 5 1 60 60,00
23+000 2000 5 2 120 60,00
22+000 3000 5 4 240 45,00
21+000 4000 5 5 300 48,00
C.C LACASCADA 20+000 5000 5 7 420 42,86
19+000 6000 5 9 540 40,00
18+000 7000 5 11 660 38,18
17+000 8000 5 17 1.020 28,24
16+000 9000 5 23 1.380 23,48
C.C LACASONA 15+000 10000 5 27 1.620 22,22
DIST. SAN ANTONIO 14+000 11000 5 30 1.800 22,00
13+000 12000 5 32 1.920 22,50
IVIC 12+000 13000 5 33 1.980 23,64
11+000 14000 5 37 2.220 22,70
10+000 15000 5 39 2.340 23,08
9+000 16000 5 40 2.400 24,00
8+000 17000 5 42 2.520 24,29
7+000 18000 5 45 2.700 24,00
6+000 19000 5 47 2.820 24,26
SEMAFORO LA VEGA 5+000 20000 5 50 3.000 24,00
4+000 21000 5 52 3.120 24,23
3+000 22000 5 54 3.240 24,44
2+000 23000 5 59 3.540 23,39
1+000 24000 6 1 3.660 23,61
CARACAS 25+000 25000 6 2 3.720 2419
VEL PROM 30,49
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ESTUDIO DE VELOCIDADES EN LA VIA PANAMERICANA.

Fecha del Recorrido: 07/04/2010 MIERCOLES HORA SALIDA 05:00:00 a.m.
Sentido de Circulacion : Los Teques - Caracas HORA LLEGADA 06:02:00 a.m.
DISTANCIA Tiempo Tiempo (seg)| Velocidad
Localizacién PROGRESIVA | 5 CUMULADA (m) |—ocumuk (km/h)
h m seg

ANTIGUAREDOMA LOS TEQUES 25+000 0 5 0 0 0,00
24+000 1000 5 1 60 60,00

23+000 2000 5 2 120 60,00

22+000 3000 5 3 180 60,00

21+000 4000 5 5 300 48,00

C.C LACASCADA 20+000 5000 5 6 360 50,00
19+000 6000 5 8 480 45,00

18+000 7000 5 9 540 46,67

17+000 8000 5 12 720 40,00

16+000 9000 5 16 960 33,75

C.C LACASONA 15+000 10000 5 21 1.260 28,57
DIST. SAN ANTONIO 14+000 11000 5 29 1.740 22,76
13+000 12000 5 31 1.860 23,23

IVIC 12+000 13000 5 33 1.980 23,64

11+000 14000 5 34 2.040 24,71

10+000 15000 5 36 2.160 25,00

9+000 16000 5 37 2.220 25,95

INSTITUTO IUT 8+000 17000 5 38 2.280 26,84
7+000 18000 5 42 2.520 25,71

6+000 19000 5 45 2.700 25,33

SEMAFORO LA VEGA 5+000 20000 5 48 2.880 25,00
4+000 21000 5 51 3.060 24,71

3+000 22000 5 53 3.180 2491

2+000 23000 5 55 3.300 25,09

1+000 24000 5 59 3.540 24,41

CARACAS 25+000 25000 6 3 3.780 23,81

VEL PROM 33,72
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ESTUDIO DE VELOCIDADES EN LA VIA PANAMERICANA.

Fecha del Recorrido: 08/04/2010 JUEVES HORA SALIDA 05:00:00 a.m.
Sentido de Circulacién : Los Teques - Caracas HORA LLEGADA 06:08:00 a.m.
DISTANCIA Tiempo Tiempo (seg) | Velocidad
Localizacion PROGRESIVA | , ~ MULADA i) Acumul. (km/h)
h m seg
ANTIGUAREDOMA LOS TEQUES 25+000 0 5 0 0 0,00
24+000 1000 5 1 60 60,00
23+000 2000 5 2 120 60,00
22+000 3000 5 5 300 36,00
21+000 4000 5 6 360 40,00
C.C LACASCADA 20+000 5000 5 10 600 30,00
19+000 6000 5 12 720 30,00
18+000 7000 5 13 780 32,31
17+000 8000 5 18 1.080 26,67
16+000 9000 5 24 1.440 22,50
C.C LACASONA 15+000 10000 5 28 1.680 21,43
DIST. SAN ANTONIO 14+000 11000 5 31 1.860 21,29
13+000 12000 5 32 1.920 22,50
IVIC 12+000 13000 5 34 2.040 22,94
11+000 14000 5 38 2.280 22,11
10+000 15000 5 40 2.400 22,50
9+000 16000 5 42 2.520 22,86
INSTITUTO IUT 8+000 17000 5 45 2.700 22,67
7+000 18000 5 48 2.880 22,50
6+000 19000 5 49 2.940 23,27
SEMAFORO LA VEGA 5+000 20000 5 52 3.120 23,08
4+000 21000 5 53 3.180 23,77
3+000 22000 5 55 3.300 24,00
2+000 23000 5 59 3.540 23,39
1+000 24000 6 3.840 22,50
CARACAS 0+000 25000 6 4.080 22,06
VEL PROM 28,01
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UBICACKGN  FRENTEALIVICKML, BAIANDO HACIA CARACAS S0 SN
FSTACION 18 FECHA7/10/%
il GMAGLS| G15AG0| 630AG4S | 645A700| TO0ATLS | FISAT30 [ T30ATAS | T45A800 BODAGLS | B15A830 | 830ASLS | 8454900 | H00A%LS ) 9154930 [ 930A 945 | S45A 100 1000A 0. 10:15A10:3410:30;\10:4J10:45A11:U TOTAL PORCENTAE
modalida
patiader | 6 | B | OB | OB | & | WO | SO | S| S| S| &b | | ¥ | W | M| WX | W W] W B AW
mnbs | 1 i A (] i § § § 1 J ] J § 5 § § 5 J 1 5 JU
tingaynstio] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0| i
atohs | 1l ] ] § 1 1l ] 1l 1 1 4 § 3 § 3 4 1 5 1 0
R ] ] J i ] ] 1 5 1 I i 3 % ] i i) il i il 5 m
¥ 1 1 1 1 1 | §
51 0
51 1 1
53 0
31 0 W
33 0
i) 0
13 0
#2 0
3 0
R4 0
AL | &9 | S | mo| B | e S | S8 R | 0 | S| S| 6| B | M0 | M| M | M | W | | K| W
- 2:00 A 2:15 2:15A2:30 | 2:30A 2:45 | 2:45A 3:00 | 3:00A 3:15 | 3:15A 3:30 | 3:30A 3:45 | 3:45A 4:00 | 4:00 A 4:15
modalidad
particular 351 286 287 248 285 276 242 218 268
minibus 11 5 6 5 8 12 11 8 7
chingay rustico 1 1 0 0
autobus 3 4 2 2 4 3 7 2 6
2RD 27 21 29 23 35 28 23 24 26
3E 1 2 1 1 1
25-1
2S-2 2 1 1
2S-3
3S-1 1 2 1 1 1 2 3
3S-3
2R-2
2R-3 1 1
3R-2
3R-3
3R-4
TOTAL 395 322 325 281 333 321 286 256 309
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Hora Inicial-Final:28/11/2007 06:45:00 a.m. 08:12:48 a.m.
Recorridos: Recorrido 1
Distancia Tiempo Acumul. Z(I;Tn%c; T:?:np: T:«sazngp)o Velocidad
Tramo (M) (km/h)
m| s Seg. hh:mm:ss | hh:mm:ss seg
0 45| 0 24.300 | 06:45:00 | 00:00:00 0 0,00
500 46 |18 | 24.378 | 06:46:18 | 00:01:18 78 23,08
2500 48 |80 | 24.560 | 06:49:20 | 00:03:02 182 49,45
900 49 |68 | 24.608 | 06:50:08 | 00:00:48 48 67,50
700 50 |53 | 24.653 | 06:50:53 | 00:00:45 45 56,00
1400 54 125 | 24.865 06:54:25 | 00:03:32 212 23,77
1900 8 | 13| 25.693 | 07:08:13 | 00:13:48 828 8,26
1100 15 (45| 26.145 | 07:15:45 | 00:07:32 452 8,76
1600 27 |53 | 26.873 | 07:27:53 | 00:12:08 728 7,91
850 35|38 | 27.338 | 07:35:38 | 00:07:45 465 6,58
450 43 18| 27.798 | 07:43:18 | 00:07:40 460 3,52
500 53 47| 28.427 | 07:53:47 | 00:10:29 629 2,86
900 7 |14 | 29.234 | 08:07:14 | 00:13:27 807 4,01
600 12 |48 | 29.568 | 08:12:48 | 00:05:34 334 6,47
13.900 Tiempo Recorrido | 01:27:48 | 5.268 9,50
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07:00:00 a.m. 08:14:06 a.m.
Recorrido 2
Tiempo Acumut. | x TR | TN | (eeg) | Velocidad
(km/h)
m| s Seg. hh:mm:ss | hh:mm:ss seg
0|0 25.200 | 07:00:00 | 00:00:00 0 0,00
1 /30| 25.290 | 07:01:30 | 00:01:30 90 20,00
6 |34| 25594 | 07:06:34 | 00:05:04 304 29,61
8 |58 | 25.738 | 07:08:58 | 00:02:24 144 22,50
10 | 69 25.869 07:11:09 | 00:02:11 131 19,24
20| 33| 26.433 | 07:20:33 | 00:09:24 564 8,94
24 |12 26.652 07:24:12 | 00:03:39 219 31,23
30|44 | 27.044 | 07:30:44 | 00:06:32 392 10,10
40|16 | 27.616 | 07:40:16 | 00:09:32 572 10,07
45| 8 27.908 | 07:45:08 | 00:04:52 292 10,48
50|14 | 28.214 | 07:50:14 | 00:05:06 306 5,29
59|12 | 28.752 | 07:59:12 | 00:08:58 538 3,35
8| 4 29.284 | 08:08:04 | 00:08:52 532 6,09
14| 6 29.646 | 08:14:06 | 00:06:02 362 5,97
Tiempo Recorrido | 01:14:06 4.446 11,26
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