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RESUMEN

“ACTUALIZACION DE LA NORMATIVA TECNICA VENEZOLANA P ARA LA
SENALIZACION VERTICAL DE VIAS URBANAS Y CARRETERAS”

HERNANDEZ C, BELLGGIS A

TUTORA ACADEMICA: Profesora Celia Herrera T. Tesis . Caracas, UCV.
Facultad de Ingenieria. Escuela de Ingenieria Civil . 2008.

Palabras claves: Sefiales Verticales, Manual Interamericano de Dispositivos para
el Control del Transito en Calles y Carreteras.

En Venezuela se registra en los ultimos afios un aumento en las cifras de
accidentes con personas lesionadas y fallecidas, presentandose para el afio 2006
la cantidad de 125.000 accidentes de transito, que le ubican en el tercer lugar en
la tasa de mortalidad mundial y el primero en Latinoamérica, lo que evidencia que
se deben implantar normas que resguarden la seguridad vial en todas las vias del
territorio nacional. Es por ello que se estudian los lineamientos de la normativa
para sefalizacion vertical, ya que son estas sefales, los dispositivos instalados a
nivel de la via o sobre ella, destinados a reglamentar, advertir o informar al

transito, mediante palabras o simbolos determinados.

Asi, en la investigacion se plantea, la actualizacion de las sefales
verticales de vias urbanas y carreteras, utilizando el Manual de Sefializacion Vial
de Colombia, el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras de México, el Manual de Sefalizacion de Transito de Chile, el Manual
on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, como patrones
de comparacion, respecto al Manual Interamericano de Dispositivos para el
Control del Transito en Calles y Carreteras, con la finalidad de observar las

semejanzas y diferencias entre los manuales, los vacios existentes en el manual



nacional y con esto lograr enriquecer las sefales verticales del manual

Interamericano con los aportes de los demas paises.

Como consecuencia del andlisis de resultados se pudo notar que los
manuales con mayor cantidad de sefiales de interés nacional, son el manual de
Chile y el manual de Colombia, actualizados en el afio 2004 y 2002
respectivamente, mientras que el manual de México es similar al de Venezuela, al
mismo tiempo el manual de Estados Unidos presenta gran diversidad de sefiales,

gue son indispensables para Venezuela.

El Manual Interamericano presenta vacios potenciales en relacion al uso de
sefiales que indiqguen canales de contraflujo, ciclorruta, trolebus, transporte
ferroviario, sefales para discapacitados, que son de vital importancia para el
eficiente desarrollo del transito en el pais, es por ello que deben complementarse

esos vacios con sefiales de otros manuales que indiquen esa funcion.

Es asi como se logré redactar una propuesta de actualizacion de las
sefales verticales de vias terrestres del Manual Interamericano de Dispositivos
para el Control del Transito en Calles y Carreteras, donde se incluyeron dieciséis
(16) sefales preventivas, diecisiete (17) sefales reglamentarias y diez (10)
sefiales informativas; se crearon las sefiales de informacion turistica, las cuales
cumplen la funcién de transmitir informacién referente a atractivos (naturales y
culturales) y facilidades turisticas, el color para estas sefales es fondo azul, en
lamina cuadrada, con simbolo y letras blancas, material retrorreflectante, al mismo

tiempo se incorporaron veinticinco(25) sefiales de esta clasificacion.

Se incluye el tema de los materiales retrorreflectivos, exigiendo el uso de
materiales retrorreflectante para la elaboracion de las sefiales, que cumplan con
los niveles minimos de retrorreflexion, con la finalidad de lograr que las sefiales

sean visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion climatica.

Vi
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INTRODUCCION

Las sefales verticales son dispositivos de control del transito, destinados a
regular, advertir o informar a los usuarios de las vias, mediante palabras o
simbolos. Estas sefiales de transito son fundamentales en los disefios de la
vialidad ya que mediante el buen uso de éstas se puede disminuir el riesgo de

accidentes.

En la actualidad Venezuela reporta un alto indice de fallecidos por
accidente de transito, ocupando el tercer lugar en la tasa de mortalidad mundial.

Es asi como el adecuado sefialamiento de vias, con carteles informativos
le permiten al conductor decidir sobre su rumbo, su canal, su velocidad, prever las

maniobras que debe efectuar a tiempo.

Por todas estas razones, se hace indispensable actualizar las sefiales
verticales del Manual Interamericano de dispositivos para el Control del Transito
en Calles y Carreteras, con la finalidad de adecuarlas a las necesidades reales

del pais.

Es por ello que se utiliza el Manual de Sefalizacién Vial de Colombia, el
Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras de
México, el Manual de Sefalizacion de Transito de Chile, el Manual On Uniform
Traffic Control Devices de Estados Unidos de Ameérica como patrones de
comparacion, para identificar los potenciales vacios existentes en el Manual

Interamericano, las semejanzas y diferencias entre las sefiales de los diversos



paises en estudio, y con ello realizar una propuesta de actualizacion con los

aportes del andlisis realizado.

Este trabajo consta de seis capitulos: El Capitulo | abarca el planteamiento
del problema, los objetivos de la investigacion y la justificacion. ElI Capitulo II.
Marco Teoérico, que contiene los fundamentos tedricos que sustentan la
investigacion. El Capitulo Ill. Marco Metodoldgico, en el cual se establece el
método y metodologia desarrollados para la investigacion. El Capitulo IV.
Resultados, donde se vacia toda la informacion de los lineamientos de las sefiales
verticales de los manuales en estudio. El Capitulo V. Andlisis de Resultados, en el
gue se realiza el analisis comparativo de las sefiales verticales de los manuales en
estudio y se establecen los vacios del Manual Interamericano, las semejanzas y
diferencias respecto a los demas manuales. El capitulo VI. Propuesta, que
comprende el documento sintesis para la actualizacion de las sefales verticales
en Vias Terrestres. Finalmente se plantean las Conclusiones vy
Recomendaciones.



CAPITULO |

I.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El desarrollo econémico de Venezuela aunado al crecimiento vehicular del
pais no ha sido cénsono con la infraestructura vial del mismo, con lo cual
consecuentemente se observan condiciones de transito vehicular y peatonal
caracterizadas por la congestion, la alta accidentalidad y la anarquia en la

circulacion.

Segun cifras aportadas por el Cuerpo Técnico de Vigilancia de Transito y
Transporte Terrestre (CTVTTT), un total de 125.000 accidentes de transito,
dejaron en el afio 2006 un saldo de 31.500 personas lesionadas y 3.850 fallecidas,
lo que demuestra que Venezuela registra una altisima cifra de accidentes viales
ocupando el tercer lugar en la tasa de mortalidad mundial y el primero en América

Latina.

Entre el afio 2000 y el 2006 han ocurrido 520.000 accidentes viales que han
dejado 18.680 muertos y 157.922 heridos, lo que ha evidenciado en todo el
territorio nacional la necesidad de crear y mejorar los dispositivos de sefializacion

vertical para controlar el problema del transito actual.

Asi, las sefales verticales constituyen los dispositivos utilizados para
reglamentar o advertir peligros e informar acerca de rutas, direcciones, destinos y
lugares de interés, cuyo buen disefio y utilizacion por parte de los usuarios de las
distintas vias terrestres del pais va a permitir evitar riesgos de accidentes, asi

como también demoras innecesarias.



Es por ello que se estudian los lineamientos del Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras en el capitulo 2
"Sefales Verticales”, documento vigente de referencia nacional en la materia, a fin
de sugerir modificaciones en los casos que se considere necesario 0 aceptar

como suficientes las explicaciones que se den, segun criterio propio.

La intencion de este trabajo es enriquecer las disposiciones contenidas en
este manual utilizado actualmente en el pais, con nuevas informaciones tomadas
de otros documentos del mismo tenor como son el Manual de Sefalizacion Vial de
Colombia, el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras de México, el Manual de Sefializacién de Transito de Chile, el Manual
on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, con el
propésito de profundizar en el contenido de algunos aspectos que se consideran
no muy explicitos de las recomendaciones que hace el manual, asi como
actualizar sus contenidos e incorporar criterios que se consideran ausentes y de
relevancia; todo ello con la finalidad de adecuar el manual a los requerimientos y

necesidades que se plantean en el pais.



[.2 OBJETIVOS

1.2.1 OBJETIVO GENERAL:

Generar una propuesta de actualizacion de las sefales verticales de vias

terrestres contenidas en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control

del Transito en Calles y Carreteras.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Analizar la pertinencia de los lineamientos de la Segunda Edicion del
Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras, en el capitulo 2"Sefiales Verticales”, en relacién con los
requerimientos nacionales actuales, respecto al color, forma y contenido de

las sefales.

Revisar las disposiciones sobre sefalizacion vertical del Manual de
Sefializaciéon Vial de Colombia, el Manual de Dispositivos para el Control
del Transito en Calles y Carreteras de México, el Manual de Sefalizacion
de Transito de Chile, el Manual on Uniform Traffic Control Devices de

Estados Unidos de América.

Efectuar un andlisis comparativo entre las sefales verticales del Manual
Interamericano de dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras- tltima edicion- y el Manual de Sefializacion Vial de Colombia, el
Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras
de México, el Manual de Sefializacién de Transito de Chile, el Manual on

Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América.



» Desarrollar un documento sintesis a manera de propuesta que contenga las
sefiales verticales de interés nacional, que resulten como aportes de la

revision de los manuales estudiados

1.3 JUSTIFICACION

La circulacién vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin de que
pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y comoda, siendo la

sefalizacion vertical un elemento fundamental para alcanzar tales objetivos.

La importancia de este trabajo se refleja en la comparacion de la
documentacion nacional sobre Sefializacion Vertical con documentos del mismo
tenor, utilizando los manuales de cuatro paises americanos de referencia, para
conocer las sefales verticales utilizadas en dichos paises y con ello lograr
actualizar las sefiales del Manual Interamericano de dispositivos para el Control
del Transito en Calles y Carreteras, enriqueciendo el manual a su vez con la
informacion sustraida de los manuales de los otros paises en estudio, que sea de

aplicacion a la nacion.

Este trabajo es de gran importancia ya que aclara la situacion actual de los
sistemas de sefalizacion vertical utilizados en el pais. De igual forma por medio
de este estudio se pretende ofrecer un documento con la informacion mas
resaltante de la sefializacion vertical, con el fin de beneficiar a todos los
conductores y peatones que circulan en la red vial del pais, teniendo como
principal objetivo reducir el riesgo potencial de accidentes y las demoras
innecesarias en todo el territorio nacional, al mismo tiempo de proporcionar una

guia de referencia para los profesionales y técnicos que laboran en el area.



CAPITULO I

MARCO TEORICO

Este trabajo se basa principalmente en las normas nacionales e
internacionales que rigen la actividad de la sefializacion vertical en vias terrestres,
con énfasis en la importancia de las sefales verticales como dispositivo de control
del transito en vias urbanas y carreteras, para la disminucion de accidentes, al
reglamentar, advertir e informar a los usuarios. Todos estos conceptos conllevan a
una sola prioridad: garantizar la seguridad vial en todo el territorio nacional

tomando las medidas necesarias para lograrlo.

[1.2 SEGURIDAD VIAL

Se entiende por seguridad en una via, todas aquellas condiciones
implantadas en ella que favorezcan las posibilidades de un conductor para
terminar su viaje sin accidentes o, en el caso de sufrirlo, pueda salir de él con
menos dafos, de acuerdo a las circunstancias. Por consiguiente, las medidas de
seguridad que se contemplen en el disefio de la via, deben poder tolerar pequefios
errores del conductor o accidentes menores sin que se produzcan dafios de

consideracion.!

Las medidas de seguridad deben cumplir con los siguientes principios
generales:

'MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES, Normas para el proyecto de carreteras, 1997, p.61



Deben satisfacer una necesidad importante y evidente.
Deben ser disefiadas para llamar efectivamente la atencion.
Deben presentar un mensaje claro, inequivoco y simple

Deben infundir respeto e inducir a su obediencia.

o~ w0 Dh P

Deben dar tiempo a reaccionar.(5 a 7 segundos)

[1.2.1 CAUSAS DE ACCIDENTES
Las causas de los accidentes viales obedecen generalmente a cuatro factores

Factores humanos
Factores ambientales

Factores concernientes al vehiculo

0N PF

Factores concernientes a la via

Los Unicos factores que estan bajo el control del disefiador son los concernientes

ala via en si.

1.2.1.1 FACTORES DE LA VIA

Los factores inherentes a la via, que causan accidentes, pueden dividirse en dos

grupos:

11.2.1.1.1 FACTORES INHERENTES AL MANTENIMIENTO Y USO DE LA ViA

a) Superficie de rodamiento irregular o textura inapropiada.
b) Derrumbes y caidas de rocas.
c) Inestabilidad del terreno en los bordes de la via.

d) Defensas laterales rotas o en mal estado, especialmente cuando los
extremos rotos enfilan hacia el transito.
e) lluminacién defectuosa.

f) Demarcado de canales de circulacion borrados o poco visibles.



g) Repavimentaciones que aumenten la profundidad de las cunetas o
disminuyan la altura de las defensas o divisorias de barrera y que por tal
razon comprometan la operacion segura de dichas instalaciones.

h) Acumulacién de basuras o malezas a los lados de la via que puedan
eventualmente incendiarse.

i) Siembra de arboles en los terrenos adyacentes, accesibles a vehiculos
fuera de control.

j) Falta de vigilancia.

K) Intersecciones y desvios mal sefializados.

[) Avisos o vallas luminosas que produzcan encandilamiento o que confundan
al conductor, especialmente si su luz es intermitente.

m) Sefalizaciones de caracter provisional que no han sido retiradas después

gue cesan Ssus causas.

1.2.1.1.2 FACTORES INHERENTES AL DISENO DE LA VIA

Ningun disefio vial puede garantizar la eliminacion de accidentes. Las
normas de seguridad que se adoptan tienden a reducir la cantidad y la gravedad
de los accidentes. Las vias deberan ser disefiadas para que sean tolerantes con
errores menores que se cometan al conducir o accidentes mecéanicos fortuitos de
poca gravedad.

La reduccién en la pérdida de vidas y bienes que se producen al ocurrir
accidentes es la Unica justificacion para la inversion de los recursos necesarios en
obras de proteccion, destinadas a evitar situaciones tales como las que se

describen a continuacion



a) Deficiente localizacién y distribucién de los tramos con visibilidad de
paso.

b) Existencia de tramos con visibilidad de frenado insuficiente.

c) Falta de espacios adecuados para estacionar.

d) Ubicacion, instalacion y caracteristicas inadecuadas de las defensas
y sus extremos.

e) Sefializacion incorrecta, confusa o sin dar tiempo a reaccionar.

f) Inadecuada correlacion entre velocidad, curvatura, peralte, rasante y
ancho de los canales de circulacion.

g) Inadecuada correlacion entre el alineamiento horizontal y el vertical.

h) Inadecuada correlacion entre las caracteristicas de la via y el
entorno.

i) Reducciones bruscas en el ancho de la seccion transversal.

j) Obras de drenaje cuyo disefio afecte la seguridad en la faja de
recuperacion lateral.

k) Inadecuado disefo de accesos laterales.

1.3 ACCIDENTE DE TRANSITO

La Organizacion Mundial de la Salud define accidente como un evento
independiente del deseo del hombre, causado por una fuerza externa, ajena, que
actla subitamente y deja heridas en el cuerpo y la mente.

También puede definirse como un evento del tipo descrito, que envuelve al
menos un vehiculo que circula, normalmente por una via para transito de

vehiculos, pudiendo ser el vehiculo motorizado o no.?

2 GOLD, Phillip A, Seguridad de transito: aplicaciones de ingenieria para reducir accidentes. Washington,
1998.p.9



Los accidentes de transito provocan cada afo la muerte de 1,2 millones de
personas y hacen que otros 50 millones sufran traumatismos o discapacidades. Se
trata a escala mundial de la segunda causa de muerte mas importante entre las
personas con edades comprendidas entre 5y 29 afios y de la tercera causa mas

importante para quienes tienen entre 30 y 44 afios.’

Las proyecciones indican que, sin un renovado compromiso con la

prevencion, estas cifras aumentaran en torno al 65% en los préximos 20 afios.*

En el caso de Venezuela los accidentes de transito con dafios materiales y
pérdidas humanas se han incrementado en los ultimos afios siendo esta situacion
muy critica si se observa que las muertes ocurren con mayor frecuencia entre
personas de 18 a 45 afios de edad, es decir, poblacién activa, en plenitud de

facultades para el desarrollo integral del pais.®
1.4 ESTADISTICAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VENE ZUELA

Gréfico#1: NiUmero de Accidentes de transito con dafi 0s materiales, afio 2007

12.000
g 10.000
c
g 8.000
2
2 6.000
b
v 4.000
=]
= 2.000
& & E
SIS
06 A O
SR

Meses

Nota: Los valores “0” indican que no se tiene reporte de los meses de Julio a Diciembre
Fuente:www.inttt.gov.ve

3La asamblea general de las naciones unidas dedica por primera vez en su historia una sesion plenaria a la
seguridad vial

En: http:// www.who.int/mediacentre/redeases/2004/pr26/es/

“Informe Mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por el transito.

En: http://www.who.int/world-health-day/2004/informaterials/world_report/es/

5Seguridad vial en Venezuela: Consideraciones sobre la problemética vial en Venezuela.

En: http://www.inttt.gov.ve/inttt/guc.vial.go



El grafico #1  indica el numero de accidentes con dafios materiales,
ocurridos en Venezuela en el afio 2007, evidenciando que las cifras son muy altas.
Ello refleja que es necesario mejorar el sistema de vialidad en el pais, por lo cual
se deben tomar acciones para brindar una seguridad vial en todo el territorio
nacional. Tal es el caso de la sefializacion de las vias, que tiene el efecto mas
inmediato sobre la reduccion de accidentes. El adecuado sefialamiento de vias
con carteles informativos le permiten al conductor decidir sobre su rumbo, su
canal, su velocidad, prever las maniobras que debe efectuar; la ausencia de buena

informacion, crea la condicion Optima para que se produzca un accidente.

Gréfico # 2: NUmero de accidentes con muertes, ler trimestre afio 2006
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Fuente:www.inttt.gov.ve

El grafico # 2 indica el nUmero de accidentes ocurridos en el primer trimestre del
afio 2006, observdndose que el numero de accidentes en que resultan
involucradas personas fallecidas es alrededor de 200 accidentes. Estas cifras son
muy alarmantes, ya que la vida humana se debe preservar por encima de todo.
Con especial atencion a estas cifras, es que se deben buscar soluciones al

problema de accidentalidad en el mundo y en particular en Venezuela.



Gréafico # 3: Causas de accidentes de transito, ler trimestre afio 2006.
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Fuente:www.inttt.gov.ve

El gréfico # 3 sefala las causas que provocan los accidentes, en este caso
en el primer trimestre del afio 2006; esto da una idea clara que los accidentes no
son accidentales, debido que el mayor porcentaje recae sobre la conducta
irresponsable al volante, ya sea por imprudencia, ingesta de alcohol y exceso de
velocidad, mientras que las condiciones de la via también son fundamentales en
esta situacion, por lo cual se debe aumentar la frecuencia e intensidad de las

campafas de seguridad vial y mejorar las condiciones de las vias.

En relacion al tema de vialidad, es primordial atender al buen disefio
geomeétrico de las vias, los dispositivos de control de transito, el mantenimiento de
todo el sistema; de estos aspectos, los dispositivos forman una parte muy

importante en todo el sistema vial.

1.5 DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Se denominan dispositivos para el control del transito a las sefales,

marcas, semaforos y cualquier otro dispositivo, que se coloca sobre o adyacente a



las calles y carreteras por una autoridad publica, para prevenir, regular, y guiar a

los usuarios de las mismas. °

Los dispositivos de control indican a los usuarios las precauciones
(prevenciones) que deben tener en cuenta, las limitaciones (reglamentaciones)
que gobiernan el tramo en circulacion y las informaciones (guias) estrictamente

necesarias, dadas las condiciones especificas de la calle o carretera.

11.5.1 CLASIFICACION DE LOS DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL
TRANSITO

Entre los dispositivos para el control de transito, se encuentran las sefales
de transito, las demarcaciones en el pavimento, los reductores de velocidad, los
semaforos, las sefales en obras, Al respecto a continuacion se presenta la

clasificacion de los dispositivos

1. Serfiales Verticales
* Preventivas
* Reglamentarias

* Informativas

2. Demarcaciones

* Rayas
e Simbolos
e Letras

3. Dispositivos para proteccion en obra

» Sefales preventivas, reglamentarias e informativas

6 Lepage G, Curso para ingeniero de conservacion vial, Republica de Venezuela. Ministerio de Transporte y

Comunicacion, 1981



+ Canalizadores

* Sefales manuales

4. Obras y dispositivos diversos

e Cercas
 Defensas
* |Indicadores de obstaculos

* Indicadores de curva peligrosa

5. Semaforos

* Vehiculares
* Peatonales

» Especiales

Cualquier dispositivo para el control del transito debe atender a los siguientes

requisitos fundamentales’

* Llenar una funcion necesaria para el adecuado desenvolvimiento del
transito.

* Llamar positivamente la atencion del usuario.

» Transmitir un mensaje claro y sencillo.

» Estar ubicado de manera tal que permita al conductor disponer de suficiente
tiempo y espacio para efectuar la maniobra apropiada.

» Infundir respeto y ser obedecido.

"Organizacion de los Estados Americanos, Manual Interamericano de dispositivos para el control de transito

en calles y carreteras, segunda edicion, 1991.seccion 1.4



Existen cuatro consideraciones béasicas para asegurarse que los dispositivos
de control sean efectivos, entendibles y satisfagan los requisitos fundamentales

anteriores. Estos factores son:

» Proyecto : la combinacién de las caracteristicas tales como forma, tamario,
color, contraste, composicion, iluminacion o efecto retrorreflectivo, deberan

llamar la atencién del usuario y transmitir un mensaje simple y claro.

» Ubicacion : el dispositivo de control deberé estar ubicado dentro del cono
visual del conductor, para llamar la atencion, facilitar su lectura e
interpretacion, de acuerdo con la velocidad de su vehiculo y dar el tiempo

adecuado para una respuesta apropiada.

* Uniformidad: los mismos dispositivos de control o similares deberan
aplicarse de manera consistente, con el fin de encontrar igual interpretacion

de los problemas de transito a lo largo de una ruta.

» Conservacion: los dispositivos deberdn mantenerse fisica vy
funcionalmente conservados, esto es, limpios y legibles, lo mismo que

deberan colocarse o quitarse tan pronto como se vea la necesidad de ello

Dentro de los dispositivos de control de transito se encuentran las sefiales

verticales



1.6 SENALES VERTICALES

Son dispositivos instalados a nivel del camino o sobre él, destinados a
reglamentar, advertir o informar al transito, mediante palabras o simbolos

determinados.®
Las sefiales verticales se clasifican en:

» Sefales de reglamentacion

» Senfales de prevencion

* Seiales de informacion

8 cal y Mayor, Rafael y Cardenas, James. Ingenieria de transito: fundamentos y aplicaciones.2000.7ma

edicion. Pag.117



11.6.1 CLASIFICACION DE LAS SENALES VERTICALES

Senales Reglamentarias: son
aquellas senales que ftienen
por objeto nofificar a los
usuarios de la via, sobre las
limitaciones, prohibiciones o
resfricciones que gobiernan
el uso de ellas y cuya

. .z .
viAlAA~ATAA ~A~nectibiniA oA~

Clasificacion:

» De derecho de paso
+ Deinspecciéon
+ De velocidad mdaxima o

minima

« De movimiento o
circulacion

e De mandato por
restricciones y

prohibiciones
« De estacionamiento

Senales Preventivas: son
aquellas senales que tienen
por objeto advertir al usuario
de la via la existencia de un
peligro y su naturaleza.

Clasificacion:

» Cambios en el
alineamiento horizontal y
vertical

 Reduccidén o aumento
del nUmero de canales y
cambio de anchura del
pavimento

+ Pendientes peligrosas.

« Pasos peatonales vy
cruces escolares

+ Condiciones deficientes
en la superficie de la

Senales Informativas: son
aguellas senales que tienen
por objeto identificar las vias e
indicar rutas, destinos, puntos
de interés y cualquier ofra
informacién que el wusuario
pueda necesitar

Clasificacion:

» De identificacion

+ De destino

« Derecomendacion e
informacién general

» De servicios y turisticas

Figura 1. Clasificacion de las sefiales verticales
Fuente: Creacidn propia, con base en informacién de, Cal y Mayor, Rafael y Cardenas, James. Ingenieria de
transito: fundamentos y aplicaciones.2000.7ma edicién. Pag.117-119



El documento utilizado en Venezuela como referencia sobre los dispositivos
de control de transito y por ende las sefiales verticales es el Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras,
es por ello que a continuacion se citan aspectos concernientes a su origen e
importancia, al tiempo de ser analizado detalladamente al respecto de sus

contenidos en el capitulo 2, sefiales verticales, a los fines de la investigacion.

1.7 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL MANUAL INTERAMERI CANO DE
DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO EN CALLES Y
CARRETERAS®

Los antecedentes del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control
del Transito en Calles y Carreteras se remontan al 24 de Julio de 1926, fecha en la
cual se celebro la convencion sobre la circulacion internacional de automoviles, en
Paris, Francia. A partir de esta oportunidad surgen las inquietudes para el logro de
una uniformidad en los dispositivos para el control de transito a nivel
interamericano.

El Il Congreso Panamericano de Carreteras se llevd a cabo en Rio de
Janeiro, Brasil, en agosto de 1929, y entre sus recomendaciones consta que
“previa cooperacion de varios paises miembros, debera realizarse un estudio de
los sistemas de sefiales viales de prevencion y direccion tendientes a la
elaboracion de un proyecto de codigo uniforme internacional para su adopcion por
los estados miembros”.

En enero de 1939 se celebr6 en Santiago de Chile, el Ill Congreso
Panamericano de Carreteras, recomendandose la aplicacion inmediata del
sistema americano de sefales contenidas en el Manual on Uniform Traffic Control

Devices, de los Estados Unidos, con ciertas excepciones.

Durante la convencion de Ginebra, Suiza, en 1949, asi como en el proyecto

de convencion sobre sistema uniforme de sefiales viales presentado en 1952 y en



la reunion celebrada en Tegucigalpa, Honduras, en 1958, se mostré una vez mas
la preocupacion sobre esta materia; pero no es sino en la celebracion del VI
Congreso Panamericano de Carreteras, reunido en Bogota, Colombia, en Mayo de
1960, cuando se reafirma la necesidad imperiosa de la elaboracion de un manual
tendiente a la uniformidad del sefialamiento vial como meta de verdadero beneficio

en el Continente Americano.

Es asi como en Noviembre de 1964, la comision técnica de transito y
seguridad de los Congresos Panamericanos de Carreteras, designa a Venezuela
como presidente del sub-comité encargado de la elaboracion de un manual
interamericano de dispositivos para el control de transito. Dicho sub-comité estaba
integrado por Argentina, Brasil, Estados Unidos, Guatemala, México y PerQ.

Posteriormente se incorporé Panama, en Julio de 1966.

La primera reunion del sub-comité se celebr6 en Caracas, Venezuela, en
diciembre de 1966, lograndose en dicha oportunidad la aprobacién de las sefiales

reglamentarias y de prevencion contenidas en el manual.

En la tercera reunion de la comision técnica de transito y seguridad, previa
al X Congreso Panamericano de Carreteras, efectuado en Montevideo, Uruguay,
en el Ao 1967, el sub-comité presentd un proyecto del “Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras”, el cual fue

aprobado con algunas modificaciones.

El mencionado manual fue presentado por Venezuela en la VI reunion de la
comision técnica de transito y seguridad de los congresos panamericanos de
carreteras, que se celebré en Washington, Estados Unidos entre Julio y Agosto de
1968. En esta oportunidad quedd definitivamente aprobado para su posterior
presentacion en la conferencia de las Naciones Unidas celebrada en Viena,
Austria, donde fue practicamente aceptado como una alternativa vélida dentro de

la citada conferencia.
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En la ciudad de Quito, Ecuador, en noviembre de 1971, se celebr6 el Xl
Congreso Panamericano de Carreteras, en el que la comision técnica de transito y
seguridad presento, tanto el proyecto del Manual Interamericano como el proyecto
de convenio para la adopcién del mismo por los estados americanos; ambos
documentos fueron aprobados en dicho congreso y se denomind al segundo de

ellos “Convenio Caracas” en homenaje a la ciudad en la que fuera preparado.

Es asi, como en el XIIl Congreso Panamericano de Carreteras celebrado en
Caracas, Venezuela, en Diciembre de 1979, se ratifico el “Convenio Caracas” y los
representantes titulares de Argentina, Brasil, Costa Rica, Chile, Nicaragua,
Panama y Venezuela firmaron dicho convenio, el cual quedo abierto a la firma y
adhesion de otros paises en la sede de la secretaria general de la Organizacion
de los Estados Americanos, en Washington, Estados Unidos, estableciendo un
lapso de 10 afios a partir de la fecha de entrada en vigor del convenio para
adoptar o sustituir, segun sea el caso, los dispositivos para el control de transito,

de conformidad con el sistema definido en el manual.

Asi mismo, en dicho congreso se solicitd a la comision técnica Ill:
Operaciones Viales, la creacion de un sub-comité encargado de considerar las
sugerencias de los paises miembros para la actualizacion del Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras,
de acuerdo a lo establecido en el articulo 4 del Convenio Caracas.

Este sub-comité, para la actualizaciéon del Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control de Transito, quedd integrado por los siguientes paises:
Argentina, Brasil, Colombia, Costa Rica, El Salvador, Honduras, México, Uruguay

y Venezuela.

Durante la reunion extraordinaria del comité directivo permanente de los
congresos panamericanos de carreteras, celebrada en la ciudad de Buenos Aires,
Argentina, en mayo de 1980, Venezuela fue designada para presidir el sub-comité

anteriormente nombrado.
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Seguidamente en la V reunion de la comision técnica Ill: Operaciones
Viales, celebrada en Buenos Aires, Argentina, en diciembre de 1984, el sub-comité
encargado de la actualizacion del manual, a través de su presidencia, insté a los

paises miembros a entregar a la brevedad posible los trabajos asignados.

Finalmente en noviembre de 1985, con motivo de la celebracién de las VI
reuniones técnicas en Montevideo, Uruguay, la presidencia presentd como
documento de trabajo los capitulos I, II, lll, del manual, debidamente actualizados.
Se establecié entonces que todos los paises del sub-comité enviarian sus Ultimas
observaciones en un plazo no mayor de sesenta dias, autorizandose a Venezuela
la elaboracion definitiva de la version actualizada del manual, con miras a su
presentacion en octubre de 1986, en el XV Congreso Panamericano de Carreteras

a realizarse en México.

Dicha presentacion no se hace posible, por lo que Venezuela, se
compromete formalmente a la entrega del manual en la proxima reunion del sub-

comité a celebrarse posiblemente en Caracas en el transcurso del afio 1987.

La reunion del sub-comité se realiza en Caracas, en octubre de 1987, y
Venezuela presenta una edicion previa a la actualizacion del manual para su
discusion y revision. En las sesiones del comité directivo de COPACA, celebradas
en Buenos Aires, Argentina, en 1988, se autoriza a Venezuela para incorporar a la
redaccion definitiva del Manual las observaciones recogidas en la reunion del sub-
comité en Caracas Yy las enviadas posteriormente por via postal por los paises

miembros.

El resultado de todo este esfuerzo, es la presente edicion del manual

(segunda edicion, afio 1991).
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1.8 ESQUEMA DEL MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITI VOS PARA EL
CONTROL DE TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS

El Manual interamericano surge de la necesidad de disponer de un conjunto
de normas y especificaciones que indiquen a los usuarios de las vias publicas, la
forma correcta y segura de transitar por ellas, a fin de evitar accidentes y demoras

innecesarias.

En este sentido, han sido creados los dispositivos para el control de
transito, cuya presentacion, asi como los principios basicos que determinan su

disefio y su uso, se desarrollan a lo largo del texto del Manual.

Seguidamente se indica la estructura general del manual al respecto de su

contenido temético.
Cap I. Disposiciones Generales

» Disposiciones Generales

* Antecedentes

* Objeto del manual

» Definicidon de términos

» Caracteristicas y funciones de los dispositivos para el control del transito en
calles y carreteras

* Autoridad legal

» Estudios requeridos

* Alcances de las disposiciones contenidas en el manual

* Relaciéon con otros documentos
Cap.ll. Sefiales Verticales

* Generalidades

* Definicién

o Organizacion de los Estados Americanos, Manual Interamericano de dispositivos para el control de
transito en calles y carreteras, segunda edicion, 1991.p.
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» Clasificacion
Cap.lll. Demarcaciones en el pavimento

* Generalidades

* Tipos
Cap.lV. Semaforos

* Generalidades
* Clasificacion

» Detectores: definicion, uso, clasificacion
Cap.V. Islas

* Generalidades
* Definicion

* Clasificacion

Cap.Vl. Controles de transito durante la ejecucién de trabajos de

construccion y mantenimiento en calles y carreteras

* Introduccién
e Funcién
» Ubicacion

* Clasificacion
Anexos

Bibliografia
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CAPITULO IlI

MARCO METODOLOGICO

l1.1 METODO: ASPECTOS GENERALES

El método es la ruta o camino a través del cual se llega a un fin propuesto y
se alcanza el resultado prefijado, también puede definirse como el orden que se
sigue en las ciencias para hallar, ensefiar y defender la verdad, es decir, un

meétodo es una serie de pasos sucesivos, que conducen a una meta.

La investigacion actual constara de dos etapas: la primera tiene caracter
documental, que segun las “Normas para la elaboracion, presentacion y
evaluacion de los trabajos de grado” de la Universidad Santa Maria (2000), “se
ocupa del estudio de problemas planteados a nivel teorico, la informacién
requerida para abordarlos se encuentra basicamente en materiales impresos,

audiovisuales y electrénicos”(p.22).

De acuerdo a lo anteriormente sefialado, en el presente estudio se
procedera a recopilar informacién sobre las sefiales verticales en Venezuela,
Colombia, Chile, México y Estados Unidos, con la finalidad de extraer de ellos lo
mas resaltante y (til, para actualizar las sefiales verticales de vias terrestres en

Venezuela.

La segunda etapa, es la etapa comparativa, segun Cerda (2000) “tiene
como objetivo comparar el comportamiento de una variable en los grupos

observados, sin establecer relaciones de casualidad”.

La etapa del analisis comparativo permite identificar las semejanzas y
diferencias de interés con las que se busca crear, evaluar, clasificar, etc.,
ofreciendo ademas una explicacion detallada de los aspectos asociados al
proceso de la comparacion en todas sus partes, asi como de las relaciones entre

ellos; dentro de este &mbito investigativo, se establecen comparaciones entre las

25



sefiales verticales usadas en Venezuela con las sefales verticales de los demas
paises en estudio, con la finalidad de hallar diferencias y semejanzas entre ellos,
gue brinden una idea clara de los vacios existentes en la normativa Venezolana

gue puedan ser llenados con material actualizado de otro pais.

1.2 METODOLOGIA

La actualizacion de las sefales verticales del Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras, amerita llevar a

cabo una serie de actividades que forman parte del desarrollo de la investigacion:

* Recopilacion de informacion documental.
* Estructuracion de la informacion documental.
» Analisis comparativo de la informacion obtenida.

* Presentacion de los resultados.

A continuacion se explican, cada una de las etapas que se requiere

adelantar a los fines de atender al propdsito general de esta investigacion:

111.2.1 RECOPILACION DE INFORMACION DOCUMENTAL

Comprende la busqueda de la informacion bésica para el desarrollo del

trabajo. Esta informacion se divide en dos categorias:

1. Orientada a conocer la situacion actual de la seguridad vial en Venezuela
(estadisticas de accidentes en los ultimos tiempos en el pais, importancia de la
sefalizacion vertical en la seguridad vial de Venezuela);informacion procedente de
la Fundacion Fondo Nacional de Transporte Urbano (FONTUR), el Instituto
Nacional de Transporte y Transito Terrestre(INTTT), paginas de internet de los

organismos encargados de la seguridad vial en Venezuela.
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2. Orientada a la compilacion de informacién correspondiente a las normativas de
sefalizacion vertical en el pais nacional(Venezuela) y los paises seleccionados a

los fines de estudio, Colombia, Chile, México, Estados Unidos

A continuacién se muestran las imagenes de las portadas de los manuales

utilizados en la investigacion
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« Manual utilizado en Venezuela para la sefializacion vertical

MANUAL INTERAMERICANO
DE DISFOSITWGS FARA EL CGHTRDIT

e
q::|'|.| Ty,

() ORGANIZACION DE LOS ESTADOS AMERICANOS ()

Figura 2.Portada del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y

Carreteras.
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras, segunda

edicién, 1991.
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* Manual empleado en Colombia para la sefializacién vertical
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Figura 3.Portada del Manual de Sefalizacién Vial de Colombia.
Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia, 2004.
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¢ Manual empleado en Chile para la sefializacion vertical

1 INTRODUCCION AL MANUAL
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Figura 5. Introduccion del Manual de Sefializacion de Tréansito de Chile
Fuente: Manual de Sefializacién de Transito de Chile, 2001.
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* Manual empleado en México para la sefalizacién

SECRETARLA
DE COMUNICACIKINES
T TRANSPORTES

SUBSECRETARIL DE INFRAESTRUCTURA

MANUAL DE DISPOSITIVOS
PARA EL CONTROL

DEL TRANSITO EN CALLES
Y CARRETERAS

‘Direccién Gleneral de Servicios Técnicos

vertical

Figura 4.Portada del Manual de Dispositivos para el Control de Transito en calles y Carreteras de México.
Fuente: Manual de Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras de México, quinta edicion,
1986.
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» Manual empleado en Estados Unidos para la sefializacion vertical

I ‘ ‘ DIVIDED Miami
,' %. Portland

Manual on Uniform E=
' Tratfic Gontrol Devices

for Streets and Hghways

[ 2003 EDITION |

Incliding Revision 1 dated November 2004

Part 2
Signs

Fecaral Highwery
=il HI
Adiministretficn

EXIT_ONLY DONLY ONLY

Figura 5.Portada del Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways de Estados Unidos.

Fuente: Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways de Estados Unidos, 2003.
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111.2.2 ESTRUCTURACION DE LA INFORMACION DOCUMENTAL

En esta etapa se realiza la estructuracion u organizacion de la informacion
necesaria, como es el caso de los lineamientos de la segunda edicién del Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del transito en Calles y Carreteras,
en el capitulo 2 “sefiales verticales”, asi como los documentos en estudio que
serviran como patrones de comparacion: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia, Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras de México, Manual de Sefalizacion de Transito de Chile, Manual on
Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos; es en esta etapa donde se
compila toda la informacion de forma sistemética y ordenada, y para ello se

disefiaron planillas que serviran de soporte para plasmar esta informacion.

Estas planillas van a servir de apoyo para el analisis comparativo, ya que
mediante tablas es mas facil interpretar la informacion que previamente ha sido
resumida y organizada. Cada manual explica las caracteristicas de las sefiales
verticales(reglamentarias, preventivas, informativas), seguido del conjunto de
sefiales de cada clasificacion; es por ello que se presenta un tipo de planilla
referente a las caracteristicas de las sefiales y otro tipo de planilla para mostrar la

seflal con su uso.

A continuacion se presenta una planilla tipo, para las caracteristicas de las
sefiales (reglamentarias, preventivas, informativas), de cada pais en estudio
(Venezuela, Colombia, Chile, México, Estados Unidos), y una planilla tipo para

colocar las sefiales de cada pais con su uso Yy criterios de colocacion.
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Manual"XX"

Sefales Verticales

Clasificacion:

Caracteristicas:
Altura
Espacio Lateral Libre
Ubicacion
Disefio:

Color

Forma

Excepciones:

Caracteristicas:
Altura
Espacio Lateral Libre
Ubicacion
Disefio:

Color

Forma

Excepciones:

Caracteristicas:
Altura
Espacio Lateral Libre
Ubicacion
Disefio:

Color

Forma

Excepciones:

Figura6: Planilla tipo para las caracteristicas de las sefiales verticales, de cada pais en estudio.
Fuente: Elaboracién Propia

Manual"XX"
SENALES
SENAL Uso CARACTERISTICAS

Figura7: Planilla tipo para las imagenes de sefiales, con su respectivo uso, de cada pais en estudio.
Fuente: Elaboracién Propia



111.2.3 ANALISIS COMPARATIVO.

Una vez disefladas las planillas, se vacia sobre ellas la informacion
compilada y luego, se procede a realizar las comparaciones de todos los
manuales mencionados al respecto de las sefiales verticales, para lo cual
previamente se disefiaron planillas, sobre las cuales poder visualizar el conjunto
de especificaciones de los documentos por pais. Tales planillas facilitaron el
proceso de observar claramente las semejanzas, diferencias y vacios de cada
uno de los manuales en estudio.

A continuacion se muestra una planilla tipo, que servira de guia para todos

los paises en estudio.

PAIS VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO ESTADOS UNIDOS

SENALES

Figura 8: Planilla tipo, para la comparacién de las sefiales de cada pais en estudio.
Fuente: Elaboracién Propia

111.2.4 PRESENTACION DE LOS RESULTADOS.

Una vez comparadas todas las sefales verticales de todos los paises, se

procede a calificar de acuerdo a semejanzas, diferencias, vacios y segun criterio
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propio, las sefales verticales que deben incluirse en el manual utilizado en el pais

nacional, asi como aquellas que deban sustituirse y mejorarse.

El resultado final de la investigacion se presenta en un informe , donde se
detalla el andlisis realizado, segun las etapas descritas anteriormente y que tendra
un capitulo adicional correspondiente a la propuesta, con las sefales verticales en
calles y carreteras que resulten como aportes de los distintos manuales

estudiados, aplicables a Venezuela.

A continuacion se muestra un esquema de la metodologia de trabajo
utilizada, con el cual se ilustra la secuencia asi como la totalidad de las etapas
antes referidas y conducentes al cumplimiento de los objetivos propuestos en la

investigacion.
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METODOLOGIA

RECOPILACION
DE
INFORMACION
DOCUMENTAL

ESTRUCTURACION
DE LA
INFORMACION

*Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y
Carreteras

*Manual de Sefalizacion Vial
de Colombia.

*Manual de Sefializacion de
Transito de Chile

*Manual de Dispositivos para
el Control de Transito en
Calles y Carreteras de México.
*Manual on Uniform Traffic
Control Devices for Streets
and Highways de Estados
Unidos.

eInformaciéon procedente de la
Fundaciéon Fondo Nacional de
Transporte Urbano (FONTUR)
y del Instituto Nacional de
Transporte y Transito
Terrestre(INTTT), sobre la
seguridad vial del pais.

Es aqui donde se
estructura y organiza
toda la informacién
recopilada, se realizan
planillas que sirven de
soporte  para las
sefiales verticales de
cada pais y sus
respectivos lineamientos
técnicos. Se extrae de
cada manual, la
informacion mas
resaltante y de interés
para nuestra
investigacion.

ANALISIS
COMPARATIVO

PRESENTACION
DE
RESULTADOS

Se llenan las planillas con la
informacion correspondiente.
Se establecen semejanzas,
diferencias, vacios, entre las
distintas sefales verticales de
similar naturaleza de los paises
en estudio.

Se redacta la propuesta con
las sefales verticales en calles
y carreteras, con los aportes
de los distintos manuales
estudiados, aplicables a
Venezuela

Figura 9: Esquema de la metodologia de la investigacién

Fuente: Elaboracion Propia
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CAPITULO IV

RESULTADOS

IV.1 SITUACION ACTUAL DE LA SENALIZACION VERTICAL E N VENEZUELA.

En la actualidad, Venezuela presenta una gran problematica debido a la
escasa sefializacion vertical de las vias del pais y la falta de mantenimiento de las

existentes.

Debido al crecimiento del transito automotor en el pais, las instituciones
competentes se preocupan por la capacidad de las vias y por buscar la solucion
para el congestionamiento, concentrando sus esfuerzos en ampliar la red vial,
dejando a un lado el tema de la buena sefalizacion; de significacion en la
seguridad vial, asi con una buena sefializacion vertical se logra reglamentar,
informar y prevenir a los conductores de las distintas situaciones que se presentan
en el recorrido de las vias; son estas sefales las encargadas de llevar la
informacion necesaria para que el viaje se lleve a cabo de manera segura, con el
tiempo necesario para reaccionar ante ciertas situaciones que no se observan a

simple vista.

En Venezuela se encuentra vigente como material de referencia el Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras,
el cual surgid6 como necesidad de establecer, por consenso mutuo entre los
paises de Ameérica, un conjunto de reglas y principios uniformes para los
Dispositivos de control del Transito, el cual no se actualiza desde el afio 1991,
situacion a la que puede atribuirse el que no se encuentran todas las sefiales
necesarias en el pais para lograr una buena interaccion entre los conductores y
los mensajes que ellas envian. Tal circunstancia de eventuales vacios, se refleja
en el hecho de que actualmente en algunos lugares de la nacion se utiliza el
manual de otros paises como patron de referencia. Es asi como se pretende

presentar un documento que logre recopilar todas las sefales requeridas en el
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pais, con los aportes que pudieran surgir de la revision previa de los distintos
manuales en estudio como son el Manual de Sefializacion Vial de Colombia, el
Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras de
México, el Manual de Sefalizacion de Transito de Chile y el Manual on Uniform

Traffic Control Devices de Estados Unidos de América.

IV.2 CRITERIOS DE SELECCION DE LOS PAISES EN ESTUDIO

Dada la necesidad de actualizar y adecuar los lineamientos técnicos del
tema de sefializacion vertical en el pais, se plantea efectuar un andlisis
comparativo con paises que han realizado esfuerzos previos y generado manuales
adaptados a los requerimientos actuales de la movilidad, incorporando nuevos
materiales y tecnologias. Es asi como se seleccionan a los paises de Colombia,
Chile y México de la América Latina, en virtud de la cercania al pais, la igualdad
de idiomas y por ser todos representantes del Congreso Panamericano de
Carreteras(COPACA), encargados del desarrollo del Manual Interamericano, lo

cual hace importante la participacién de éstos en la seleccion.

Cabe agregar a ello que el Manual de Sefalizacion Vial de Colombia surge
como la adaptacion del Manual Interamericano a las necesidades de ese pais; tal
es el caso de sefalizacion de atractivos turisticos, la sefializacion de ciclorrutas,

entre otros temas. Dicha actualizacion corresponde al afio 2002.

De igual forma sucede con el Manual de Sefializacion de Transito de Chile
en su capitulo 2 sobre sefializacion vertical, cuyos cambios se reflejan en su

reciente edicion del afilo 2004.

En el caso del Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles
y Carreteras de México, es marcada la influencia sobre el contenido del

documento de los Estados Unidos, pais desarrollado, pionero en actualizacion
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tecnologica; influencia que hace de este pais una referencia atractiva para la

investigacion.

Dado los avances en el desarrollo de técnicas y actualizaciones en el
ambito de la seguridad vial, Estados Unidos es el otro pais que ha sido
considerado en la investigacion, incorporando al proceso el Manual on Uniform

Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, actualizado el afio 2003.

IV.3 MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE
TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS

Se estudia el capitulo 2 del manual, el cual explica todo lo referente a la
sefalizacion vertical: clasificacion, ubicacion, disefio y modelo de cada una de las

sefales propuestas.

A continuacion se presenta en forma de gréficos todas las sefiales con sus
respectivos codigos y en tablas las sefiales con su uso y caracteristicas, para

lograr reportar los aspectos mas resaltantes del mismo.
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Tabla 1: Caracteristicas de las sefiales de reglamen  tacion del Manual

Interamericano de

Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en
Calles y Carreteras.

Sefales Verticales

Clasificacion:

SENALES DE REGLAMENTACION
SENALES DE PREVENCION
SENALES DE INFORMACION

SENALES DE REGLAMENTACION

Existen las sefiales de reglamentacién en zona
Rural y Zona Urbana

Caracteristicas:

En Zona Rural

En Zona Urbana

Altura

La altura a la que se debe colocar la sefal
de reglamentacion es de 1,50 m desde la
superficie del pavimento hasta la parte
inferior de la sefial. Cuando exista mas de
una sefial en un poste, la sefial inferior
debe quedar a no menos de 1m sobre el
pavimento

2 metros desde la calzada hasta la parte
inferior de la sefial. Cuando existan 2 sefiales
en un solo poste debe colocarse a 1,70m

Espacio Lateral Libre

Si no hay hombrillo debe estar entre 1-2
m, desde el borde del canal de circulacion,
hasta el inicio de la sefial. Si hay,|
hombrillo, debe estar de 0,5-1m, desde el
borde del hombrillo, hasta la sefial

Se debe colocar a 0,30 m desde el borde de la
acera hasta el inicio de la sefial

Ubicacion Debe colocarse al inicio del tramo donde aplique la orden que se imparte
Forma Circular o Rectangular con excepcion de la sefial de PARE(forma de octagono regular) y
CEDA EL PASO(forma de triangulo equilatero con vértices hacia abajo)
Simbolo y leyenda en color negro, fondo blanco, orla roja. Con excepcién de la sefial de
Color PARE(orla y mensaje en letras blancas sobre fondo rojo) y CEDA EL PASO(fondo blanco
con orla roja)
Material Reflectante

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos
para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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Figura 10: Altura y Espacio Lateral Libre de las sefiales reglamentarias. Zona Rural
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras
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Figura 11: Altura y Espacio Lateral Libre de las sefiales reglamentarias. Zona Urbana
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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Figura 12: Sefales de Reglamentacion del Man

ual Interamericano de Dispositivos para el Control

del Transito en Calles y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE REGLAMENTACION

<

R-3: Direccién prohibida

&
@

R-6¢: Prohibido estacionar
y detenerse

R-12: Prohibido el paso de
bicicletas

R-18: Longitud maxima
permitida

R-23: Conserve su derecha

®

R-28: Doble via proxima

@
®

®
®

R-4a: Prohibido girar a la
izquierda

R-7: Prohibido adelantar

R-13: Prohibido el paso de
magquinaria agricola

R-19a: Velocidad méaxima
permitida

S

R-24: Circulacion
obligatoria

&

R-29: Prohibido el paso de
peatones

®

%

R-4b: Prohibido girar a la
derecha

R-8: Prohibido el cambio
de canal

R-14: Carga méaxima
permitida

R-19b: Velocidad minima
permitida

@

R-25a: Giro a la izquierda
solamente

&

R-30: Peatones deben
caminar por la izquierda

®

R-5: Prohibido girar en U

R-9: Prohibido el paso de
vehiculos de carga

R-15: Altura maxima
permitida

D

R-20: Silencio

W,

R-25b: Giro a la derecha
solamente

o

R-1: Pare

R-6a: Prohibido estacionar

@
)

R-10: Prohibido el paso de
vehiculos automotores

R-16: Ancho méaximo
permitido

R-21: Aduana

®

R-26: Siga de frente

<

R-2: Ceda el Paso

2

®
®

R-6b: Estacionamiento
reglamentado

R-11: Prohido el paso de
carretas de traccion a
sangre

R-17: Peso maximo

permitido por eje

R-22: Uso obligatorios de
cadenas para la nieve

R-27: Transito pesado

canal derecho

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 2: Sefiales de Reglamentacion del Manual Inter

americano de Dispositivos para el Control del Trans

ito en calles y

Carreteras
Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.
SENALES VERTICALES
SENALES DE REGLAMENTACION
SENAL UuSsSo CRITERIOS DE IMPLANTACION
. - - - . Se ubica al lado derecho de la calzada y de frente al transito que

Prohibe la entrada al transito, o a una seccion restringida de una via . . o

R-3 - entra a la calzada. Donde se justifique se podra instalar una sefial
publica. - R

adicional al lado izquierdo de la calzada.

R-4a Notificar al conductor de un vehiculo, que no podra efectuar giro a la Se debe colocar en donde sea mas visible para los vehiculos que
izquierda. pudieran intentar giro prohibido.

R-4b Notificar al conductor de un vehiculo, que no podréa efectuar giro a la Se debe colocar en donde sea mas visible para los vehiculos que
derecha. pudieran intentar giro prohibido.

R-5 Notificar al usuario de la via, la prohibicién de giro en U. .

R-6a Enfatizar que ningun vehiculo puede estacionarse. .

R-6b Notificar que se puede estacionar. .

R-6¢ No puede estacionar ni detener el vehiculo. .

R-7 Notificar a los conductores que estd prohibido adelantar a otros
vehiculos automotores. —

R-8 Notificar a los conductores de los vehiculos que no podran cambiarse de
canal por el que circulan. —

R-9 Notificar a los conductores de vehiculos de carga que esta prohibida su|Se debe ubicar al lado derecho de la calzada a unos 10m del punto
circulacion. donde se aplique la prohibiciéon.

R-10 Notificar al conductor que esta prohibida la circulacién de toda clase de|Se debe ubicar al lado derecho de la calzada a unos 10m del punto
vehiculos automotores. donde se aplique la prohibiciéon.

R-11 Notificar al conductor que esta prohibida la circulacion de toda clase de| Se debe ubicar al lado derecho de la calzada a unos 10m del punto
vehiculos de traccién a sangre. donde se aplique la prohibicién.

R-12 Notificar a los usuarios de las vias publicas que esta prohibida la| Se debe ubicar al lado derecho de la calzada a unos 10m del punto
circulacion de bicicletas. donde se aplique la prohibicion.

R-13 Notificar a los conductores que esta prohibida la circulacion de| Se debe ubicar al lado derecho de la calzada a unos 10m del punto
maguinaria agricola. donde se aplique la prohibicién.

R-14 Notificar a los conductores, la carga maxima permitida por vehiculo .

R-15 Notificar la altura méaxima que deberan tener los vehiculos en
circulacion. —

R-16 Notificar a los usuarios de la via, el ancho maximo permitido, de los
vehiculos en circulacion. —

R-17 Notificar a los conductores la prohibicién de paso de vehiculos de un
peso superior a 2 toneladas por eje —
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Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE REGLAMENTACION

SENAL uso CRITERIOS DE IMPLANTACION
R-18 Indicar a los conductores la prohibicion de paso de vehiculos de una
longitud superior a 10 metros. —
R-19a N_otnfncar a Ios, conductores la velocidad méxima, a la cual deberan Se debe colocar donde el limite de velocidad cambie
circular los vehiculos
R-19b Evitar que los conductor?s que van demasiado lento, impidan el flujo Se debe colocar junto a la de velocidad mé&xima.
normal y razonable del transito.
R-20 Notificar al conductor, que esta prohibido el uso de bocina o corneta. .
R-21 Notificar a los conductores, la presencia de una oficina de aduanas,|Se colocard a una distancia adecuada, con anticipacion al lugar en
donde sea obligatorio la detencién del vehiculo. que haya de detenerse el viajero.
R-22 Notificar que los vehiculos que circulen por la via deberan contar con
cadenas por lo menos en dos de sus ruedas motrices. —
Notificar a los conductores que los vehiculos deberan circular por el
R-23 ) L e
canal derecho a fin de dejar libre el canal izquierdo. -
R-24 Notificar a los conductores que los vehiculos deberan circular en el
sentido indicado por la flecha, bien a la derecha o bien a la izquierda. —
R-25a Advertir a los conductores de vehiculos, que el Unico sentido de
desplazamiento seré el de un giro a la izquierda. —
R-25b Notificar a los conductores de vehiculos, que el sentido de
desplazamiento sera el de un giro a la derecha. —
R-26 Indicar a los conductores de vehiculos que el Unico desplazamiento sera
el de continuar de frente. —
R-27 Indicar a los conductores de vehiculos pesados, la obligacion de circular
por el canal derecho. —
R-28 Notificar a los conductores de vehiculos el inicio de un tramo con doble
sentido de circulacion. —
R-29 Notificar a los conductores que deben detener completamente el|Se debe instalar en el punto donde el vehiculo debe parar o tan

vehiculo.

cerca al punto como sea posible.
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Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE REGLAMENTACION

SENAL UuSo CRITERIOS DE IMPLANTACION
Se debe instalar en el punto donde el vehiculo debe detener si es
R-30 Notificar a los conductores que debera ceder el paso a los vehiculos que|necesario, para ceder el paso. Donde exista un cruce de peatones se
circulen por la carretera, camino o calle, en la cual esta entrando. coloca minimo 1,20m antes de la linea de cruce de peatones.
R-1 Indicar al conductor que debera detener su vehiculo No debe colocarse en intersecciones semaforizadas.
R-2 Notificar al conductor que deberd ceder el paso a los vehiculos que|Se debe instalar en el punto donde el vehiculo se debe detener si es

circulen por la carretra, camino o calle en la cual esta entrando.

necesario, para ceder el derecho de paso.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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Tabla 3: Caracteristicas de las sefiales de prevenci  én
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.

del Manual Interamericano de

Senales Vertical

€S

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito
en Calles y Carreteras.

Clasificacion:

SENALES DE REGLAMENTACION

SENALES DE INFORMACION

Existen las sefiales de prevencién en
Zona Rural y Zona Urbana

Caracteristicas:

En Zona Rural

En Zona Urbana

Altura

La altura a la que se debe colocar la sefial
de reglamentacién es de 1,50 m desde la
superficie del pavimento hasta la parte
inferior de la sefial. Cuando exista mas de
una sefial en un poste, la sefial inferior
debe quedar a no menos de 1m sobre el
pavimento

2 metros desde la calzada hasta la parte
inferior de la sefial. Cuando existan 2
sefiales en un solo poste debe colocarse
a1,70m

Espacio Lateral Libre

Si no hay hombrillo debe estar entre 1-2
m, desde el borde del canal de
circulacion, hasta el inicio de la sefial. Si
hay hombrillo, debe estar de 0,5-1m,
desde el borde del hombrillo, hasta la
sefial

Se debe colocar a 0,30 m desde el
borde de la acera hasta el inicio de la
sefial

La ubicacién de la sefial depende de la velocidad de operacion o de proyecto, en

Ubicacion combinacion con la distancia de visibilidad de parada. La distancia antes del riesgo
gue se trate de sefalar es: VER TABLA 4
Forma Cuadrado con la diagonal vertical con excepcion de Flecha Direccional(forma
rectangular con su eje mayor en posicién horizontal) y Cruz de San Andrés
Color Simbolo y leyenda en color negro, fondo amarillo, orla negra.
Material Reflectante

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control

del Transito en Calles y Carreteras.
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Tabla 4: Distancia de visibilidad para cada valor d

e velocidad

Velocidad(km/h)

30

40

50

60

70

90

100

110

Distancia(m)

30

40

55

75

115

135

155

175

Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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| SALVO EN MONTANA

Figura 13: Altura y Espacio Lateral Libre de las sefales preventivas. Zona Rural
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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mo

1,70 mi
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Figura 14: Altura y Espacio Lateral Libre de las sefales preventivas. Zona Urbana
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras



Figura 15: Sefales de Prevencion del Manual In  teramericano de Dispositivos para el Control del Tr  ansito en Calles y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

P-14: Proximidad de P-20: Pendiente
P-1: Curva pronunciada P-7: via Lateral semaforo peligrosa

P-38: Paso a nivel sin
P-32: Zona escolar barrera P-43: Viento lateral

P-15: Proximidad de P-39: paso a nivel con

P-2: Curva peligrosa P-8: Bifurcacion en T P-21: Calzada estrecha barrera
P-9, P-10: Bifurcacion P-28: Proyeccion de P-40: Cruz de San
eny P-22: Puente angosto gravilla P-34: Paso de ganado Andrés

P-35: Cruce de P-41a: Comienzo de

P-11: empalmes
animales silvestres camino dividido

contrarios sucesivos P-17: Camino aspero

P-41b: Fin de camino

P-5: Curvay P-12: Interseccion
Contracurva rotatoria P-18: Resalto dividido
P-6: Interseccién de P-13: Incorporacién de P-31: Cruce de
vias transito P-19: Depresién P-25: Doble circulacién peatones P-37: Ancho limitado P-42: Aeropuerto

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio



Tabla 5: Sefnales de Prevencién del Manual Interamer

Carreteras

icano de Dispositivos para el Control del Transito

en Callesy

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE PREVENCION

SENAL uso CRITERIOS DE IMPLANTACION
P-1 Advertir a los conductores de vehiculos, la proximidad de una curva pronunciada. .
P-2 Advertir a los conductores de vehiculos, la proximidad de una curva peligrosa. .
P-3 Advertir a los conductores la proximidad de tramos con tres 0 mas curvas sucesivas
P-4 Advertir a los conductores la proximidad de un tramo con dos curvas de sentido contrario, Se usara una u otra dependiendo del sentido de la
separadas por una recta corta(longitud en tangente menor de 200 metros) primera curva.
Advertir a los conductores la proximidad de un tramo con dos curvas suaves en sentido . . )
) - . Se usara una u otra dependiendo del sentido de la
P-5 contrario, separadas por una recta de longitud normal(longitud de 200 metros :
. primera curva.
aproximadamente)
Advertir a los conductores la proximidad de una interseccidon. Se usard en una carretera
P-6 continua para indicar la presencia de una carretera que corta la principal en un sitio poco o
visible.
p_7 Advertir a los conductores, la proximidad de un empalme con una via lateral, que no corta la|Se usa una u otra dependiendo si la via lateral empalma
via principal. a la via principal a la derecha o a la izquierda
Advertir la proximidad de una bifurcacion en T, indicando que la carretera termina y se o -
. . . : : g No se usa esta sefial en un acceso, donde el transito se
P-8 intercepta con otra, de tal forma que el transito que circula por ella tiene que virar hacia laf,. . L
; N tiene que detener antes de entrar a la interseccion.
derecha o hacia la izquierda.
P-9, P-10 |Advertir la proximidad de una bifurcacion de vias en Y. .
P-11 Advertir a los conductores la proximidad de empalmes contrarios sucesivos. o
P-12 Advertir la proximidad de una interseccion de tipo rotatorio. .
P13 Advertir la proximidad de transito afluente en el mismo sentido, donde no ocurren conflictos|Se usa una u otra segun el transito se incorpore por la
de viraje. derecha o por la izquierda.
P-14 Advertir la proximidad de semaforo .
P-15 Advertir la proximidad de una sefial de PARE
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Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE PREVENCION

SENAL Uso CRITERIOS DE IMPLANTACION
P-16 Advertir la proximidad de un cruce con una linea de tranvia. _
P17 Advertir la proximidad de un tramo de camino peligroso por las sucesivas irregularidades de

su pavimento. —

Advertir a los conductores la presencia de una brusca elevacion del pavimento a todo lo
ancho de la calzada, que puede crear una condicién peligrosa, o al menos, incomoda, sino se
transita a velocidad moderada, sensiblemente menor a la velocidad de disefio de la via. -
Puede ser deseable, en algunas localizaciones, afiadir una sefial de velocidad maxima.

P-18

Advertir a los conductores, la proximidad de una depresién en el perfil de la carretera, que sea
P-19 lo suficientemente abrupta como para crear una condicidon que cause inconveniencia a los
usuarios de la via, si se transita a la velocidad de la carretera.

Advertir la proximidad de una pendiente que por su longitud, porcentaje de inclinacién o

P-20 o . - . Se usa una u otra dependiendo si es subida o bajada.
combinacion de ambos factores, requiera precaucion adicional por parte de los conductores.

P21 Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo donde se reduce de tal modo el ancho|Se usa u otra, si el angostamiento de la via es simétrico o
de la calzada, que puede ofrecer peligro al transito. asimétrico

pP-22 Advertir a los conductores, la proximidad de un puente con calzada inferior a la de la via. _

P-23 Advertir a los conductores la proximidad de un puente movil. .

P-24 Advertir a los conductores, la proximidad de obras en ejecucién en la carretera. .

p.25 Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo de carretera con circulaciéon temporal
en ambos sentidos. -

P26 Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo de carretera donde los derrumbes son
frecuentes. -

. . . . Se instalara una sefial con anterioridad, al comienzo de la

Advertir la proximidad de un tramo de calzada que, en ciertas condiciones, puede tener una = - . .

p-27 seccion resbaladiza y a intervalos apropiados en tramos

superficie resbaladiza. - L
P largos donde exista tal condicion.
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Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.
SENALES VERTICALES
SENALES DE PREVENCION
uSso CRITERIOS DE IMPLANTACION

P28 Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo de via, en el cual, el pavimento

presenta gravilla suelta que puede ser proyectada por el paso de vehiculos. -
P-29 Advertir que en el tramo que comienza, encontraran ciclistas en la via, o bien la proximidad

de un cruce de ciclistas. -
P-30 Advertir la proximidad de un tramo de via, donde esta clase de vehiculos podria ingresar al

trénsito o cruzar la carretera. —
P-31 Advertir a los conductores, la proximidad de un cruce peatonal. Pue_de acompafiarse con la respectiva demarcacion en el

pavimento.

pP-32 Advertir a los conductores, la proximidad de una escuela o cruce peatonal de escolares. _
P-33 Advertir a los conductores, la proximidad de parques o areas recreacionales para nifios. .
P-34 Advertir a los conductores, la proximidad de una zona pecuaria, donde existe la posibilidad de

encontrar ganado en la via. —
P_35 Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo de via donde existe la posibilidad de

encontrar animales silvestres. —
P.36 Advertir a los conductores, la proximidad de una estructura elevada, sefialando el limite de

altura permitido para el paso del vehiculo. -
pP-37 Advertir a los conductores el limite del ancho permitido del vehiculo, para circular por el .
P-38 Advertir a los conductores, la proximidad de un paso a nivel sin barrera. _
P-39 Advertir a los conductores, la proximidad de un paso a nivel con barrera. _
P-40 Como sefial complementaria de las dos anteriores. Se podra complementar con un letrero

indicativo del nimero de vias a cruzar, colocado debajo de la Cruz de San Andrés. -
p_41a Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo donde los sentidos opuestos del

transito, estan separados fisicamente por una isla central. —

Advertir a los conductores, la finalizacién de un tramo con separador fisico de los sentidos
P-41b opuestos del transito y la proximidad de un tramo de calzada Unica para ambos sentidos de _

transito.
p_42 Advertir a los conductores el vuelo de aviones a baja altura debido a la proximidad de un

aeropuerto. —
p.43 Advertir a los conductores la proximidad de un tramo de via en donde sopla con frecuencia un

viento lateral violento. -

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.

52



Tabla 6: Caracteristicas de las sefiales de prevenci
Dispositivos para el Control del Transito en Calles

6n del Manual Interamericano de

y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr
Calles y Carreteras.

Senales Verticales

ol del Transito en

Clasificacion:

SENALES DE REGLAMENTACION
SENALES DE PREVENCION
SENALES DE INFORMACION

SENALES DE INFORMACION

Existen las sefiales de informacién en Zona
Rural y Zona Urbana

Caracteristicas:

En Zona Rural

En Zona Urbana

Altura

Debe colocarse a 1,50m como minimo.

Debe colocarse a 2m como minimo.

Espacio Lateral Libre

Si no hay hombrillo debe estar a 1m, desde
el borde del canal de circulacion, hasta el
inicio de la sefial. Si hay hombrillo, debe
estar a 0,50m, desde el borde del
hombrillo, hasta la sefal

Se debe colocar a 0,30 m desde el borde de
la acera hasta el inicio de la sefial

Deberan colocarse en un punto tal que, asegure su eficacia tanto de dia como de noche,
teniendo en cuenta las condiciones particulares de la circulacion. Dependeran de:

Ubicacién velocidad, alineamiento, visibilidad y condiciones de la via.
Forma rectangular con la mayor dimension en posicion horizontal, exceptuando los
marcadores de ruta, que deberan tener forma especial, y las sefiales de servicios
Forma auxiliares que tendran forma rectangular con el lado mayor vertical.
Fondo blanco con simbolo, leyenda y borde interno negro, excepto en vias expresas o de
Color alto volumen de transito donde el color es verde, leyenda y borde interno blanco, y las de
Material Reflectante

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control
del Transito en Calles y Carreteras.
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5,20 m.
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Figura 16: Altura y Espacio Lateral Libre de las sefales informativas.
Fuente: Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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Figura 17: Sefales de informacion del Manual Intera  mericano de Dispositivos para el Control del Transi to en Calles y
Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.
SENALES VERTICALES
SENALES DE INFORMACION

| e R

s HDb bl

>

I-1: Carretera Panamericana | I-10: sentido de circulacién| 1-15: Servicio de gasolina I-20: Camping I-25:Paso peatonal permitida

CRISTO CRISTO
REDENTOR REDENTOR

ABIERTO CERRADO

TRANSITABLE
ASTA

§|
|

I+
u

I-2: Carretra Interamericana I-11: via transitable 1-16: Puesto de socorro I-21: Aeropuerto 1-26: Presefializacion
e
I-12: Estacionamiento I-22: Servicio de
I-3: Ruta Nacional permitido I-17: Servicio sanitario transbordador

+= TEJERIAS 8
LAVICTORIA 35 =p
MARACAY 64 wmp

1

v

[H

TKm
1-23: Estacionamiento para
I-8: informacién de direccién | 1-13: Servicio telefénico 1-18: Servicio restaurante casas rodantes
CARACAS =
9 —
I-9: Localidad I-14: Servicio mecénico 1-19: Hotel I-24: Parada permitida

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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Tabla 7: Senales de informacién del Manual Interame

Carreteras

ricano de Dispositivos para el Control del Transito en Callesy

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE INFORMACION

SENAL USo CRITERIOS DE IMPLANTACION
1 Identificar las carreteras que forman parte del sistema panamericano de
carreteras. —
I-2 Identificar las carreteras de la red Centro Americana. .
1-3 Identificar las carreteras Nacionales .
Indicar los distintos destinos que se encuentran en la via, con su respectiva . . s
1-8 . . Se recomienda colocar 3 destinos como maximo
distancia.
Informar a los conductores de la llegada a una localidad o poblacion . . L
1-9 ; Deberé colocarse antes de llegar a dicha poblacion.
determinada.
110 Notificar a los conductores el sentido de circulacion de la calle o carretera Se usara una u otra dependiendo si el sentido es, en uno o dos
en la que habra de entrar o que debera cruzar. direcciones.
Indicar si una via de montafia o el paso de un puerto esta abierto o cerrado.
I-11 Se colocara en la entrada de las vias que conduzcan al paso de que se o
trate.
En zonas urbanas seré el de servicio de estacionamiento y lugares
112 Informar a los conductores de aquellos sitios donde pueden estacionar| especificos para estacionar fuera de la via. En zona rural significara
vehiculos. estacionamiento en zonas especificas acondicionadas a un lado de la
carretera.
1-13 Informar a los conductores la proximidad de servicio telefénico disponible. o
114 Informar a los conductores la cercania de un taller de servicio mecénico
disponible. —
115 Informar a los conductores la proximidad de una estaciéon de servicio de
gasolina. —
1-16 Informar a los conductores la existencia de un puesto de socorro cercano. .
117 Informar a los conductores la existencia de un sitio destinado a servicios

sanitarios.
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Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE INFORMACION

SENAL uUSoO CRITERIOS DE IMPLANTACION

Informar a los conductores la proximidad de un lugar destinado a servicio

1-18

de restaurante. -
1-19 Informar a los conductores la existencia de un hotel cercano. .
1-20 Informar a los conductores la existencia de un lugar para acampar. .
1-21 Informar a los conductores la existencia de un aeropuerto cercano. .
1-22 Informar a los conductores la existencia de servicio de trasbordador

cercano. —
1-23 Informar a los conductores la existencia de un lugar destinado para el

estacionamiento de casas rodantes. -
124 Informar a los conductores la existencia de parada permitida para el

servicio de transporte colectivo. —

Informar a los conductores la existencia de un paso peatonal protegido,
I-25 generalmente a diferente nivel, bien sea elevado(pasarelas) o
subterraneo(tunel peatonal).

Informar al conductor, el recorrido que debera seguir para girar a la
1-26 izquierda, en el caso de que en la interseccion siguiente esté prohibido
hacer este giro.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.



IV.4 MANUAL DE SENALIZACION VIAL DE COLOMBIA

El manual de sefializacion vial de Colombia surge como una iniciativa de actualizacion

del Manual Interamericano, aplicando sefiales de gran importancia para este pais. Es por ello

gue se analiza el capitulo 2 del manual, el cual explica todo lo referente a la sefializacion

vertical: clasificacion, ubicacion, disefio y el modelo de cada una de las sefales propuestas.

A continuacion se presenta en forma de figuras las sefiales con sus respectivos

cbdigos y en tablas, las caracteristicas de las sefales y usos de las mismas con la finalidad

de recoger los aspectos mas resaltantes del mismo.

Tabla 8: Caracteristicas de las sefiales reglamentar  ias del Manual de Sefalizacion Vial de

Colombia

Manual de Senalizacion Vial de Colombia

Senales Verticales

Clasificacion:

SENALES PREVENTIVAS

SENALES INFORMATIVAS

Caracteristicas

Forma

La forma de las sefiales reglamentarias sera circular, a excepcion de las sefiales
PARE, cuya forma es octogonal, CEDA EL PASO, cuya forma es un triangulo
equilatero con un vértice hacia abajo. Sentido Unico de circulacion y Sentido de
circulacion doble, serdn de forma rectangular.

Colores

Fondo blanco, orlas y franjas diagonales de color rojo; simbolos letras y nUmeros en
negro. La sefial de PARE, con fondo rojo, orlas y letras en blanco. CEDA EL PASO,
fondo blanco y orla roja. NO PASE, cuyo fondo es rojo, franja y letras en blanco.
Sentido Unico de circulacién y Sentido de circulaciéon doble, serdn de fondo negro y
flechas y orlas blancas.

Ubicacién

Se ubicaran en el sitio mismo a partir del cual empieza a aplicarse la reglamentacion
o prohibicién descrita en la sefial.

Nota

En el caso en que se requiera adosar placas informativas, éstas seran de fondo
blanco y orlas, textos, flechas y nimeros de color negro.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia
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Figura 18: Sefales de Reglamentac i6n del Manual de Sefializacion Vial de Colombia

Manual de Senalizaciéon Vial de Colombia

SR.

SR-01: PARE

SR-10

SR-10: Prohibido girar en U

SENALES VERTICALES
SENALES REGLAMENTARIAS

SR-18

@

SR-18: Circulacion prohibida
de vehiculos de carga

@

SR-24: Circulacion prohibida
de maquinaria agricola

®

SR-30: Velocidad maxima

SR-42: Zona de cargue y
descargue

<

SR-02: Ceda el Paso

SR-11

SR-11: Doble via

1

-,

SR-19: Peatones a la
izquierda

@

SR-25: Circulacion prohibida
de vehiculos de traccion
animal

®

SR-31: Peso maximo total
permitido

SR-36: Retén

&9

SR-37: Ciclorruta

SR-43: Prohibido el cargue
y descargue

@®

SR-03: Siga de frente

SR-12 SR-13

@

SR-12: Tres canales, uno en
contraflujo SR-13: Tres canales,
dos en contraflujo

@

SR-20: Circulacion prohibida
de peatones

2

SR-26: Prohibido adelantar

&

SR-32: Altura maxima
permitida

SR-38: Sentido Unico de
circulaciéon

SR-44: Espaciamiento

@

SR-04: No Pase

SR-14: Prohibido el cambio de
calzada

@

SR-21: Circulacion prohibida
de cabalgaduras

3

SR-27: Prohibido estacionar

®

SR-33: Ancho maximo
permitido

SR-39: Sentido de
circulacién doble

SR-45: separador de
trnsito

SRO5 sn—o®

SR-05: Giro a la izquierda
SR-07: Giro a la derecha

SR-16 E

SR- 16: Circulacion prohibida de
vehiculos automotores

@

SR-22: Circulacién prohibida
de bicicletas

@

SR-28: Prohibido estacionar
y detenerse

®

SR-34: Zona de
estacionamiento de taxis

au

=,

SR-40: Paradero

SR-06: Prohibido girar a la

izquierda SR-08: Prohibido
girar a la derecha

SRAT
e

SR-17: Vehiculos pesados a la
derecha

@

SR-23: Circulacion prohibida
de motocicletas

@

SR-29: Prohibido pitar

®

SR-35: Circulaciéon con
luces bajas

41

SR-41: Prohibido dejar y
recoger pasajeros

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 9: Sefiales de Reglamentacion del Manual de Se

fializacion Vial de Colombia

Manual de Seializacion Vial de Colombia
SENALES VERTICALES
SENALES REGLAMENTARIAS
SENAL USsoO CRITERIOS DE IMPLANTACION
En la interseccion con una via de mayor jerarquia; en el cruce a nivel de una
Notificar al conductor que debe detener completamente el vehiculo y |calle o carretera con un ferrocarril; en la interseccién de una calle con una
Sajul solo reanudar la marcha cuando pueda hacerlo, en condiciones que |carretera; en la interseccién de dos vias, en la cual la prelacién de paso no
eviten totalmente la posibilidad de accidente. esta definida; en los retenes de transito,policia,aduana,etc, y en las estaciones
de peaje y pesaje.
Debera colocarse en todo lugar en donde se requiera disminuir la velocidad o
. L, p . detener el vehiculo, para ceder el paso a los que circulan por la via prioritaria e
KR02 Notificar al conductor la prelacion de la via en la cual se va a incorporar. |. . b P q por P )
ingresar a ésta solo cuando pueda hacerlo en condiciones que eviten
totalmente la posibilidad de accidente.
RO3 Se empleara en una interseccion o empalme para notificar al conductor,
la obligacién de seguir de frente. —
R4 Notificar al conductor, la prohibicion de entrar en una zona restringida
al trénsito -
La sefial puede ser colocada al lado izquierdo de la via, en intersecciones en
RO5 RO7 Notificar al conductor que el Unico sentido de circulacion permitido es el |donde se requiera indicar que uno o varios carriles deberan usarse
de un giro a la (izquierda o derecha). exclusivamente para ese movimiento, y no debera ser ocupados por vehiculos
que sigan de frente.
RO6 RO8 Notificar al conductor, la prohibicion de girar a la (izquierda o a la
derecha). —
R10 Notificar al conductor que esta prohibido girar en U .
Notificar a los conductores que el tramo posterior a la sefial es
bidireccional, sin separador central. También se usa para notificar a los o . . ., .
R11 =P . 1 P S Se debe complementar con la sefial preventiva: circulacion en dos sentidos.
conductores que circulan por una via de tres carriles, el inicio de un
tramo de via con dos carriles de distintos sentidos.
R12 R13 Indicar el inicio de un tramo de tres carriles de la via, sin separador |Debera complementarse con las sefiales preventivas: tres carriles(uno en
central, en el cual uno o dos carriles operan en contraflujo. contraflujo), tres carriles(dos en contraflujo).
R4 Notificar al conductor la prohibicién de cambiar la calzada por la cual | Se usaré en vias con separador central y un solo sentido de circulacion, en
transita. donde resulte peligrosa la maniobra del cambio de calzada.
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Manual de Sefalizacion Vial de Colombia
SENALES VERTICALES
SENALES REGLAMENTARIAS
SENAL uso CRITERIOS DE IMPLANTACION
Notificar que esta prohibida la circulacion de toda clase de vehiculos . . . -
K16 Su uso se restringe a zonas peatonales y vias exclusivas para bicicletas.
automotores.
Notificar a los conductores de vehiculos pesados y buses que deben
R17 circular por el carril derecho, con el objeto de dejar libres los carriles |Debe ubicarse en el costado izquierdo de la calzada.
restantes para el transito de vehiculos ligeros.
Notificar a los conductores de vehiculos pesados que esta prohibida la o . o L
. - . . . . Debe complementarse con la sefial preventiva de peso maximo total permitido
circulacion de este tipo de vehiculos en el tramo de via posterior a la - . - -
K18 - . s . 0 con una placa informativa que limite las horas de esta reglamentacion,
sefal, ya sea por peso de estos vehiculos o por la congestion vehicular .
dependiendo del caso que sea.
0 peatonal.
Notificar a los peatones la obligacién de caminar del lado izquierdo de
R19 la calzada, dando el frente al transito que se aproxima, por su propia |No se recomienda en zonas urbanas.
seguridad.
R20 Notificar a los peatones que estd prohibida su circulacion sobre la |Se usara en aquellos lugares en los que el transito vehicular haga peligrosa la
calzada. circulacion de peatones por la via.
Notificar a los jinetes de cabalgaduras, que esté prohibida la circulacién
R21 de esta clase de animales sobre la calzada, debido a que su transito
puede resultar peligroso para peatones, ocupantes de vehiculos, el -
jinete o para el mismo animal.
R22 Notificar a los conductores de bicicletas que estd prohibida su |Se usara en vias rapidas o autopistas en donde se dificulte la movilidad de los
circulacion sobre la calzada. vehiculos y se puedan generar accidentes.
R23 Notificar a los conductores de motocicletas que estd prohibida su |Su uso debe obedecer a circunstancias especiales que estime la autoridad de
circulacion sobre la calzada. transito respectiva.
Notificar a los conductores de maquinaria agricola que esta prohibida la
R24 circulacion de esta clase de automotores sobre la via, debido a que su .
transito puede resultar peligroso para los demas usuarios.
R5 Notificar a los conductores de vehiculos de traccién animal que estd |Es recomendable el uso de esta sefial, en vias rapidas y especialmente en
prohibida la circulacion de sus vehiculos sobre la via. ciudades grandes.
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Manual de Senializaciéon Vial de Colombia

SENALES VERTICALES
SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSso CRITERIOS DE IMPLANTACION
Notificar al conductor que esta prohibido adelantar otros vehiculos en
determinados tramos de la via, en donde la distancia de visibilidad para o . .
. . . e Esta sefial deberd ser complementada y concordante con la respectiva
R26 efectuar la maniobra de adelantamiento sea deficiente, las condiciones P -
- o o s . sefializacion horizontal.
de operacion criticas 0 las caracteristicas geométricas no permitan
ejecutar dicha maniobra.
R27 Notificar al conductor, la prohibicién para estacionar su vehiculo en
determinado tramo de la via. —
R28 Notificar al conductor, la prohibicion de parquearse o detenerse en |La sefial puede instalarse del lado izquierdo de la via cuando haya que hacer
determinado tramo de la via. la restriccion.
R29 Notificar al conductor que esta prohibido utilizar la bocina del vehiculo o |Se usara especialmente frente a hospitales, clinicas, colegios, bibliotecas o
cualquier aparato sonoro, que genere altos niveles de ruido. recintos que requieran bajo nivel de ruido.
Notificar la velocidad maxima a la que se puede circular(velocidad de S . . . .
R30 L L 4 p ( Su utilizacion debera estar soportada en un estudio de velocidad de operacion.
operacion), expresada en multiplos de 10 y en km/hora.
s . - Se colocara en puentes, en obras de arte civiles o en otros lugares de la via en
Notificar a los conductores de vehiculos de carga, el peso maximo total L ) .
R31 . donde sea necesario limitar el peso de los vehiculos por la capacidad de
reglamentado para la via, expresado en toneladas.
soporte de las estructuras.
Notificar a los conductores, la altura maxima total permitida a los
R vehiculos y su carga, para el transito por la via. Debera expresarse en |Debera ser el complemento de la sefial preventiva, indicativa de altura libre y
metros y aproximarse a la decima inferior; por ejemplo 4,38 m, se |ser concordante con la dimensién expresada en ésta.
indica en la sefial 4,30 m.
Notificar a los conductores el ancho maximo total permitido a los
R33 vehiculos y a su carga, expresado en metros. Esta dimension deberd |Debera ser el complemento de la sefial preventiva, indicativa de ancho libre y
corresponder al 90% del espacio total de la estructura, aproximada a la |ser concordante con la dimension expresada en ésta.
decima menor.
R Indicar el sitio reglamentado por las autoridades de transito, para el |Esta sefial se podra complementar con una placa que indique el numero de
estacionamiento exclusivo de taxis. cupos autorizados.
Notificar al conductor, la obligacién de circular con las luces bajas del
R35 vehiculo. Puede emplearse en entrada a tuneles, en el arribo a sitios |La no colocacién de esta sefial, no implica la autorizacion del uso de las luces

iluminados y en general, en aquellos sitios en los cuales no haya
necesidad de hacer uso de las luces altas del vehiculo.

altas de los vehiculos.
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Manual de Sefalizacion Vial de Colombia
SENALES VERTICALES
SENALES REGLAMENTARIAS
SENAL Uso CRITERIOS DE IMPLANTACION
Indicar al conductor, la presencia de un retén de transito, policia, U . - . .
- . - : . Puede ser complementada con una sefial informativa, que indique la distancia,
R-36 aduana, estacion de peaje, estacion de pesajes, en donde el vehiculo - .
. en metros, a la cual se encuentra ubicado el retén.
puede ser obligado a detenerse.
Inmediatamente debajo, en el mismo soporte, puede colocarse una placa
Notificar a los usuarios, la existencia de un carril exclusivo para el |adicional con una flecha inclinada a 459 que indique claram ente el carril
R37 L . . . .
transito de bicicletas. destinado a ciclorruta. Esta flecha ird dentro de un cuadrado de 0,30m de lado,
de fondo blanco, simbolo y borde negro.
Notificar a los usuarios, el Unico sentido de circulacién en la via a la
cual se va a entrar o interceptar. En caso de no existir una sefial que —
R-38 - . B > . . : Se utilizar4 en zonas urbanas.
indique el sentido de circulacion de la via, se entendera que el sentido
de la misma es doble.
Indicar a los usuarios, el doble sentido de circulacion en la via a la cual S
R39 . Se utilizaré en zonas urbanas.
se va a entrar o interceptar.
Notificar a los conductores de vehiculos de servicio publico o de
KR40 cualquier otro tipo de vehiculo, los sitios reglamentados por las _
autoridades de transito, para el ascenso y descenso de pasajeros.
Se usara especialmente en el ingreso y salida de puentes, tineles, y cualquier
i , " . sitio en donde resulte peligroso la detencion de un vehiculo para este efecto.
Notificar a los conductores de vehiculos de servicio publico o de
K41 cualquier otro tipo de vehiculo, que esta prohibido detener el vehiculo
para dejar pasajeros en los sitios aledafios a la sefial.
Ra> Notificar a los conductores que esta permitido la carga y descarga de |Podra complementarse con una sefial informativa que indique tanto la zona
; mercancias en el sitio. como el horario en que es posible realizar dicha actividad.
R43 Notificar a los conductores la prohibicion de cargar y descargar
mercancias en una zona determinada. —
Notificar a los conductores que deben guardar una distancia minima de
R44 seguridad para evitar colisiones, debido a que las velocidades que se _
desarrollan en el tramo de via son altas.
Indicar al conductor, el inicio de un tramo de la via con separador
R45 central, en el cual se continua la circulacion en el mismo sentido en que _
se viene dando, por la calzada izquierda o derecha.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia.
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Tabla 10: Caracteristicas de las sefales preventiva s del Manual de Sefializacion Vial de
Colombia

Manual de Sefalizacion Vial de Colombia

Senales Verticales

SENALES REGLAMENTARIAS
Clasificacion: SENALES PREVENTIVAS

SENALES INFORMATIVAS

SENALES PREVENTIVAS

Caracteristicas
La forma de las sefiales preventivas serda cuadrado con diagonal vertical ;a
Forma excepcion de la sefial Paso a Nivel, cuya forma es la conocida Cruz de San Andrés.
Flecha Direccional, cuya forma es rectangular.
Amarillo de fondo y negro para las orlas, simbolos, letras y/o nimeros. Las
Col excepciones son: Semaforo(Amarillo, Negro, Rojo y verde);Prevencion de
olores PARE(Amarillo, Negro, Rojo y Blanco); Prevencion de CEDA EL
PASO(Amarillo,Negro,Rojo y Blanco);Paso a Nivel(Blanco y Negro).
Antes del riesgo a prevenir; en vias urbanas, o de jerarquia inferior, se ubicaran a
una distancia entre 60 y 80m.En vias rurales, o urbanas de jerarquia superior a las
arterias, se colocaran dependiendo de la velocidad de operacion del sector, asi:
Velocidad de Operacion(km/h) Distancia(m)
Ubicacion 40 50
60 90
80 120
100 150
Més de 100 No menos de 250

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia
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Figura 19: Sefales de Prevencion del Manual de Sei

alizacion Vial de Colombia

Manual de Senalizaciéon Vial de Colombia

SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

SP01 : sp-e2 :

SP-01: Curva peligrosa a la
izquierda SP-02: Curva peligrosa a
la derecha

SP-12 : sP-13 :

SP-12: Via lateral izquierda
SP-13: via lateral derecha

sP-21 : sp-z2 :

SP-21: Incorporacién de
transito(izquierda) SP-22:
Incorporacién de
transito(derecha)

SP-28

SP-28: Reduccién simétrica de
la calzada

SpP-38 :

SP-36: Puente angosto

)I
SP-44: Superficie
deslizante

SP-50

@

SP-50: Altura libre

SP-55A :

SP-55a: Iniciacion de via
con separador(un
sentido)

sp-oa : SP-04 :

SP-03: Curva pronunciada a la
izquierda SP-04: Curva
pronunciada a la derecha

P14

SP-14: Bifurcaciénen T

sP-23

\Z

SP-23: Semaforo

SP-29: Prevencion de PARE

sP-a7 :

SP-37: Tunel

SP-45: Maquinaria
agricola en la via

5P-51

&

SP-51: Ancho libre

SP-56 :

SP-56: Terminacion de
via con separador(dos
sentidos)

sPO5 : SP-06 :

SP-05 SP-06: Curva y contracurva

SP15

§P-24

b

P30 E spa1 :

SP-30: Reduccién asimétrica de
la calzada(izquierda) SP-31:
Reduccién asimétrica de la

7N

SP-38: Peso maximo total

SP-46 :

@
:: 2

m

4

SP-52: Cruce a nivel con

SP-58A

®

SP-56a: Terminacion de
via con separador(un

peligrosa SP-15: Bifurcacion en Y SP.24: Superficie rizada calzada(derecha) permitido SP-46: Peatones en la via el ferrocarril sentido)
SP-07: Curva sucesivas primera
izquierda SP-08: Curvas sucesivas | SP-16: Bifurcacion izquierda SP-32: Ensanche simétrico de la] SP-39: Circulacién en dos SP-57: Final del
primera derecha SP-17: Bifurcacion derecha SP-25: Resalto calzada sentidos SP-47: Zona escolar SP-53: Barrera pavimento

SPo8 : sP-10 :

SP-09 SP-10: Curvay
contracurvas pronunciada

SP-18 SP-19: Bifurcacion
escalonada

SP-26

N

SP-26: Depresion

SP-33

SP-33: Prevencion de Ceda el

SP-40

A —

SP-40: Flecha direccional

SP-48 :

SP-48: Zona deportiva

£

X

SP-54: Paso a nivel

SP-59

&

SP-59: Ciclistas en la via

sPA1

SP-11: Interseccion de vias

SP-20

SP-20: Glorieta

3
: b
H

SP-27: Descenso peligroso

Paso

SP-34: Ensanche asimétrico de
la calzada(izquierda) SP-35:
Ensanche asimétrico de la
calzada(derecha)

SP-41: Tres carriles uno en
contraflujo

5P-49 E

SP-49: Animales en la via

o
: o

L.n

o

SP-55: Iniciacién de
separador(dos sentidos)

SP-67: Riesgo de
Accidente

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 11: Sefales de Prevencion del Manual de Sefializaciéon Vial de Colombia

Manual de Sefalizacion Vial de Colombia

SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

SENAL

uUso

CRITERIOS DE COLOCACION

SP-01 SP-02

Adbvertir al conductor, la proximidad de una curva peligrosa a la izquierda o a la derecha,
en la cual se hace necesario reducir la velocidad de operacién del sector en un 30% o
mas, o cuando las caracteristicas fisicas y de visibilidad de la curva conlleven a riesgo de
accidente.

Puede ser complementada con una sefial reglamentaria
indicativa del limite maximo de velocidad y con delineadores
de curva.Se usara una u otra, dependiendo del sentido de la
curva.

SP-03 SP-04

Advertir al conductor, la proximidad de una curva pronunciada a la izquierda o derecha,
en la cual es necesario reducir la velocidad de operacién del sector en un valor
comprendido entre el 30% y el 10% de la misma, para realizar la maniobra en forma
segura.

Puede ser complementada con una sefial reglamentaria
indicativa del limite maximo de velocidad y con delineadores
de curva. Se usara una u otra, dependiendo del sentido de la
curva.

SP-05-SP-06

Adbvertir al conductor, la proximidad de una curva peligrosa a la izquierda o a la derecha,
seguidas de una contracurva de caracteristicas similares, separadas por una
entretangencia menor de 150m para velocidad de circulacion del sector de 80km/h, 100m
para 60km/h;40m para 30km/h y 30m para 20km/h.

Puede ser complementada con una sefial reglamentaria
indicativa del limite maximo de velocidad y con delineadores
de curva. Se usara una u otra, dependiendo del sentido de la
curva.

SP-07 SP-08

Advertir al conductor la proximidad de un sector que inicia con una curva izquierda, o
derecha, y sigue con dos o tres curvas mas, sucesivas y de sentido contrario, separadas
por una entretangencia menor de 150m para velocidad de circulacion del sector de
80km/h, 100m para 60km/h;40m para 30km/h y 30m para 20km/h.

En ningln caso deberan abarcar mas de cuatro curvas.

SP-09 SP-10

Advertir al conductor la proximidad a una curva pronunciada a la izquierda o a la derecha,
seguidas de una contracurva separada por una entretangencia menor de :150m para
velocidad de circulacion del sector de 80km/h, 100m para 60km/h;40m para 30km/h y
30m para 20km/h.

Se usara una u otra, dependiendo del sentido de la curva.

SP-11

Adbvertir al conductor, la proximidad al cruce de dos vias.

Debera complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
PASO y velocidad maxima.

SP-12 SP-13

Advertir al conductor, la proximidad a un empalme o desvio por el lado izquierdo o
derecho, de la calzada, en la que hay transito en los dos sentidos, formando un angulo
aproximado de 90°

Deberd complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
PASO y velocidad maxima.

SP-14

Advertir al conductor, la proximidad de una bifurcacién de vias en forma de "T" no
canalizada, en la cual se pueden efectuar todos los giros y sin que sea necesario que el
angulo que forman las vias , sea de 90°

Deberd complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
PASO y velocidad maxima.

SP-15

Advertir al conductor la proximidad a una bifurcacién de vias en forma de "Y" no
canalizada, en la cual hay giro a uno y otro lado.

Debera complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
PASO y velocidad maxima.

SP-16 SP-17

Advertir al conductor la proximidad a una bifurcacién de la via por el costado izquierdo o
derecho de la misma.

Debera complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
PASO y velocidad maxima.
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SENAL Uso CRITERIOS DE COLOCACION
SP-18 SP-19 Advertir al conductor la proximidad a dos intersecciones, a uno y otro lado de la via y |Deberd complementarse con sefial de PARE, CEDA EL
cuya distancia de escalonamiento es menor a 50m en zona urbana y 100m en zona rural. |PASO y velocidad maxima.
Requiere un complemento de la sefializacion CEDA EL
PASO y prohibido girar a la izquierda para los vehiculos que
SP-20 Advertir al conductor, la proximidad a una interseccién de tipo rotatorio, en la cual la |accedan a ella, también velocidad méaxima para disminucion
prelacion esta definida para los vehiculos que circulan en glorieta gradual de velocidad y sefiales informativas de destino o de
croquis para indicar las rutas de los posibles rumbos a
tomar.
Advertir al conductor, la proximidad a una interseccion oblicua en la cual se presenta |Debera complementarse con sefial PARE, cuando no exista
SP-21 SP-22 |. . L L . : L - .
incorporacion de transito por la izquierda o por la derecha de la via. carril de aceleracién y CEDA EL PASO cuando exista éste.
SP-23 Advertir al conductor la proximidad a una interseccion regulada por semaforos. .
Advertir al conductor la proximidad de irregularidades sucesivas en la superficie de la via,
SP-24 las cuales pueden causar dafios o desplazamientos peligrosos o incontrolables del .
vehiculo.
. . . - Debera complementarse con la sefial, velocidad méaxima,
Advertir al conductor la proximidad a una protuberancia transversal en la superficie de la L . . -
SP-25 . o . . . . para disminuir gradualmente la velocidad de circulacion, una
via, que puede causar dafios o desplazamientos peligrosos o incontrolables del vehiculo.
vez se va acercando al resalto.
. . . - . |Debera complementarse con la sefial de velocidad maxima,
Advertir al conductor, la proximidad a un hundimiento brusco en la superficie de la via, B ) . »
SP-26 L . . . . para disminuir gradualmente la velocidad de circulacion, una
que puede causar dafios o desplazamientos peligrosos o incontrolables del vehiculo.
vez se va acercando al resalto.
. - . . En el evento de presentarse un descenso prolongado, esta
Advertir al conductor, la proximidad a un sector de la via con una pendiente fuerte de . . - .
' - . . . seflal deberd repetirse cada 3 km aprox. Debera
SP-27 descenso que pueda incrementar, hasta condiciones peligrosas la velocidad del vehiculo, o o
. . . complementarse con la sefial reglamentaria indicativa del
si no se toman las precauciones necesarias. o L .
limite maximo de velocidad.
Advertir al conductor, la proximidad a una reduccion en el ancho de la calzada, |Debera complementarse con la sefial reglamentaria
SP-28 conservando el mismo eje; esta reduccién puede ser del nimero de carriles o |velocidad maxima, para disminuir gradualmente la velocidad

simplemente de las dimensiones de la calzada.

de circulacién, una vez se va acercando a la reduccion.
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Advertir al conductor, en forma anticipada, de la presencia de una sefial reglamentaria |Debera utilizarse principalmente en vias suburbanas y
SP-29 PARE, la cual no le es visible desde una distancia suficiente, como para permitirle |rurales, donde no es comun encontrar una interseccién
disminuir la velocidad sin apuros. regulada por sefial de pare.
Advertir al conductor, la proximidad a una reduccién en el ancho de la calzada, con . o .
. } o s ; Deber4d complementarse con la sefial reglamentaria
SP-30 SP-31 |desplazamiento del eje a la izquierda o a la derecha; esta reduccion puede ser del nimero . o . .
. . . . velocidad méxima, en las proximidades de la reduccién.
de carriles o simplemente de las dimensiones de la calzada.
Advertir al conductor, la proximidad a una ampliacion o ensanche en el ancho de la
SP-32 calzada, conservandose el mismo eje; este ensanche puede ser del nimero de carriles o .
simplemente de las dimensiones de la calzada.
Advertir al conductor, en forma anticipada, de la presencia de una sefial reglamentaria |Debera utilizarse principalmente en vias suburbanas y
SP-33 CEDA EL PASO, la cual no le es visible desde una distancia suficiente, como para [rurales, donde no es comuln encontrar una interseccion
permitirle disminuir la velocidad sin apuros. regulada por sefial de ceda el paso.
Advertir al conductor, la proximidad a un ensanche o ampliacion de la calzada con
SP-34 SP-35 |desplazamientos del eje hacia la izquierda o a la derecha; este ensanche pueda ser del .
ndmero de carriles o simplemente de las dimensiones de la calzada.
. . . . Debera complementarse con la sefial reglamentaria que
Advertir al conductor, la proximidad a un puente, alcantarilla u obra de similares |.” . p o - g . q
SP-36 . . . P indica el ancho maximo permitido, cuando éste sea inferior a
caracteristicas, cuyo ancho es inferior al ancho de corona de la via.
tres cuartos del ancho de la calzada.
. . . . Deberd complementarse con las sefiales reglamentarias:
Advertir al conductor, la proximidad a un tanel donde no es permitido adelantar a otro S pien > 69 .
SP-37 . obligacion de circular con las luces bajas del vehiculo,
vehiculo. - g o
velocidad méaxima y prohibido adelantar.
Debera complementarse con la sefial peso maximo
Sp-38 Advertir al conductor, la proximidad a una estructura vial, donde el peso maximo esta |[permitido, indicando la misma medida. En lo posible, la
limitado al indicado en la sefial. ubicaciéon de la sefial debera permitir al conductor una
alternativa de desvio.
Advertir al conductor que transita por una via de un solo sentido, que se aproxima a un
SP-39 tramo de la via, sin separador central, en el cual, la circulacién se efectia en los dos .
sentidos.
. o . . . . .. |Se usara especialmente cuando las condiciones de
Advertir al conductor, la proximidad a un cambio repentino en la trayectoria de circulacion | . . .. B L -
SP-40 visibilidad no permiten percibir con claridad el tramo

de la via.

siguiente de la via.
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Advertir al conductor, la proximidad a un sector de via que posee tres carriles, de los . o .
. . o Debera ser complementada con la sefial reglamentaria: Tres
SP-41 cuales dos seran por la derecha, en el sentido en que se observa la sefial y uno en el ) .
. carriles(uno en contraflujo).
sentido opuesto.
Advertir al conductor, la proximidad a un tramo de la via en el cual el material superficial . o .
. . . - - Debera complementarse con la sefial reglamentaria de
SP-44 esté suelto o el pavimento es reshaladizo, especialmente en condiciones de humedad y el . L.
. . . velocidad méaxima.
vehiculo puede deslizarse peligrosamente.
Advertir al conductor, la proximidad a un tramo de la via utilizado frecuentemente por . o .
S . - NP Podra complementarse con la sefial reglamentaria de
SP-45 magquinaria agricola. Su colocacién no debe entenderse como una autorizacion técita para . ‘o
A . . . . . velocidad méxima.
el transito de esta clase de vehiculos, sino como advertencia de un posible riesgo.
Advertir al conductor, la proximidad a lugares frecuentados por peatones que caminan . o .
. o . ~_ |Debera complementarse con la sefial reglamentaria de
SP-46 sobre la calzada o la cruzan a nivel, en un sitio determinado. En zonas urbanas la sefial . L.
PR . S velocidad méxima.
se usara unicamente cuando la seguridad de los peatones lo justifique.
Debera complementarse con las sefiales Velocidad maxima
Sp.a7 Advertir al conductor, la proximidad a una zona de actividad escolar, en la cual puede |y la que prohibe el estacionamiento de vehiculos frente a la
existir un cruce especial destinado a los escolares. acera de la zona, ya que estos impiden la visibilidad de los
escolares.
Debera complementarse con las sefiales Velocidad méaxima
Sp-48 Advertir al conductor, la proximidad a una zona destinada a campos de juego adyacentes |y la que prohibe el estacionamiento de vehiculos frente a la
ala via. acera de la zona, ya que estos impiden la visibilidad de los
escolares.
Advertir al conductor, la posibilidad de transito de animales sobre la via. Su colocacién no
SP-49 deberd entenderse como una autorizacion tacita para que el ganado sea movilizado .
caminando por las vias.
. . - . . |Deberd complementarse con la sefial reglamentaria
Advertir al conductor, la proximidad a una estructura cuyo espacio libre vertical esta |.” ..~ . - . P
SP-50 S - o indicativa de altura maxima permitida, la cual debera indicar
limitado al indicado, en metros, en la sefial. . ) -
la misma dimension.
. o . o Deberd complementarse con la sefial reglamentaria
Advertir al conductor, la proximidad a una estructura cuyo ancho libre esta limitado al |.” ©. P L o 9 L
SP-51 indicativa de ancho méaximo permitido, la cual debera indicar

indicado, en metros, en la sefial.

la misma dimensién.
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Debera complementarse con las sefiales reglamentarias
SP.52 Advertir al conductor la proximidad a un paso a nivel con el ferrocarril, sin barrera o con [PARE, velocidad maxima, con la sefial preventiva PASO A
barrera operada manual o automaticamente al paso del tren. NIVEL y con semaforos, barreras manuales o
electromecanicas y marcas sobre el pavimento.
Advertir al conductor, la proximidad a una barrera para detener el transito con el fin de
SP-53 hacer un control policial, aduanero, de transito o de recaudo de peaje. También servira .
para advertir la barrera que se coloca al paso del tren.
SP-54 Indicar el sitio mismo donde la calle o carretera intercepta una o varias lineas ferroviarias. |Esta sefial se coloca en el sitio mismo de la advertencia.
SP.55 Advertir al conductor, la proximidad a un tramo de via que contiene un separador central
o isla que canaliza el transito en los dos sentidos. -
SP-55a Advertir al conductor, la proximidad a un sector de via que contiene un separador central
o isla que canaliza el transito en un solo sentido. -
Advertir al conductor que circula por una via con transito en los dos sentidos y con
SP-56 separador central, la proxima terminacion del separador, conservandose la circulacion del .
trénsito en los dos sentidos.
SP-56a Advertir al conductor que circula por una via con transito en un solo sentido y con
separador central, la proxima terminacion del separador central. -
Sp.57 Advertir al conductor, la préxima terminacién del tramo pavimentado y el comienzo de
una via sin pavimento. -
Advertir a los conductores, la proximidad de un tramo de via utilizado frecuentemente por
SP-59 ciclistas. También puede ser usado para advertir la proximidad del cruce de una
ciclorruta, en cuyo caso puede ser complementada con una placa informativa adicional -
con la leyenda "CRUCE CICLORRUTA", ubicada inmediatamente debajo de la sefial.
SP.67 Advertir al conductor, la proximidad a un sector de via en el cual se presentan accidentes |Debera complementarse con la sefial velocidad maxima
con frecuencia, de acuerdo con las estadisticas registradas por las autoridades de transito. | permitida.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia.




Tabla 12: Caracteristicas de las sefiales informativ. as del Manual de Sefializacion Vial de

Colombia

Manual de Sefalizacion Vial de Colombia

Sefales Verticales

Clasificacion:

SENALES REGLAMENTARIAS

SENALES PREVENTIVAS

Caracteristicas

Clasificacién

a)De identificacion: Identificar las carreteras b)Postes de referencia: Indican el abcisado o
sitio de referencia de la via, a partir de un punto determinado c)De destino: Indicar al
usuario de la via el nombre, la direccion y la distancia de ubicacién de las poblaciones
que se encuentran en la ruta d)De informacion en ruta: Indican la nomenclatura de las
vias urbanas, mensajes educativos, de seguridad y sitios de interés geografico para los
usuarios de las vias e)De informacion general: Identifican lugares de interés general para
los usuarios dE las vias f)De servicios: Indican los lugares en donde se prestan servicios
personales o a los automotores g)De informacién turistica: Transmiten informacion
referente a atractivos(naturales y culturales) y facilidades turisticas.

Forma

a)Escudo b)Rectangular c)Rectangular a excepcion de la sefial informativa de decision
de destino que tiene forma de flecha d)Rectangular e)Rectangular f)Rectangular
g)Cuadrada.

Colores

a,b)Fondo blanco, letras y/o nimeros negros c)Fondo blanco, letras, orlas, flechas y
nameros en negro. En caso de ser elevadas, se utiliza el fondo verde y las letras, orlas,
flechas y nimeros en blanco d)Fondo blanco, letras, orlas, flechas y nimeros en negro.
A excepcion de la sefial informativa nomenclatura Urbana, cuyo fondo es verde y las
letras,orlas,flechas y nimeros en blanco e)Fondo Azul, recuadro blanco, pictograma
negro, flechas, nimeros y/o letras blancas f)Fondo Azul, recuadro blanco, pictograma
negro, flechas, nimeros y/o letras blancas, exceptuando la sefial Primeros Auxilios cuyo
pictograma es rojo g)Fondo azul, orla, pictograma, flechas, nimeros y/o letras blancas.

Ubicacion

a)Adyacentes a las sefiales de destino que identifiquen la ruta a la cual hace referencia
b)Se colocan en cada kilometro de via, en orden ascendente, a partir de un punto de
referencia establecido c)Antes del sitio a indicar d)En el sitio mismo que se quiera
informar o de acuerdo con la direcciéon indicada en la misma sefial e,f,g)Se ubican en el
sitio mismo que se pretende sefializar, de acuerdo con la direccién indicada en la sefial,
mediante el uso de una flecha o a la distancia referida en la misma sefial.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefalizacién Vial de Colombia
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Figura 20: Sefales de Informacion

del Manual de Sefalizacion Vial de Colombia
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Tabla 13: Sefiales de Informacion del Manual de Sefia lizacion Vial de

Colombia
Manual de Sefalizacion Vial de Colombia
SENALES VERTICALES
SENAL uso CRITERIOS DE COLOCACION
Informar a los usuarios el caracter de Nacional de una via y la codificacion que le
SI-01 corresponde en la nomenclatura vial. -
Informar a los usuarios el caracter de Departamental de una via y la codificacion que le
SI-0la corresponde en la nomenclatura vial. -
SI-02 Identificar la carretera Panamericana, en su recorrido por el territorio Nacional. .
Identificar la carretera bolivariana marginal de la selva, en su recorrido por el territorio
SI1-03 nacional. —
Informar a los usuarios sobre el abcisado de una via, en kildmetros, asi como la
S1-04 identificacion de la ruta y del tramo correspondiente. -
Indicar a los conductores, antes del paso por una interseccion, la direccion correcta a seguir [No deben indicar mas de tres destinos; primero se
para llegar a una poblacion, sitio de interés, o destino de viaje, mediante el uso de mensajes |colocan los sitios de frente, luego los que quedan a la
SI-05 escritos y flechas. izquierda y por ultimo a la derecha.
Informar a los conductores, en el sitio mismo de decision, los destinos a que conducen cada . .
' - No debe exceder mas de tres destinos.
SI-05a uno de los ramales de una interseccion.
Informar a los conductores, los diferentes destinos y sus correspondientes movimientos en
glorietas, rampas de salida y conexiones de las intersecciones a desnivel. —
SI-05b
Informar a los conductores, la ruta que debe seguirse en la realizacion de giros que no estan
autorizados o que no pueden hacerse directamente, e indica la manera correcta de realizar la .
SI-05¢c maniobra.
Informar a los conductores, después del paso por una interseccién o poblacion, el nombre y
la distancia, en kilémetros, por recorrer para llegar a los destinos indicados en la sefial. —
SI-06
Indicar a los conductores, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI1-07 lugar autorizado para el estacionamiento de vehiculos. —
. L . Se debe incluir el nombre en la sefial y la informacion
Cuando las autoridades de transito reglamenten zonas especiales para el parqueo. p . .
referente a dias de la semana, horarios, tarifas.
SI-07a
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia de un lugar autorizado
S1-08 como paradero de buses. -
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Informar a los usuarios la direccion o la distancia a la cual se encuentra un sitio destinado al
SI-09 estacionamiento de taxis, disponible para la prestacion de este servicio. -
Informar a los usuarios el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-10 servicio de transbordador. -
Informar a los usuarios el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una
SI-11 ciclorruta. También para informar la ubicacion de ciclovias. -
Informar a los usuarios el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un . . ,
e . . . P L El nombre que identifica el lugar, podra colocarse en
lugar, edificio o paraje que por sus caracteristicas culturales o arquitectonicas esta bajo la ; . o
- una placa informativa adosada a la sefal.
SI-12 proteccion del estado.
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una
zona militar o de policia, en donde pueden existir reglamentaciones especiales para el .
SI-13 transito.
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-14 aeropuerto. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
lugar destinado a prestar el servicio de alojamiento. —
SI-15
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
hospital, puesto de salud o cualquier sitio destinado para la prestacion de primeros auxilios. -
SI-16
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra
ubicado un sitio destinado para la prestacién de servicios sanitarios al publico. —
SI-17
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra
SI-18 ubicado un sitio destinado a la venta de alimentos o restaurante. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra
SI-19 ubicado un servicio telefénico de uso publico. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra
S1-20 ubicada una iglesia u oratorio. —
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SENAL uso

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

SI-21 servicio para reparacion de automotores. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

S1-22 lugar destinado para el abastecimiento de combustibles. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

S1-23 servicio de reparacion de llantas. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

SI-24 cruce peatonal. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

SI-25 cruce a través de la via, disefiado especialmente para personas con discapacidad. -

S126 Informar a los usuarios de las vias urbanas, acerca de la nomenclatura vial de la ciudad. _

|-

Recordar a los usuarios de las vias, disposiciones o recomendaciones de seguridad vial, que

SI-27 deben tener en cuenta en su viaje. -
Brindar al conductor, informacién relacionada con aspectos geogréaficos, poblacionales o de

S1-28 ubicacién de ciertos lugares de importancia en las inmediaciones de la via. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

S1-29 estacion del metro o del ferrocarril. -

. T . . . . Como complemento a la sefial, podrd adosarse una
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una . . . e .
. - . . . placa informativa que identifique el sistema de

SI-30 estacion exclusiva de transporte masivo diferente al metro o ferrocarril. transporte masivo
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI-31 zona recreativa. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

S|-32 lugar de cambio de moneda extranjera. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

SI-33 lugar para la prestacion del servicio de hospedaje en tiendas de campafia. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI-34 ribera arenosa o playa de mar, de un rio o de un lago, apta para los bafiistas. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un

S|-35 museo. -
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SENAL uso CRITERIOS DE COLOCACION
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-36 sitio de embarque y desembarque de pasajeros, mercancias. —

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-37 zooldgico.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-38 sitio destinado a proveer datos Utiles para los turistas o visitantes.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-39 lugar de muestra o venta de objetos artesanales.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentran
S1-40 manifestaciones materiales de asentamientos indigenas.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
SI-41 cuerpo de agua natural.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
S1-42 lugar destinado a la practica, entrenamiento y competencia de diversos deportes.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
S1-43 lugar desde donde es posible admirar el paisaje.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
S|-44 lugar destinado al alquiler de vehiculos

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra un
S1-45 lugar que por sus caracteristicas medio ambientales es considerado como atractivo.

Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se encuentra una
elevacion de terreno, con un crater superior por donde sale humo, llamas y materias igneas.

SI-46
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI-47 cumbre cubierta de nieves perpetuas. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI1-48 estacion balnearia de aguas calientes. -
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI-49 cafda de agua por desnivel en el curso de un rio o quebrada. —
Informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o la distancia a la cual se encuentra una

SI-50 lugar en donde se puede desarrollar actividad de pesca. -

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia.
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IV.5 MANUAL DE SENALIZACION DE TRANSITO DE CHILE

El manual de sefalizacion de Chile, comprende en el capitulo 2, todo lo relacionado
con la sefalizacion vertical. Es asi como a continuacion se presenta un resumen de este
capitulo, que sirve como guia para la investigacion a manera de sintesis de los topicos de

mayor significacion.

En forma de figura se presentan las sefiales con sus respectivos codigos y en forma

de tabla se presentan las caracteristicas y el uso de las sefales.

Tabla 14: Caracteristicas de las sefales reglamenta rias del Manual de Sefializacién de Transito
de Chile

Manual de Sefalizacion de Transito de Chile

Sefnales Verticales

SENALES REGLAMENTARIAS

Clasificacion: SENALES PREVENTIVAS
SENALES INFORMATIVAS
SENALES REGLAMENTARIAS
Caracteristicas
Forma Circular, .e,lcepténdos? que éstas se inscriban en un regtf’angulo, Quando llevan leyenda,
a excepcion de la sefial CEDA EL PASO, PARE y permitido estacionar.
Colores Fondo blanco y excepcionalmente rojo y azul; orla roja y excepcionalmente verde o

negra y su simbolo y leyenda, negro, blanco y excepcionalmente gris.

Deben ser colocadas en el lugar donde se requiera establecer la regulacion, y si las
Ubicacién condiciones del trénsito o de la via lo hacen necesario, pueden ser repetidas al costado
izquierdo, a fin de garantizar su observacion y respeto.

Clasificacion De prioridad. De prohibicién. De restricciéon. De obligacion. De autorizacion.

Fuente: Elaboracién propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion de Transito de Chile
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Figura 21: Sefales de Reglamentacion del Manual de

Sefializaciéon de Transito de Chile

Manual de Senalizacion de transito de Chile

SENALES VERTICALES
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Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 15: Sefales de Reglamentacion de Manual de Se

fializacion de Transito de Chile

Manual de Sefalizacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSso CRITERIOS DE COLOCACION
Cuando existen vias unidireccionales de dos 0 mas pistas o
RPI-1 Indicar a los conductores que la enfrenten, que deben ceder el paso a los vehiculos |cuando la visibilidad de la sefial se vea obstaculizada.Esta
que circulan por la via a la cual se aproximan. debe ser reforzada, instalandola también al costado
izquierdo, o bien, utilizando una de mayor tamafio.
. Cuando existen vias unidireccionales de dos o més pistas o
Ordenar a los conductores que detengan completamente su vehiculo y que reanuden o - ) -
. L cuando la visibilidad de la sefial se vea obstaculizada. Esta
RPI-2 la marcha solo cuando puedan hacerlo en condiciones que eliminen totalmente la . . .
- - debe ser reforzada, instalandola también al costado
posibilidad de accidente. S . . =
izquierdo, o bien, utilizando una de mayor tamafio.
Obligar al conductor a detener totalmente su vehiculo en el lugar donde se encuentra |Esta sefial es portétil, tiene un mango de aproximadamente
RPI-3 la sefial, de modo de permitir el paso seguro de escolares, y a no reanudar su marcha |50 cm de largo. Debe complementarse con la sefial Zona
mientras la sefial sea mostrada. de Escuela.
RPO-1 Prohibe la continuacion del movimiento directo del flujo vehicular que la enfrenta, mas |Se debe ubicar donde el conductor pueda comprender
alla del lugar en que ella se encuentra instalada. facilmente cual es la via con prohibicion de entrar.
RPO-2a Indicar al conductor que no puede virar a la izquierda en el sitio donde ella se
encuentra. —
. . . Se colocan solamente, donde existan problemas para el
Indicar al conductor que no puede virar a la derecha en el sitio donde ella se
RPO-2b cruce de los peatones, o en zonas donde no se desee
encuentra. . . . ;
incrementar los flujos de la calle hacia la cual se vira.
Indica al conductor que no puede virar en aproximadamente 180° Se emplea cuando
RPO-2c |el viraje en "U" puede ocasionar entorpecimiento a los flujos de transito, el radio de o
giro sea pequefio o la maniobra constituya un factor de riesgo.
Indica la prohibicion de efectuar la maniobra mediante la cual un vehiculo se sitda o
RPO-3 P Se debe colocar esta sefial a ambos lados de la calzada.
delante de otro u otros que lo anteceden.
. . . . Se debe usar ocasionalmente y solo cuando existan
RPO-4 Indicar que no pueden cambiarse de la pista por la cual circulan. S
razones justificadas.
. G . - . Puede complementarse con una leyenda de manera de
RPO-5 Indicar la prohibicién de circulacién de vehiculos de carga. N . - . .
indicar el nimero de ejes, si el caso lo requiere.
- . L . . Su uso se restringe a areas peatonales y a vias para
RPO-6 Prohibir la circulacion de vehiculos motorizados. 9 P y P

vehiculos de traccion animal y/o bicicletas.
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SENALES VERTICALES

SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSo CRITERIOS DE COLOCACION
RPO-7 Prohibir la circulacion de buses. .
Se debe instalar en vias donde sea probable la presencia de
RPO-8 Prohibir la circulacion de bicicletas. ciclistas y el transito de vehiculos motorizados haga
riesgosa su circulacion.
Se debe instalar en vias donde sea probable la presencia
RPO-9 Prohibir la circulacion de motocicletas. de motociclistas y el transito de vehiculos haga riesgosa su
circulacion.
- . L - . Se debe instalar en vias donde sea probable la presencia de
RPO-10 Prohibir la circulacion de maquina agricola. P - . Probe P .
estos vehiculos y su circulacion genere riesgo de accidentes.
En las zonas en que este tipo de vehiculos circula se debe
RPO-11 Prohibir la circulacion de toda clase de vehiculos de traccion animal. ubicar, en los agcesos .6} autop'nstas y autovias, siendo
recomendable su instalacion en tuneles, puentes largos y en
las principales calles y avenidas de ciudades grandes.
En las zonas en que este tipo de vehiculos circula se debe
RPO-12 Prohibir la circulacion de toda clase de vehiculos de traccion humana. ubicar, en los agcesos .6} autop'nstas y autovias, siendo
recomendable su instalacion en tuneles, puentes largos y en
las principales calles y avenidas de ciudades grandes.
Indicar la prohibicion de hacer uso de aparatos sonoros y/o de generar niveles de . .
. . . ) h ) Se ubica aproximadamente 50m antes del lugar donde
RPO-13 ruido elevados por medio de aceleraciones bruscas. Se instala proxima a hospitales, - : :
. comience el recinto a proteger del ruido.
bibliotecas.
Indicar la prohibicion de estacionar a partir del lugar donde ella se encuentra. La
RPO-14 prohibicién puede ser limitada a determinados horarios, tipos de vehiculos y tramos .
de via, debiendo agregarse la leyenda respectiva.
Cuando por circunstancias especiales se autoriza un estacionamiento exclusivo, se
RPO-14a |debe agregar una leyenda a esta sefial que individualice claramente a quién no se .
prohibe el estacionamiento usando la palabra "EXCEPTO".
RPO-15 Indicar la prohibicion de estacionar y/o detenerse a partir del lugar donde ella se
encuentra. —
RPO-16 Prohibir la circulacion de peatones. Se usa principalmente en zonas rurales.Se debe usar con la

levenda "NO PEATONES"
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SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSo CRITERIOS DE COLOCACION
Se instala en cruces que presentan altos niveles de
. e, . . P congestion, con el propésito de facilitar el paso de vehiculos
RPO-17 Indica la prohibicion de quedar detenido dentro de un cruce por cualquier razon. 9 p’ P . P .
procedentes de la via perpendicular, cuando el flujo al cual
se muestra esta sefial esta detenido.
. . o o . Las restricciones de velocidad, las caracteristicas de la via
RR-1 Indicar la velocidad maxima permitida en un tramo de via.
y de su entorno deben ser coherentes.
Establecer la velocidad minima de circulacién en una via e impedir que se conduzca
un vehiculo a una velocidad tan baja que entorpezca el desplazamiento de otros, . p
RR-2 L ; la g P 1esp . Debe complementarse siempre con la leyenda "MINIMA"
generando condiciones de riesgo, como ocurre en autopistas, autovias, puentes
largos y tuneles.
RR-3 Indicar a los conductores de vehiculos que circulan por una via de un sentido de
transito, que a partir de ella la via se transforma en una arteria de dos sentidos. —
Restringir la circulacion de vehiculos cuyo peso total, en toneladas, supere el indicado |Debe complementarse con la sefial de advertencia de
RR-4 : . ) . "
en ella. Se instala justo antes de lugares como puentes o viaductos. peligro PESO MAXIMO.
RR-5 Restringir la circulacion de vehiculos cuyo peso por eje, en toneladas, supere el | Su uso es apropiado principalmente para caminos, puentes
indicado en ella. y otras obras de arte civil que requieran tal limitacion.
Indicar la altura méaxima que permite un tdnel, puente, paso a desnivel u otros |Debe complementarse con la sefial de advertencia de
RR-6 ) i
elementos. peligro ALTURA MAXIMA.
< - . . . . Se coloca siempre que dicha restriccion sea menor a
Sefialar el ancho méximo que permite cualquier elemento del sistema vial que N .
RR-7 constituye un impedimento a la circulacién de ciertos vehiculos 2,5m.Debe complementarse con la sefial de advertencia de
y P : peligro ANCHO MAXIMO.
Se emplea cuando los anchos de las vias o los radios de
curvatura impiden a ciertos vehiculos transitar sin afectar la
RR-8 Regular la circulacion de vehiculos de un largo superior a "X" metros. circulacion de otros o constituir un factor de riesgo.Debe
complementarse con la sefial de advertencia de peligro
LARGO MAXIMO.
RR-9 Indica el término de una prohibicién o restriccién previamente establecida y debe

complementarse con la leyenda "FIN RESTRICCION"
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SENALES VERTICALES

SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSo CRITERIOS DE COLOCACION
RO-1a Indicar el sentido del transito de una via. La flecha blanca inscrita en ella debe cumplir [Se debe complementar con la sefial NOMBRE Y
con los niveles de retrorreflexion minimos. NUMERACION DE CALLE.
RO-1b Indicar que en una via el transito puede fluir en dos direcciones. La flecha blanca de |Se debe complementar con la sefial NOMBRE Y
dos puntas inscrita en ella debe cumplir con los niveles de retrorreflexion minimos. NUMERACION DE CALLE.
RO-2 Indicar a los conductores que deben circular por la derecha, a fin de dejar libre la o las
pistas de la izquierda para facilitar los adelantamientos o sobrepasos. -
= S . . . T Se puede usar con su flecha apuntando hacia arriba para
RO-3 Sefialar la obligacion de circular solo en la direccion y sentido indicado por la flecha. |.” . o .
indicar la obligacion de continuar de frente.
RO-4  |priondac Se intala en puentes estechos, angostamiontos de calzach, ente otros |Ef, OSNEFel S0 Usa con Ia leyenda PREFERENCIA AL
p ' P > ang ' SENTIDO CONTRARIO.
lugares.
RO-5 Indicar a los peatones que deben caminar enfrentando el transito vehicular En caso de ser necesaria una leyenda, ésta debe ser
P q : "CAMINE POR SU IZQUIERDA"
. . . Se instala al inicio de islas de canalizaciéon, medianas y
Indicar a los conductores que deben continuar circulando por el lado de la calzada . .
RO-6a - otros, a una altura no superior a 1m sobre la via, frente al
indicado por la flecha. - .
flujo que se quiere encauzar.
. . . Se instala al inicio de islas de canalizacién, medianas y
Indicar a los conductores que deben continuar circulando por el lado de la calzada . .
RO-6b - otros, a una altura no superior a 1m sobre la via, frente al
indicado por la flecha. . -
flujo que se quiere encauzar.
Indicar la existencia de un vértice de separacién de flujos que circulan en un mismo . . g .
. . . . NI . R Se instala en islas de canalizacion, a una altura no superior
RO-6¢ sentido, debiendo los vehiculos que circulan por la izquierda continuar por la izquierda . . .
. a 1m sobre la via, frente al flujo que se quiere separar.
y los que circulan por la derecha, por la derecha.
Indicar la existencia de un control de cualquier naturaleza, tales como aduanero,
RO-7 policial u otro. La leyenda debe estar de acuerdo al tipo de control y/o tipo de vehiculo _
a ser controlado.
Indica a los conductores, que partir de ella es obligatorio el uso de cadenas para los
RO-8 Su leyenda es USO OBLIGATORIO DE CADENAS

neumaticos del vehiculo.
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SENALES VERTICALES

SENALES REGLAMENTARIAS

SENAL uSo CRITERIOS DE COLOCACION
Se instala al lado derecho de ellas y al inicio de cada
. . . . . . . cuadra si se trata de una zona urbana.Debe ser colocada a
RO-9 Indicar la existencia de una pista o una via exclusiva para bicicletas. P .
lo menos, cada 2000m y ademas justo después de cada
cruce.
RO-10 Indicar la existencia de una pista o via exclusiva para motocicletas. Se instala al lado
derecho de la pista o via exclusiva y al inicio de cada cuadro. —
RO-11 Indicar a los peatones, la existencia de una via exclusiva para bicicletas y que deben
caminar por el costado de ésta, enfrentando la circulacion de biciclos. —
RO-12 Indicar la existencia de una pista o via exclusiva para buses. .
RA-1 Indicar un lugar donde estd autorizado estacionar. Se puede agregar una leyenda,
debajo del simbolo, para clarificar la extension del lugar en que ello esta autorizado. —
Indicar a los conductores que acceden a una interseccién controlada con seméforos, |La orla del circulo en que se inscribe el simbolo de viraje a
RA-2 gue esta permitido el viraje hacia la derecha con luz roja, previa detencion y dando [la derecha es verde, debiendo colocarse la leyenda

preferencia a los peatones, y siempre que la maniobra no genere conflictos con el
transito lateral.

"PERMITIDO VIRAR DERECHA CON LUZ ROJA Y
PRECAUCION" bajo el simbolo.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefalizacion de Transito de Chile
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Tabla 16: Caracteristicas de las sefiales preventiva

Chile

s del Manual de Sefalizacion de Transito de

Sefales Verticales

Clasificacion:

SENALES REGLAMENTARIAS

ES PREVENTIVAS

SENALES INFORMATIVAS

SENALES PREVEvNTIVAS

Caracteristicas

Forma

Cuadrado con una de sus diagonales colocada verticalmente.

Colores

Fondo amarillo y sus simbolos, leyendas y orlas, negras.

Ubicacién

Deben ubicarse con la debida anticipacién, de tal manera que los conductores
tengan el tiempo adecuado para percibir, identificar, tomar la decisién y ejecutar
con seguridad la maniobra que la situacion requiere. Este tiempo puede variar de 3
segundos, como en el caso de las sefiales de advertencia méas sencillas, CURVA A
LA DERECHA o PENDIENTE FUERTE DE BAJADA, hasta 10 segundos en el caso
de seflales de advertencia de situaciones complejas como CRUCES O
BIFURCACIONES. La distancia requerida entre la sefial y la situacién que advierte,
gueda determinada por la velocidad méaxima de la via y el tiempo necesario para
ejecutar la maniobra, mediante la féormula(d=t*Vméaxima), no pudiendo ser menor a
50m. Cuando la distancia entre la sefial de advertencia y el inicio de la condicién
peligrosa es superior a 300m, se debe agregar a la sefial una placa adicional que
indique la distancia.

Clasificacion

Advertencia sobre caracteristicas geométricas de la via. Advertencia sobre
restricciones fisicas de la via. Advertencia de intersecciones con otras vias.
Advertencia sobre caracteristicas operativas de la via. Advertencia sobre
situaciones especiales.

Fuente:

Elaboracién propia con base en informacién contenida en el Manual de Sefializacién de Transito de Chile
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Figura 22: Sefales de Prevencion del Manual de Sefia

lizacion de Transito de Chile

Manual de Senalizacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES
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® ®

PG-3a: Zona de curvas a la
derecha PG-3b: Zona de
curvas a la izquierda

<

PROXIMOS  m

PG-9: Resaltos sucesivos

&

PF-3b: Ensanchamiento a la
derecha PF-3c:
Ensanchamiento a la
izquierda

nivel con barreras

Pl-1b: Cruce ferroviario a

%
b

PI-4d: Cruces, bifurcaciones
y convergencias

PO-4: Carretelas en la via

%
7

PO-10: Nifios jugando

PE-3: Proyeccion de gravilla

&

PE-9: Desnivel severo

<@ ®

PG-4a: Curvay contracurva a
la derecha PG-4b: Curvay
contracurva a la izquierda

"%

PG-10: Badén

®

PF-4: Peso maximo

PI-2: Cruz de San Andrés

v
@

Pl-4e: Cruces, bifurcaciones
y convergencias

PO-5: Animales en la via

©
®

PO-11: Proximidad de
semaforo

PE-4: Proximidad de cables
de alta tension

. 4

PE-10: Peligro

@ &

PG-5a: Curva y contracurva
cerrada a la derecha PG-5b:
Curva y contracurva cerrada a
la izquierda

O

PF-la: Angostamiento a
ambos lados

®

PF-5: Altura maxima

PI-3: Proximidad rotonda

%
P

PI-4f. Cruces, bifurcaciones y
convergencias

PO-6: animales indémitos

&P
&

PO-12: Proximidad de sefal
"CEDA EL PASO"

PE-5: Proximidad de tunel

4
/

h N

PE-11: Barrera

© @

PG-6a: Curva muy cerrada a
la izquierda PG-6b: Curva
muy cerrada a la izquierda

O D

PF-1b: Angostamiento a la
derecha PF-1c:

Angostamiento a la izquierda

®

PF-6: Ancho maximo

y convergencias

Pl-4a: Cruces, bifurcaciones

&
&

PO-1: Dos sentidos de
transito

PO-7: Zona de peatones

&

O

PO-13: Proximidad de sefal
"PARE"

PE-6: Ribera sin proteccion

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 17: Sefiales de Prevencién de Manual de Sefiali

zacion de Transito de Chile

Manual de Sefalizacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

SENAL

uso

CRITERIOS DE COLOCACION

PG-1a PG-1b

Advertir la proximidad de una curva, cuya velocidad de disefio es menor que la velocidad
maxima o de operacion del resto de la via.

Se deben usar solo en curvas cuya velocidad
de disefio sea igual o superior a 50km/h.Se
debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-2a PG-2b

Advertir la proximidad de una curva, cuya velocidad de disefio es menor a 50km/h,
situacion que obliga al conductor a poner mas atencion y disminuir la velocidad.

Se debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-3a PG-3b

Advertir la proximidad de una zona con tres 0 mas curvas consecutivas de sentidos
opuestos y cuya velocidad de disefio es menor que la velocidad maxima o de operacion
de la via, y siempre que la distancia entre el fin de una curva y el inicio de la siguiente sea
menor a la indicada a continuacion

Velocidad de diseno de la 30-50 60-80 90 0 mas

Distancia(m) 80 120 150

Se debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-4a PG-4b

Advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario y cuya velocidad
de disefio es menor que la velocidad méxima o de operacion de la via, y siempre que la
distancia entre el fin de una curva y el inicio de la siguiente sea menor a la indicada a
continuacion

Velocidad de disefio de la 30-50 60-80 90 o mas

Distancia(m) 80 120 150

Se debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-5a PG-5b

Advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario, cuando al
menos una de ellas es cerrada. Se deben usar siempre que la separacién entre las curvas
sea menor a 80m.

Se debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-6a PG-6b

Advertir la proximidad de una curva de aproximadamente 180°

Se debe agregar a esta sefial una placa que
indique a los usuarios, la velocidad
recomendada para transitar por la curva.

PG-7a PG-7b

Advertir la proximidad de una pendiente fuerte, tanto de bajada como de subida. Pueden
complementarse con una placa que contenga, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha
pendiente.

PG-8

Advertir la proximidad de un resalto o de un reductor de velocidad en la superficie de la
calzada.
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SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

Uso

CRITERIOS DE COLOCACION

Se debe complementar con una placa que

PG-9 Advertir la proximidad de una secuencia de resaltos en la superficie de la calzada. indique la extension del tramo abarcado, con
la leyenda "PROXIMOS XXm"
PG-10 Advertir la proximidad de una irregularidad fisica de tipo concavo en la superficie de la
via, que puede representar riesgos para la condicién, y obligue a tomar precauciones. —
PF-1a Advertir un estrechamiento de la calzada a ambos lados .
PF-1B PF-1c |advertir un estrechamiento al costado(derecho, izquierdo) de la calzada. .
. . - El ancho total disponible considera la calzada
Advertir la proximidad de un puente u otra obra de arte civil que provee un ancho total P .
PF-2 ) . . y la berma, excluyendo veredas y espacios
disponible menor que el que presenta el resto de la via. . L .
destinados al transito de bicicletas.
PF-3Aa Advertir la proximidad de un ensanche de la calzada a ambos lados. .
PF-3b PF-3c |Advertir la proximidad de un ensanche de la calzada al costado(derecho, izquierdo) -
PF-4 Advertir que mas adelante en la via existe un puente, viaducto u otra estructura en la que |[La sefial debe indicar el peso maximo que
solo se permite la circulacion de vehiculos cuyo peso total no exceda de "X" toneladas. permite la restriccion.
PE-5 Advertir que mas adelante en la via, existe una restriccion de altura en un tlnel, puente, [La sefial debe indicar la altura maxima que
paso a desnivel, u otros. permite la restriccion.
PF-6 Advertir que més adelante en la via existe una restriccion de ancho que puede afectar a [La sefial debe indicar el ancho méaximo que
ciertos vehiculos. permite la restriccion.
PE-7 Advertir que mas adelante en la via, los anchos de ésta y/o sus radios de curvatura,
impiden la circulacion con seguridad de vehiculos cuyo largo es superior a "X"metros. —
Pl-1a Advertir la proximidad de un cruce ferroviario a nivel, en explotaciéon, no provisto de
barreras. —
PI-1b Advertir la proximidad de un cruce ferroviario a nivel, provisto de barreras accionadas
manualmente o en forma automatica. —
Debe ser instalada la mas cerca posible de
. . s esta. En cruces con méas de una linea férrea
PI-2 Indicar para cada acceso, el lugar donde se ubica el cruce con la via férrea.

se debe agregar una placa con la leyenda "X
vias" para indicar cuantas existen.
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SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS
SENAL uso CRITERIOS DE COLOCACION
PI-3 Advertir la proximidad de una interseccion rotatoria, lo que requiere reducir la velocidad y
ceder el paso al ingresar a la misma. —
Advertir a los conductores la proximidad de un cruce. En los simbolos, el flujo de mayor |Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
Pl-4a importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que representan a |debe complementar con una placa que indique
los flujos secundarios. la distancia al cruce.
Advertir a los conductores la proximidad de un cruce en "T". En los simbolos, el flujo de |Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
Pl-4b mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que |debe complementar con una placa que indique
representan a los flujos secundarios. la distancia al cruce.
Advertir sobre una bifurcacion, considerando que es necesario que la sefial represente la - I o
. P : . . . Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
realidad de la forma més fielmente posible, y atendiendo a la diversidad de -
Pl-4c ) . . - . - debe complementar con una placa que indique
configuraciones. El flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ) )
. . . . la distancia al cruce.
ancho. La diagramacion del simbolo debe representar la geometria real.
. . . . . s Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
Advertir sobre un empalme. En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse o
Pl-4d . . debe complementar con una placa que indique
con un trazo de mayor ancho que el o los que representan a los flujos secundarios. . .
la distancia al cruce.
Advertir sobre empalmes sucesivos. En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe |Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
Pl-4e indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que representan a los flujos |[debe complementar con una placa que indique
secundarios. la distancia al cruce.
Advertir a los conductores sobre flujos convergentes considerando que es necesario que - _ ~
o . - . . Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se
la sefial represente la realidad de la forma mas fielmente posible, y atendiendo a la .
PI-4f . . A . . ) . - debe complementar con una placa que indique
diversidad de configuraciones. El flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo . .
- . P P la distancia al cruce.
de mayor ancho. La diagramacion del simbolo debe representar la geometria real.
PO-1 Advierte a los conductores que circulan por una via unidireccional que mas adelante el
transito ser& bidireccional. —
Se debe colocar en lugares respecto de los
. . - . . cuales estudios de transito demuestren la
PO-2 Advertir la probable presencia de ciclistas circulando por la via. . . , o
existencia de un numero significativo de
ciclistas.
PO-3 Advertir la probable presencia en la via, de maquinaria agricola, cuya lenta circulaciéon o |Su uso debe limitarse a los lugares donde es

dimensiones pueden ser motivo de peligro.

frecuente la circulacion de esta maquinaria.

88



Manual de Sefalizacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS
SENAL uUso CRITERIOS DE COLOCACION
PO-4 Advertir la probable presencia en la via de carretas de traccion animal, cuya lenta
circulacion y poca visibilidad nocturna constituyen un factor de riesgo. —
PO-5 Advertir la probable presencia de animales en la via, sean domésticos o de ganado. .
PO-6 Advertir la posible presencia de animales indomitos en la via y debe ser reiterada si la
eventual presencia de estos animales se extiende por méas de 2 km. —
Advierte la probable presencia de peatones en la via. Para determinar la real necesidad
PO-7 de ella, se debe considerar tanto el flujo peatonal como el vehicular y la interaccién entre _
ambos.
PO-8 Advierte la proximidad de un cruce peatonal. Se |r}3ta]a ant_es de pa:.so.del cebra, donde el
peatdn tiene siempre prioridad.
PO-9 Advierte la posible presencia de escolares en la via, debiendo ubicarse en las
proximidades de recintos escolares. —
Cuando se usa para advertir nifios jugando en
PO-10 Advertir la probable presencia de nifios jugando en la via o en sus proximidades. la calzada, previamente la velocidad debe ser
reducida a 20km/h.
. - . Iy . . . En ciudades debe ser usada cada vez que la
Advertir la proximidad de una interseccion semaforizada, cuando ésta constituye una | . . - . : .
PO-11 . o : . : distancia de visibilidad del seméaforo es inferior
situacion puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada para el conductor. i
a la especificada en el manual.
PO-12 Advierte la proximidad de una sefial CEDA EL PASO, cuando ésta corresponde a una
situacion puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada. —
PO-13 Advierte la proximidad de una sefial PARE, cuando ésta corresponde a una situacion
puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada. —
Advertir la proximidad de zonas de derrumbes o rodados, con posible desprendimiento de
PE-1 materiales y su presencia en la via. Estos derrumbes pueden provenir de ambos .
costados, solo del costado derecho o solo del costado izquierdo.
PE.2 Advierte la existencia de pavimento resbaladizo en la via, condicién que se agrava con el
agua. —
PE-3 Advertir la presencia de grava o material suelto que puede ser proyectado por los

vehiculos, dafiando a terceros.
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SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

el cierre momentaneo de la via en un cruce ferroviario o en un peaje, quedando la via
abierta al alzarse la barrera.

SENAL Uuso CRITERIOS DE COLOCACION
PE-4 Alertar la proximidad de cables de alta tension colgados a una altura igual o inferior a 10
m, medidos respecto del nivel de la calzada. —
PE-5 Advertir la proximidad de un tanel. _
PE-6 Advertir la proximidad de un rio, muelle o malecén, cuya ribera no se encuentra
adecuadamente protegida. —
Se emplea en las proximidades de aeropuertos y/o aerédromos cuando la via cruza el eje
PE-7 de despegue o aterrizaje, y resulta probable la presencia de aviones volando a baja altura _
sobre la via.
Indicar la probable existencia de vientos laterales fuertes, que pueden afectar la
PE-8 L . L
estabilidad de vehiculos livianos. —
Advierte la existencia de un tramo de via que presenta un desnivel severo entre pistas
PE-9 adyacentes o entre la calzada y la berma. El simbolo debe indicar el lado en que se .
produce el desnivel.
Advertir la proximidad de un peligro o riesgo no susceptible de ser prevenido mediante las Debe complementarse con una plgpa que
PE-10 ~ - . . contenga una leyenda que especifique la
sefiales de advertencia mencionadas con anterioridad. :
naturaleza del peligro.
Esta sefial tiene forma y colores especiales. Su aplicaciébn puede ser permanente o
temporal. a)En forma permanente se usa para indicar el punto donde finaliza una via o
PE-11 rampa, mas alla del cual no es posible transitar)En forma temporal se utiliza para advertir

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion de Transito de Chile.
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Tabla 18: Caracteristicas de las sefiales informativ. as del Manual de Sefializacién de Transito
de Chile

Manual de Senalizacion de Transito de Chile

Senales Verticales

SENALES REGLAMENTARIAS

Clasificacion: SENALES PREVENTIVAS

SENALES INFORMATIVAS

SENALES INFORMATIVAS

Caracteristicas

Las sefiales informativas, de acuerdo a su funciéon, se clasifican en: a)Sefales que
guian al usuario a su destino : De presefializacion, de direccion, de confirmacién, de
identificacién vial, de localizacién. b)Sefiales con otra informacion de interés : De
servicio, de atractivo turistico, otras sefiales para autopistas y autovias, otras.

Clasificacion

Rectangular, las excepciones a dicha forma son las sefiales tipo flecha y algunas de
Forma identificacion vial, como el ESCUDO VIA PANAM y ESCUDO NUMERACION DE
CAMINOS.

En general, sus leyendas, simbolos y orlas son de color blanco. Las sefiales para
autopistas y autovias tienen color de fondo azul y para las vias convencionales, verde,
con la excepcion de las sefiales: NOMBRE Y NUMERACION DE CALLES, Y DE
ATRACTIVO TURISTICO, cuyo color de fondo es negro y café, respectivamente.

Colores

La ubicacion longitudinal de las sefiales informativas queda determinada por su funcion.
No obstante, dicha ubicacién puede ser ajustada hasta en un 20%, dependiendo de las
condiciones del lugar y de factores tales como geometria de la via, accesos, visibilidad,
transito, composicion de éste y otros. Cuando la sefial se instala sobre la calzada o
sobre la berma(en poérticos o banderas), su borde inferior debe distar a lo menos 5,5
metros del punto mas alto de la calzada o berma.

Ubicacién

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion de Transito de Chile



Figura 23: Sefales de Info rmaciéon del Manual de Sefalizacién de Transito de C

hile

Manual de Senalizacién de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

Litueche Santa Cruz
Mellpilla san Fernando

v | v ]

IP-1: Presefalizacion

0sorno 110
Llanquihue 32
Puertovaras 10

IC-1: Confirmacion

- H

IS-2: Oficina de informacion

I1S-8: Alimentacion

=

IS-14: Transbordador

IT-5: Biologia marina

&

IT-11: Glaciar

IP-1a: Ruta alternativa

IV-1:Escudo via
panamericana

I1S-3: Teléfono

HIH

IS-9: Hospedaje

IS-15: Andarivel

IT-6: Geologia

£

IT-12: Caverna

4 Coplapé
Caldera X

ID-1: Direccion

I necon
.68

IV-2: Escudo numeraciéon de

]

Gy

i

R

=

/7

ID-1a: Salida inmediata

IV-3: Nombre y numeracion
de caminos

IS-5: Correo

IS-11: Aeropuerto

IT-2: Paleontologia

IT-8: Acantilado

caminos IS-4: Estacion de servicio I1S-10: Refugio IT-1: Parque nacional IT-7: Cascada IT-13: Arqueologia
4 | AV. VICUNA TEEEE BEEEE
Sallda MACKENNA r—

IT-14: Monumento historico

ID-1b: Salida inmediata

Aeropuerto
Arturo Merino
Benfitez

IL-1: Localizacién

IS-6: Mecanica

[

IS-12: Cancha de aterrizaje

IT-3: Fauna

IT-9: Cerro

IT-15: Sitio histérico

g5

ID-2: Balizas de
acercamiento

[+]

[+]

IS-1: Primeros auxilios

fith it

IS-7: Sevicios higiénicos

IS-13: Estacion de
ferrocarriles

IT-4: Flora

13

IT-10: Volcan

IT-16: Pueblo o arquitectura
interesante

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio




Figura 23: Sefales de Informacién del Manual de Sef

alizacion de Transito de Chile

Manual de Senalizacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

A

IT-17: Monumento
religioso

%

IT-23: Folclore

7y

IT-29: Deportes nauticos

hl

IT-35: Pesca

=

IT-41: Paseo nadutico

IAA-1: Inicio de autopista

IAA-7: Teléfono de
emergencia

ZONA DE ZONA DE
CONTROL CONTROL
FOTOGRAFICO FOTOGRAFICO

10-6: Control fotografico

IT-18: Obra de ingenieria

IT-24: Artesania

-

IT-30: Deportes en
general

H

IT-36: Caza

IT-42: Tranque

IAA-2: Fin de autopista

I0-1: Plaza de peaje

IT-19: Museo

IT-25: Natacién

IT-31: Excursién

IT-37: Juegos infantiles

-

IT-43: Casino

IAA-3: Salida lateral
derecha

H B

I0-2: Plaza de pesaje

e

e

IT-20: Investigacion

8

IT-26: Buceo

IT-32: Escalamiento

L

IT-38: Termas

IT-44: Fotografia

IAA-4: Salida antes de
entrara la autopista

H

PARADA

10-3: Parada de buses

IT-21: Centro tecnoldgico

IT-27: Ski acuatico

k4
[

IT-33: ski

IT-39: Picnic

[ 3

@i

IT-45: Gastronomia tipica

IAA-5: Retorno en
autopista

~,

10-4: Pista solo buses

IT-22: Rodeo

Vi

)
e
R N Nl

IT-28: Playa

Ex

IT-34: Equitacién o hipica

>

IT-40: Camping

o

IT-46: Mina

IAA-6: Lugar habilitado
para estacionar

PISTA SOLO
BUSES

I

I0-5: Via perpendicular
con pista solo buses

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 19: Sefiales de Informacion de Manual de Senial

izacion de Transito de Chile

Manual de Senializacion de Transito de Chile

SENALES VERTICALES

SENALES INFORMATIVAS

SENAL

uUusoO

CARACTERISTICAS

IP-1

Informar sobre la proximidad de un enlace o empalme con otras vias, indicando la distancia a
éstos, el nombre o coédigo de las vias y los destinos importantes que ellas permiten alcanzar.
Se usan en autopistas y autovias y en vias convencionales con flujos de salidas importantes.

En autopistas y autovias deben ser instaladas
aproximadamente a 2 km de un enlace y
reiteradas a no menos de 500m de éste; en vias
convencionales deben ubicarse a no menos de
300m del cruce o salida. En el caso urbano, a no
menos de 200m.

IP-la

Esta sefial es un caso especial dentro de las sefales de pre sefializacion; se utiliza en vias
convencionales urbanas para informar a los conductores que deseen virar en una
interseccion cercana, la ruta que deben seguir debido a que en dicha interseccion el viraje
esta prohibido.

ID-1

Informar sobre destinos importantes a los que es posible acceder al tomar una salida, asi
como los cédigos o nombres de las vias que conducen a ellos, y, fundamentalmente, la
direccién de la salida, lo que indica a los conductores el tipo de maniobra requerida para
abandonar la via o continuar en ella.

En autopistas y autovias se ubican al inicio de
pistas suplementarias o de desaceleracién o
aproximadamente a 300m del inicio de la salida;
en vias convencionales se ubican entre 10 y 50m
antes del cruce o en el inicio de la pista de viraje
o de salida, si ésta existe.

ID-1a

Precisar el lugar donde nace la bifurcacién y el angulo aproximado de ésta, respecto de las
pistas que contindan por la via principal, indicando a los conductores que desean salir de la
via, dénde y en qué direccion deben realizar la maniobra requerida.

En autopistas y autovias esta sefial solo lleva la
leyenda "SALIDA" y wuna flecha oblicua
ascendente u horizontal que represente
adecuadamente el angulo de la salida.

ID-1b

En vias convencionales, cuando se indica una salida en aproximadamente 90°, a la izquierda
0 a la derecha, la sefial puede tener forma de flecha en la direccién a tomar.

ID-2

Se utilizan solo en autopistas y autovias para indicar la distancia de 300m, 200m, y 100m al
inicio de la pista de desaceleracién de salida. Solo se deben usar en conjunto con sefiales de
presefializacién y de direccion.

IC-1

Confirmar a los conductores que la via a la cual se han incorporado los conduce al destino
elegido, entregando informacion de distancia a éste y a otros destinos que la via conduce.
Deben contener a lo menos el o los destinos entregados con anterioridad en la via de origen
por las sefiales de pre sefializacién y de direccion.

V-1

Identificar la Carretera Panamericana.

Siempre debe llegar la leyenda "ViA PANAM"

V-2

Indicar el nimero caracteristico de la via, de acuerdo a la codificacion oficial establecida por
la autoridad competente.

En autopistas estas sefiales deben colocarse
mas frecuentemente que en otras vias.
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SENALES VERTICALES

SENALES INFORMATIVAS

SENAL USoO CARACTERISTICAS

Se utiliza en vias convencionales urbanas para informar el nombre de las calles y su altura.
IV-3 S - : . .

Se debe ubicar junto con la de transito en un sentido o la de transito en ambos sentidos. —

Indicar limites jurisdiccionales de ciudades o zonas urbanas, identificar rios, lagos, parques,
IL-1 puentes, lugares histéricos y otros puntos de interés que sirven de orientacién a los o

conductores
IS-1 Informar a los usuarios el servicio de primeros auxilios, que se encuentra proximo a la via. .
1S-2 Informar a los usuarios el servicio de oficina de informacion, que se encuentra préximo a la

via. -
IS-3 Informar a los usuarios el servicio de teléfono, que se encuentra proximo a la via. .
IS-4 Informar a los usuarios el servicio de estacién de servicio, que se encuentra proximo a la via. o
IS-5 Informar a los usuarios el servicio de correo, que se encuentra proximo a la via. _
IS-6 Informar a los usuarios el servicio de taller mecénico, que se encuentra proximo a la via. _
IS-7 Informar a los usuarios los servicio higiénicos, que se encuentra proximo a la via. _
IS-8 Informar a los usuarios el servicio de alimentacion, que se encuentra préximo a la via. .
1S-9 Informar a los usuarios el servicio de hospedaje, que se encuentra proximo a la via. .
1S-10 Informar a los usuarios el servicio de refugio, que se encuentra proximo a la via. .
1S-11 Informar a los usuarios el servicio de aeropuerto, que se encuentra proximo a la via. .
1S-12 Informar a los usuarios el servicio de cancha de aterrizaje, que se encuentra proximo a la via. _
1S-13 Informar a los usuarios el servicio de estacién de ferrocarriles, que se encuentra proximo a la

via. —
1S-14 Informar a los usuarios el servicio de transbordador, que se encuentra proximo a la via. _
I1S-15 Informar a los usuarios el servicio de andarivel, que se encuentra préximo a la via. _
IT-1 Informar a los usuarios la existencia de parque nacional que se encuentra préximo a la via. .
IT-2 Informar a los usuarios la existencia de paleontologia que se encuentra préoximo a la via. .
IT-3 Informar a los usuarios la existencia de sitio de fauna que se encuentra proximo a la via. .
IT-4 Informar a los usuarios la existencia de sitio de flora que se encuentra proximo a la via.
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IT-5 Informar a los usuarios la existencia de sitio de biologia marina o piscicultura, que se

encuentra proximo a la via. —
IT-6 Informar a los usuarios la existencia de sitio de geologia que se encuentra préximo a la via. _
IT-7 Informar a los usuarios la existencia de cascada que se encuentra proximo a la via. _
IT-8 Informar a los usuarios la existencia de acantilado que se encuentra proximo a la via. o
IT-9 Informar a los usuarios la existencia de cerro que se encuentra proximo a la via. o
IT-10 Informar a los usuarios la existencia de volcan que se encuentra proximo a la via. o
IT-11 Informar a los usuarios la existencia de glaciar que se encuentra proximo a la via. o
IT-12 Informar a los usuarios la existencia de caverna que se encuentra proximo a la via. _
IT-13 Informar a los usuarios la existencia de sitio de arqueologia que se encuentra préximo a la

via. —
IT-14 Informar a los usuarios la existencia de monumento histérico que se encuentra préximo a la

via. —
IT-15 Informar a los usuarios la existencia de sitio histdrico que se encuentra préximo a la via. .
IT-16 Informar a los usuarios la existencia de pueblo o arquitectura interesante que se encuentra

préximo a la via. —
IT-17 Informar a los usuarios la existencia de monumento religioso que se encuentra préximo a la

via. —
IT-18 Informar a los usuarios la existencia de obra de ingenieria que se encuentra préximo a la via. .
IT-19 Informar a los usuarios la existencia de museo que se encuentra proximo a la via. _
IT-20 Informar a los usuarios la existencia de sitio de investigacién que se encuentra préximo a la

via. —
IT-21 Informar a los usuarios la existencia de centro tecnoldgico que se encuentra proximo a la via. .
IT-22 Informar a los usuarios la existencia de sitio de rodeo que se encuentra proximo a la via.
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IT-23 Informar a los usuarios la existencia de sitio de folclore que se encuentra préximo a la via. .
IT-24 Informar a los usuarios la existencia de sitio de artesania que se encuentra proximo a la via. _
IT-25 Informar a los usuarios la existencia de lugar de natacién que se encuentra préximo a la via. .
IT-26 Informar a los usuarios la existencia de lugar de buceo que se encuentra préximo a la via. .
IT-27 Informar a los usuarios la existencia de lugar de si acuético que se encuentra préximo a la via. .
IT-28 Informar a los usuarios la existencia de playa que se encuentra proximo a la via. .
IT-29 Informar a los usuarios la existencia de lugar de deportes nauticos que se encuentra proximo

ala via. —
IT-30 Informar a los usuarios la existencia de lugar de deportes en general que se encuentra

préximo a la via. —
IT-31 Informar a los usuarios la existencia de sitios de excursién que se encuentra proximo a la via. _
IT-32 Informar a los usuarios la existencia de lugar de escalamiento que se encuentra préximo a la

via. —
IT-33 Informar a los usuarios la existencia de lugar de ski que se encuentra préximo a la via. .
IT-34 Informar a los usuarios la existencia de lugar para la equitaciéon que se encuentra proximo a

la via. -
IT-35 Informar a los usuarios la existencia de lugar para la pesca que se encuentra préximo a la via. .
IT-36 Informar a los usuarios la existencia de lugar para la caza que se encuentra proximo a la via. _
IT-37 Informar a los usuarios la existencia de sitio de juegos infantiles que se encuentra préximo a

la via. -
IT-38 Informar a los usuarios la existencia de termas que se encuentra proximo a la via.
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IT-39 Informar a los usuarios la existencia de sitios para picnic que se encuentra préximo a la via. .
IT-40 Informar a los usuarios la existencia de sitios para camping que se encuentra proximo a la

via. —
IT-41 Informar a los usuarios la existencia de sitios para paseo nautico que se encuentra proximo a

la via. —
IT-42 Informar a los usuarios la existencia de tranque que se encuentra proximo a la via. .
IT-43 Informar a los usuarios la existencia de casino que se encuentra proximo a la via. .
IT-44 Informar a los usuarios la existencia de sitio de fotografia que se encuentra proximo a la via. .
IT-45 Informar a los usuarios la existencia de sitio de gastronomia tipica que se encuentra préximo

ala via. —
IT-46 Informar a los usuarios la existencia de mina que se encuentra proximo a la via. .
IAA-1 Indica el inicio de una autopista .
I1AA-2 Indican el fin de la autopista. .
IAA-3 Indica la salida lateral por la derecha. .
I1AA-4 Indicar el sitio de salida antes de ingresar a la autopista .
IAA-5 Indica el sitio de retorno existente en la autopista. .
IAA-6 Indica el sitio habilitado para estacionar. .
I1AA-7 Indica el sitio donde se encuentra un teléfono de emergencia. .
10-1 Informar la proximidad de una plaza de peaje; debe acompafarse de una placa adicional que

indigue la distancia a ella. —
10-2 Informar la proximidad de una plaza de pesaje; debe acompafarse de una placa adicional

que indique la distancia a ella. —
10-3 Indica el lugar donde esta autorizada la detencién de buses de transporte publico para tomar

o dejar pasajeros. -
10-4 Informa la proximidad de pistas exclusivas para buses. Debe ser instalada de manera de

indicar con la suficiente anticipacion el inicio de tal modalidad. -
10-5 Informar que en la préxima via perpendicular existe una pista exclusiva para buses, cuando el

viraje a la derecha no esta restringido. -
10-6 Informar la proximidad de una zona en que se utilizan equipos de registro fotografico de

infracciones. -

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de Sefializacion de Transito de Chile.
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IV.6 MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSI TO EN CALLES Y
CARRETERAS DE MEXICO

A continuacion se explica en forma resumida, el analisis del estudio del Manual de
Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras de México, en su capitulo 2, el
cual habla de la sefalizacion vertical. Se presenta en forma de tablas las caracteristicas y

usos de las sefales y la figura de las sefales con sus respectivos codigos.

Tabla 20: Caracteristicas de las Sefiales Restrictiv  as del Manual de Dispositivos para el

Control de Transito en Calles y Carreteras de Méxic o

Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras de México

Senales Verticales

SENALES RESTRICTIVAS

Clasificacion: SENALES PREVENTIVAS
SENALES INFORMATIVAS

SENALES RESTRICTIVAS

Caracteristicas

El tablero de las sefiales restrictivas sera de forma cuadrada con las esquinas
redondeadas, excepto las de "ALTO" y "CEDA EL PASO", la sefial de ALTO es

Forma de forma octogonal, y la sefial de CEDA EL PASO serda un triangulo
equilatero, con un vértice hacia abajo.
Tamafio Y.a sea Ique lleve ceja perimetral doblgda Q§ea placa plana sin ceja, tendra las
dimensiones que se muestran a continuacion
Dimensiones(cm) USoO
61*61(sin ceja) En carreteras con ancho de corona menor de 6 m y calles urbanas.

En carreteras con ancho de corona comprendido entre 6m y 9m y avenidas
principales urbanas.
En carreteras con ancho de corona entre 9 y 12 m, vias rapidas urbanas y

71*71(con ceja)

86*86(con ceja) carreteras de cuatro carriles donde se puedan ubicar para el mismo sentido en
ambos lados
117*117(con ceja) En carreteras con cuatro carriles 0 mas, con o sin separador central.

Alto 25 por lado(sin ceja) |En carreteras con ancho de corona hasta 9m y en calles urbanas

En carreteras con ancho de corona mayor de 9m y avenidas principales

Alto 30 por lado(sin ceja) | oo

70" i
Ceda el Paso 70*70*70(sin En carreteras con ancho de corona hasta 9m y en calles urbanas

ceja)
Ceda el Paso 85*85*85(con|En carreteras con ancho de corona mayor de 9m y avenidas principales
|ceja) urbanas.

Ubicacion Longitudinal Se colocaran en el punto mismo donde existe la restriccién o prohibicién

En carreteras, la sefial se colocard en todos los casos, de modo que su orilla]
interior quede a una distancia no menor de 50cm de la proyeccién vertical del
hombro del camino. En zonas urbanas, la distancia entre la orilla del tablero y
la orilla de la banqueta, debera ser de 30cm.

Ubicacion Lateral

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de la sefial quedara a|
Altura 1,50m sobre el hombro del camino y en las zonas urbanas a 2m sobre el nivel
de la banqueta.

Fondo blanco en acabado reflejante, excepto en los correspondientes a los
caminos con corona menor de 6m que serd acabado mate. El anillo y la franja
diametral serén en rojo; y el simbolo, letras y filete seran en negro, excepto las
sefiales "ALTO" que sera de fondo rojo con letras y filete en blanco, la sefial
"CEDA EL PASOQ" llevara fondo blanco preferentemente en acabado reflejante,
franja perimetral roja y leyenda en negro.

Color

Fuente: Elaboracién propia con base en informacion contenida en el Manual de dispositivos para el Control del Transito en
calles y carreteras de México.
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Figura 24: Sefiales Restrictivas del

Manual de Dispositivos para el Control del Transit

0 en Calles y Carreteras de México.

Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SR-6: Alto

®

SR-11a :Circulacion

SENALES VERTICALES
SENALES RESTRICTIVAS

SR-17: Peso restringido

@

SR-23: Prohibida la vuelta a la
derecha

SR-29: Prohibido el paso de
maquinaria agricola

CEDA EL J.
PASO

SR-7: Ceda el paso

<

©

SR-12: Solo vuelta izquierda

&

SR-18: Prohibido rebasar

@

SR-24: Prohibida la vuelta ala
izquierda

SR-30: Prohibido el paso de
bicicletas

@

SR-8: Inspeccién

®

SR-13: Conserve su derecha

SR-19: Parada prohibida

)

SR-25: Prohibido el retorno

@

SR-31: Prohibido el paso de
peatones

@

SR-9: Velocidad

®

SR-14: Doble circulaciéon

X

SR-20: Prohibido parar

SR-26: Prohibido seguir de frente

®

SR-32: Prohibido el paso de
vehiculos pesados

Q

SR-10: Vuelta continua derecha

®

SR-15: Altura libre restringida

®

SR-21: Estacionamiento permitido en
corto periodo dentro de un horario

SR-27: Prohibido el paso a bicicletas,
vehiculos pesados y motocicletas

@

SR-33: Prohibido el uso de sefales

acusticas

®

SR-11: Circulacion

€]

SR-16: Anchura libre restringida

SR-22: Prohibido estacionarse

SR-28: Prohibido el paso de
vehiculos de traccion animal

Fuente:

Elaboracién propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 21: Sefiales Restrictivas del Manual de Dispo

sitivos para el Control de Transito en Calles y Car

reteras de México

Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENAL

SENALES VERTICALES
SENALES RESTRICTIVAS
UuSoO

CRITERIOS DE COLOCACION

SR-6

Esta sefial debera colocarse en los siguientes casos de intersecciones a nivel. 1) En el cruce de
dos carreteras principales. 2) En el entronque de un camino secundario con una carretera
principal. 3) En el cruce de una carretera con una via férrea. 4) En intersecciones urbanas en
donde la posibilidad de accidentes haga necesario el uso de esta sefial.

La sefial se colocara sobre el camino o calle de
menor volumen de transito en el lugar preciso
donde deben detenerse los vehiculos.

SR-7

Indica que el conductor debe detenerse o aminorar la velocidad de su vehiculo, cuando sea
necesario ceder el paso al transito al que se incorpora o cruzar.

No debe considerarse como un sustituto de la sefial
de alto, cuando esta sea necesaria.

SR-8

Indicar a determinados conductores que deberan detenerse en el lugar para revisiéon por parte de
las autoridades correspondiente.

Cada sefial llevara un tablero adicional con la
leyenda respectiva, tal como ADUANA, BASCULA,
FISCAL, FORESTAL, POLICIAL, etc.

SR-9

Indicar el limite maximo de la velocidad que se fije en el tramo de la carretera o via urbana, el cual
serd expresado en multiplos de 10 con la abreviatura km/h, con excepcién de la velocidad limite
de 95 km/h que Unicamente se usara para regular la circulacion de los autobuses.

Esta sefial debera colocarse en los siguientes
casos: 1) Al inicio del tramo donde rija esa
velocidad. 2) En zonas de alta afluencia peatonal
(escuelas, iglesias, mercados, etc.). 3) Antes de
curvas peligrosas. 4) Al principio de tramos
sinuosos. 5) Reduccion de la seccion transversal.
6) Paso por vados. 7) En los enlaces de salida de
un camino principal. 8) Desviaciones. 9) Puentes
Angostos. En los enlaces de salida en que debera
disminuirse la velocidad, la sefial llevara un tablero
adicional con la leyenda "SALIDA" y se colocara
antes de donde empiece el enlace.

SR-10

Se utilizard en intersecciones controladas por seméaforos o por agentes, en las cuales esta
permitida la vuelta derecha en forma continua, aunque para el transito que siga de frente se
indique el ALTO

El simbolo llevara un tablero adicional con la
leyenda "CONTINUA", para formar un conjunto.

SR-11

Se usara en aquellas intersecciones donde sea necesario indican la obligacién de circular en el
sentido mostrado, a fin de evitar la invasién de un carril con circulacién contraria.

La flecha se colocard horizontal o inclinada
indicando el sentido del transito.

SR-11a

Al inicio de una faja separadora central de un camino dividido para indicar la obligacién de circular
en el sentido en el sentido mostrada.

SR-12

En ciertas intersecciones para indicar que uno o mas carriles deberan usarse exclusivamente para
vuelta izquierda y no deberan ser ocupados por vehiculos que sigan de frente.

Deberd complementarse con marcas en el
pavimento. El simbolo llevara un tablero adicional
con la leyenda "SOLO 1zQ"
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de Calles y Carreteras de México

SENALES VERTICALES
SENALES RESTRICTIVAS

. . . . . Se utilizara exclusivamente en carreteras con dos o
Indican a los conductores de camiones que deben transitar por el carril de su derecha, con objeto . . . o
SR-13 o : ) N . . . mas carriles por sentido de circulacion incluyendo
de dejar libre el carril o carriles de la izquierda para el transito de vehiculos ligeros. . .
los carriles especiales de ascenso.
SR-14 En aquellas vias de un solo sentido, cuando cambien a un tramo de dos carriles en el que se |Por lo general conviene usar esta sefial después de
permita la doble circulacion. la preventiva que tiene el mismo simbolo.
SR-15 Indican que la altura libre de un paso inferior u otra estructura es menor de 4,20 m. y debera ser [La dimensién se indicar& en metros con
colocada en la estructura. aproximacion del decimetro inferior.
La anchura se indicara en metros con aproximacion
SR-16 Indica que las dimensiones de alguna estructura en el camino, no permiten el paso simultaneo de |al decimetro inferior. Esta sefial debera usarse
dos vehiculos. cuando el ancho de a estructura sea igual o0 menor
de 5,50 m.
En los puentes u otro lugares del camino donde sea necesario limitar el peso de vehiculo, ya sea . . U -
) o . L Se usara ademas una sefial igual anticipada,
por la capacidad de los puentes o por lar de la superficie de rodamiento. El peso permitido se |.” . L . )
SR-17 T . - . " - - indicando en el tablero adicional la distancia a la
indicard con aproximaciéon a media tonelada. La sefial llevara un tablero adicional en la que se .
A . . L . . . gue se encuentra la restriccion.
indicara si el peso permitido se refiere al peso maximo del vehiculo o al peso maximo por eje.
Indicar los tramos en que no se permite rebosar a otro vehiculo. Esta sefial se completara
SR-18 siempre con la raya continua marcada en el pavimento y debera usarse en los tramos de caminos
de dos carriles, donde la distancia de visibilidad de rebase esta restringida y en la cercania a los —
entronques a nivel.
SR-19 En aquellos lugares donde esté prohibido el ascenso y descenso de pasajeros. .
SR-20 En aquellos lugares donde no se permita el estacionamiento ni la detencién momentanea de Llevara una placa adicional con la leyenda "NO
vehiculos sobre la superficie de rodamiento. PARAR" para formar un conjunto.
. . e . La sefial llevara un tablero adicional indicando la
En aquellos sitios donde sea necesario obtener una mayor utilizacion de espacio para |,. .. ., . . - .
SR-21 ) : ) . limitacién del horario y los dias, pidiendo variar
estacionamiento disponible. .
aquella de acuerdo con las necesidades locales.
En aquellos lugares donde esté prohibido el estacionamiento de vehiculos. En un tablero adicional
SR-22 de podran indicar las caracteristicas de la restriccion al estacionamiento, como pueden ser .
horarios, lugares, fechas, sanciones, motivos y excepciones.
En aquellos lugares donde no se permita la vuelta a la derecha, ya sea por tratarse de una . = -
; ., : ) . ) . _ Podré llevar un tablero adicional en donde indique
SR-23 circulacion de sentido contrario o encasas especificos, para no interferir con otros movimientos

importantes, inclusive el de peatones.

la caracteristica de la restriccion.
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SENALES VERTICALES
SENALES RESTRICTIVAS
SENAL uSso CRITERIOS DE COLOCACION

En aqut_a!los Iugare_s donde no se permita la vuellt_a ala |quIerc_ia, ya sea por tratarse_ d_e una |5 4 llevar un tablero adicional en donde indique
SR-24 circulacion de sentido contrario o en casos especificos, para no interferir con otros movimientos . o

) - . la caracteristica de la restriccion.

importantes, inclusive el de peatones.
SR-25 En aquellas arterias donde la vuelta en "U" pueda representar un riesgo mayor o causar

inconvenientes al transito de vehiculos. —
SR-26 Al inicio de una calle o carretera en las que no se permita el transito de frente, principalmente por

el cambio en el sentido de circulacion. -
SR-27 Indicar que se prohibe la circulacion de dichos vehiculos en determinado tramo de la carretera o

calle. Deberia colocarse al inicio del tramo de referencia. —
SR-28 Indicar que se prohibe la circulacion de dichos vehiculos sobre la carretera. .
SR-29 Indicar que se prohibe la circulacion de dicha maquinaria sobre | carretera. -
SR-30 En aquellos caminos o calles donde se prohiba la circulacion de este tipo de vehiculos. _
SR-31 En aquellos sitios en los que el transito de vehiculos haga peligroso el paso o cruce de peatones y |Debera ser solo cada de manera que solo sea

estos tengan otro lugar por donde transitar o cruzar. visible por los peatones.

A partir de este punto, dichos vehiculos deberan
SR-32 Al principio de rutas en las que no se permita el paseo de vehiculos pesados. disponer de una ruta alterna, la cual se indicara
mediante una sefial informativa anticipada.

SR-33 Indicar a los usuarios la prohibicion de sonar la bocina, excepto para prevenir un accidente.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacioén contenida en el Manual de dispositivos para el Control del Transito en calles y carreteras de México.
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Tabla 22: Caracteristicas de las Sefiales Preventiva s del Manual de Dispositivos para el
Control de Transito en Calles y Carreteras de Méxic 0

Senales Verticales

Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Callesy

Carreteras de México

Clasificacion:

SENALES RESTRICTIVAS
SENALES PREVENTIVAS

SENALES INFORMATIVAS

SENALES PREVENTIVAS

Caracteristicas

Cuadrada con las esquinas redondeadas, con la diagonal vertical. El radio para
redondear las esquinas serda de 4 cm, quedando el radio interior para la curvatura del

Forma filete de 2 cm.Las sefiales que requieran una explicacion complementaria, ademas del
simbolo llevaran un tablero adicional en forma rectangular con las esquinas
redondeadas, para formar un conjunto.

Tamafio El tablero de las sefiales preventivas, ya sea que lleve ceja perimetral doblada o sea

placa plana sin ceja, tendra las dimensiones siguientes

Dimensiones(cm)

uso

61*61(sin ceja)

En carreteras con ancho de corona menor de 6 m y calles urbanas.

71*71(con ceja)

En carreteras con ancho de corona comprendido entre 6m y 9m y avenidas principales
urbanas.

86*86(con ceja)

En carreteras con ancho de corona entre 9 y 12 m, vias rapidas urbanas y carreteras de
cuatro carriles donde se puedan ubicar para el mismo sentido en ambos lados

117*117(con ceja)

En carreteras con cuatro carriles o mas, con o sin separador central.

Ubicacién Longitudinal

Se deben ubicar antes del riesgo que se trate de sefialar, a una distancia que depende de
la velocidad, como se muestra a continuacion

Velocidad(km/h)

30 40 50 60 70 80 90 100 110

Distancia(m)

30 40 55 75 95 115 135 155 175

Ubicacién Lateral

En carreteras, la sefial se colocara en todos los casos, de modo que su orilla interior
guede a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccién vertical del hombro del
camino. Cuando la carretera esté en corte, el poste debera colocarse en el talud a nivel
del hombro aproximadamente, pero sin obstruir el area hidradlica de la cuneta. En zonas
urbanas, la distancia entre la orilla del tablero y la orilla de la banqueta debera ser de 30
cm.

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de las sefiales quedara a 1,50 m

Altura sobre el hombrillo del camino, y en las zonas urbanas a 2 m sobre el nivel de la
banqueta.
El color de fondo de las sefiales preventivas sera amarillo transito, en acabado reflejante,
Color excepto en las sefiales correspondientes a los caminos con corona menor de 6m que

sera en acabado mate. El color para los simbolos, caracteres y filete sera negro.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de dispositivos para el Control del
Transito en calles y carreteras de México.
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Figura 25: Sefiales Preventivas d el Manual de Dispositivos para el Control del TrAdns  ito en Calles y Carreteras de México.
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Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 23: Sefales Preventivas del Manual de Dispos

itivos para el Control de Transito en Calles y Carr

eteras de México

Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENAL

SENALES VERTICALES

SENALES PREVENTIVAS

uUso

CRITERIOS DE COLOCACION

SP-6

Indicar cursos a la derecha o a la izquierda, cuando el producto del grado de curvatura por
la deflexion sea menor de 900.

No se sefialaran aquellas curvas que tengan una
deflexion menor de 15° o grado de curvativa
menor a 2°

SP-7

Indicar cursos a la derecha o a la izquierda, cuando el producto del grado de curvatura por
la deflexion sea mayor de 900.

SP-8

Indicar la presencia de dos curvas consecutivas de direccion contraria, separadas por una
tangente de longitud menor al doble de la distancia indicada la tabla 1.c y cuando el
producto del grado de curvatura por la deflexion de cada una de ellas sea menor de 900.

SP-9

Indicar la presencia de dos curvas consecutivas de direccidn contraria, separadas por una
tangente de longitud menor al doble de la distancia indicada la tabla 1.c y cuando el
producto del grado de curvatura por la deflexion de cada una de ellas sea mayor de 900.

SP-10

Indicar tres 0 mas curvas inversas consecutivas

Se usara una sefial de camino sinuoso derecho o
izquierdo, segun sea la primera curva del tramo.

SP-11

Indicar la interseccion a nivel de dos caminos. El camino principal se indicara con una linea
ancha y el secundario en el que se tenga que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con una
linea 50% mas angosta.

Si ambos camino son de la misma importancia,
las lineas seran del mismo ancho.

SP-12

Indicar una interseccion a nivel de tres ramas, cuando el ramal que entronca sea normal o
tenga un angulo de esviaje hasta de 30%. El camino principal se indicara con linea ancha y
el secundario en el que se tenga que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con una linea 50%
mas angosta.

El simbolo indicara si el ramal entronca por el lado
derecho, izquierdo o de frente.

SP-13

Indicar una interseccion a nivel de tres ramas, con isleta triangular central . El camino
principal se indicara con linea ancha y el secundario en el que se tenga que hacer ALTO o
CEDER EL PASO, con una linea 50% mas angosta.

El simbolo indicara si el ramal entronca por el lado
derecho, izquierdo o de frente.
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Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENALES VERTICALES
SENALES PREVENTIVAS

SENAL uSo CRITERIOS DE COLOCACION
Indicar una interseccion a nivel de tres ramas, cuando el ramal que entronca tenga un
Sp-14 angulo de esviaje mayor de 30°. El camino principal se indicara con linea ancha y el |El simbolo indicara si el ramal entronca por el lado
secundario en el que se tenga que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con una linea 50% mas |derecho, izquierdo o de frente.
angosta.
Indicar la bifurcacién de un camino. EI camino principal se indicara con linea ancha y el
SP-15 secundario en el que se tenga que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con una linea 50% mas _
angosta.
SP-16 Indicar una interseccién a nivel de dos o mas caminos que tengan una isleta central de
forma circular o semejante.
SP-17 indicar la proximidad de una confluencia, derecha o izquierda por donde se incorporara un [El simbolo mostrara si la confluencia es por el
volumen de transito en el mismo sentido. lado derecho o por el izquierdo
SP-18 Indicar el cambio de un tramo con circulacion en un solo sentido, a otro de dos carriles con
circulacién en ambos sentidos. -
. - . . El simbolo indicara si la salida es por la derecha o
SP-19 Indicar la proximidad de una salida en los caminos de acceso controlado. N P
por la izquierda.
SP-20 Indicar una reduccién simétrica en la anchura del camino, ya sea disminuyendo el nhumero
de carriles o simplemente las dimensiones de la seccién transversal. -
Sp-21 Indicar una reduccion asimétrica de la anchura del camino, ya sea disminuyendo el numero |El simbolo indicara si el estrechamiento es a la
de carriles o simplemente las dimensiones de la seccién transversal. derecha o a la izquierda.
Sp-22 Indicar la proximidad de un puente cuyo sistema de piso pueda estar momentaneamente
desplazado, horizontalmente o verticalmente, para permitir el paso de embarcaciones. —
Sp-23 Indicar la proximidad de un puente cuya anchura entre guarniciones sea menor a la de la
calzada del camino. -
Sp.24 Indicar la proximidad de pasos estrechos o estructuras angostas que no permitan la [La anchura libre aproximada al decametro inferior,
circulacién simultanea de dos vehiculos se indicara en un tablero adicional.
Sp-25 Indicar la proximidad de un paso inferior o cualquier otra estructura cuyo espacio libre [La altura libre aproximada al decimetro inferior,
vertical sea menor de 4,30 se indicara en un tablero adicional.
SP-26 Indicar la proximidad de un vado en el camino
SP-27 Indicar la proximidad de la terminacién del pavimento.
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Manual de Dispositivos para el Control del Transito de Calles y Carreteras de México
SENALES VERTICALES
SENALES PREVENTIVAS
SENAL uso CRITERIOS DE COLOCACION
SP-28 Indicar la proximidad de un tramo con pavimento resbaloso. Esta sefial se_rg'temporal yse reiterara tan pr onto
como la condicién que indica haya desaparecido
SP-29 Indicar la proximidad de una pendiente descendente en la cual se requiere frenar
constantemente de preferencia con motor.
El simbolo indicara se el derrumbe es por la
SP-30 Indicar la presencia de un tramo de camino en el cual existen posibilidades de encontrar |derecha o por la izquierda. En caso de secciones
derrumbes sobre el mismo. en "cajon" el simbolo de derrumbe ser& por el lado
derecho
Sp.a1 Indicar la proximidad de una sefial de alto, cuando esta ultima no sea visible a una distancia
suficiente para que el conductor pueda parar en el lugar mismo de la restriccién. —
SP-32 Indicar la proximidad de lugares frecuentados por peatones, o bien de un cruce
especialmente destinado a ellos. —
Sp-33 Indicar la proximidad de una zona frecuentada por escolares o bien de un cruce
especialmente destinados a ellos. —
Sp-34 Indicar la proximidad de un tramo frecuentado por ganado, o bien la existencia de un cruce
para el mismo. —
SP-35 Indicar la proximidad de un paso de ferrocarril a nivel.
SP-36 Indicar la proximidad de un tramo frecuentado por maquinaria agricola o bien de un cruce
destinado para la misma.
Sp-37 Se usara antes de las intersecciones aisladas que estén controladas por seméforos o
cuando se entra a una zona donde no se espera encontrarlos.
SP-38 Indicar el principio o el final de un camino dividido con faja separadora central. Segun la p_osm!t?n del SlmbOIO.’ se indicara el inicio
0 a la terminacién del tramo divido.
SP-38a Advertir a los usuarios, la proximidad de una faja separadora central u otro obstaculo fijo o
temporal que divide a una calle de un solo sentido de circulacién.
SP-39 Indicar la proximidad de un lugar frecuentado por ciclistas, o bien de un cruce especialmente
destinado a ellos.
SP-40 Indicar la proximidad de un tramo en el que existe grava suelta sobre la superficie de
rodamiento.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de dispositivos para el Control del Transito en calles y carreteras de México.
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Tabla 24: Caracteristicas de las sefiales Informativ

Control de Transito en Calles y Carreteras de Méxic o

as del Manual de Dispositivos para el

Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y

Carreteras de México

Senales Verticales

Clasificacion:

SENALES REGLAMENTARIAS

SENALES PREVENTIVAS
SENALES INFORMATIVAS

SENALES INFORMATIVAS

Caracteristicas

Clasificacion

Se clasifican en cinco grupos: 1) Sefiales informativas de identificacion, 2) Sefiales
informativas de destino, 3) Sefiales informativas de recomendacién, 4) Sefiales
informativas de informacion general, 5) Sefiales informativas de servicios y
turisticas.

1)Sefiales informativas de identificacion

Forma

El tablero de las sefiales de nomenclatura sera rectangular con las esquinas
redondeadas, colocado con su mayor dimensiéon horizontal y con la leyenda en
ambas caras; el tablero de las sefiales de ruta tendra forma de escudo, pintado
sobre un tablero rectangular o dentro de las sefiales informativas de destino, el
escudo sera de tres formas, segun se trate de carretera federal, estatal o camino
rural; las flechas complementarias que sirven para indicar la ruta a seguir, iran en
tableros rectangulares colocados en la parte inferior de los escudos formando
conjuntos en un mismo poste; el tablero de las sefiales de kilometraje serd
rectangular con las esquinas redondeadas, colocado con su mayor dimensién
vertical.

Tamafio

El tablero de las sefiales de nomenclatura sera placa plana y medira en todos los
casos 20*91 cm con altura de letra de 10 cm. Las flechas complementarias seran
de 45 cm de base por 36 cm de alto. El tablero de las sefiales de kilometraje medird|
en todos los casos 30*120 cm, con altura de nimeros de 15 cm, llevara un escudo
de ruta de 30*40 cm, correspondiente a carretera federal, estatal o rural. El tablero
de las sefiales de kilometraje sin escudo medira en todos los casos 30*76 cm con
altura de nimeros de 15 cm.

1)Sefiales informativas de identificacion

Ubicacion Longitudinal

Las sefiales de nomenclatura se fijaran en postes colocados sobre la banqueta en
el lugar mas visible de las esquinas de las calles, usando ademas soportes
especiales que permitan la legibilidad de las dos caras de los tableros. Las sefiales
de ruta se ubica a intervalos de 200m, y siempre en aquellos lugares donde la ruta
cambie de direcciébn o se intercepten dos rutas diferentes. Las sefiales de
kilometraje, en carreteras de dos carriles, ira colocada a cada 5 kilémetros, en
forma alternada, ubicando los numeros nones a la derecha y los pares a la|
izquierda en el sentido del cadenamiento.Los tableros sin escudo iran a cada
kilometro alternados, colocando los nimeros nones a la derecha y los pares a la
izquierda en el sentido del cadenamiento.

Ubicacion Lateral

En zonas urbanas, la distancia entre la orilla del tablero y la orilla de la banqueta
debera ser de 30cm. En carreteras, la sefial de kilometraje se colocara de modo
que su orilla interior quede a una distancia no menor d 50cm de la proyeccion
vertical del hombro del camino.
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Altura

En carreteras, la parte inferior del tablero de las sefiales de kilometraje quedara a 1m
sobre el nivel del hombro del camino. En zonas urbanas, la altura minima de la parte
inferior de los tableros o conjuntos, serd de 2m sobre el nivel de la banqueta.

Color

El color de fondo de las sefiales de identificacion, de ruta y flechas complementarias
sera blanco reflejante y las letras, nimeros, flechas y filete en negro. El color del
fondo de las sefiales de kilometraje con o sin escudo, sera blanco reflejante con letras,
ndmeros y contorno en negro, excepto en los caminos con corona menor de 6m en
gue el fondo sera en acabado mate.

2)Senfales informativas de destino

Forma

Seran tableros rectangulares con las esquinas redondeadas, colocados con su mayor
dimension horizontal, sobre apoyos adecuados.

Tamafo(sefales bajas)

La longitud del tablero de las sefales informativas de destino bajas, se definira en
funciéon del nimero de letras que contenga la leyenda; para sefiales de dos y tres
tableros colocados en el mismo soporte, la longitud de los mismos sera la que resulte
con el destino que contenga el mayor nimero de letras. La altura del tablero de las
sefiales informativas de destino bajas se seleccionara conforme a lo establecido en
los siguientes valores:

Altura de las
Altura del tablero(cm) Ie’tras Altura del Altura de la Uso
mayusculas| escudo(cm) | flecha(cm)
(cm)
30 15 30 225 En carreteras con ancho de corona menor
de 6m y calles urbanas
40 20 0 30 En carreteras con angho_ de corona entre
6m y 9m y avenidas principales urbanas
56 25 50 375 En carreteras con ancho de corona entre

9my 12m.

Tamarfo(sefiales elevadas)

La altura del tablero de las sefiales informativas de destino elevadas, se seleccionara
de acuerdo a los siguientes valores

Altura de las
Numero de renglones t:tl)fzrz(gi) mal/et'};acilas e§:352 ((ii) Altura de la flecha(cm)
(cm)
1 61 25 50 37,5
1 91 25 50 24
2 122 25 50 37,5
1 76 30 60 45
2 122 30 50 45

Ubicacién longitudinal

Las sefiales informativas de destino se clasifican en previas, decisivas y
confirmativas. Las previas deberan colocarse anticipadas a la intersecciéon, a una|
distancia tal que permita a los conductores conocer los destinos y preparar las
maniobras necesarias para tomar el elegido. La distancia a la que deberan colocarse
dependera de las condiciones geométricas y topograficas de las carreteras que se
intersecan, asi como de las velocidades de operacion y de la presencia de otras
sefiales con las que no debera interferir, sin embargo en ningin caso se colocaran a
una distancia menor de 125m de la interseccion. Las decisivas se colocaran en el
lugar donde el usuario pueda optar por la ruta que le convenga. Las confirmativas se
colocaran después de una interseccién o a la salida de una poblacion, a una distancia
en donde no exista el efecto de los movimientos direccionales ni la influencia del
transito urbano, pero en ninguno de los casos a una distancia menor de 100 metros.
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Ubicacién lateral

En carreteras se colocaran de tal manera que la orilla interna del tablero de las
sefiales bajas o el poste de las sefiales elevadas queden a una distancia no menor de
50cm de la proyeccion vertical del hombro del camino. En zona urbana se colocaran
de tal manera que la orilla interna del tablero de las sefiales bajas o el poste de las
sefiales elevadas queden a una distancia no menor de 30cm de la proyeccién vertical
de la orilla de la banqueta.

El color de fondo de las sefales informativas de destino(bajas, diagramaticas y
elevadas) sera verde mate y letras, numeros, flechas, escudo y filete en color blanco

Color reflejante, excepto la sefial diagramatica en zona urbana, que sera de fondo blanco y
los caracteres, flecha alargada y filete en color negro.
3)Sefiales informativas de recomendacion
Tableros rectangulares con las esquinas redondeadas, colocadas con su mayor
Forma dimension horizontal sobre apoyos adecuados. El radio para redondear las esquinas
sera de 4cm, quedando el radio interior de 2 cm para la curvatura del filete.
3)Sefales informativas de recomendacion
Tamafio La altura del taplerp de las sefiales informativas de recomendacion se seleccionara
conforme a los siguientes valores
Altura de Ndmero de
Altura del tablero(cm) las letras uso
. renglones
mayuscula
30 15 1 En carreteras con ancho de corona menor de 6m. En
56 15 2 calles y avenidas principales urbanas
40 20 1 En carreteras con ancho de corona entre 6 y 9m. En
71 20 2 boulevares y vias rapidas urbanas.
56 25 1 En carreteras con ancho de corona mayor de 9m o en
86 25 2 carreteras de 4 0 mas carriles.

Ubicacién Longitudinal

Se colocaran en aquellos lugares donde sea conveniente recordar a los usuarios la
observancia de la disposicién que se trate.

Ubicacién Lateral

En carreteras, la sefial se colocara en todos los casos, de modo que la orilla interna
del tablero quede a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccion vertical del
hombro del camino. En zona urbana, la distancia entre la orilla del tablero y la orilla de
la banqueta debera ser de 30 cm.

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de la sefial, quedara a 1,50 m

Altura . ;
sobre el hombro del camino y en zonas urbanas a 2 m sobre el nivel de la banqueta.
Color El color de fondo sera blanco mate, con las letras y filete en negro.
4)Senales de informacién general
Tableros rectangulares con las esquinas redondeadas, colocadas con su mayor
dimension horizontal sobre apoyos adecuados. El radio para redondear las esquinas
Forma seré de 4cm, quedando el radio interior de 2 cm para la curvatura del filete, excepto en

la sefial que indica el sentido de la circulaciéon del transito, en la que el radio para
redondear las esquinas sera de 2 cm y no llevara filete.
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4)Sefales de informacion general

Tamafo

La altura del tablero se seleccionard conforme a lo establecido en los siguientes
valores

Altura de las
Altura del tablero(cm) Ie'tras Namero de uso
mayusculas| renglones
(cm)

30 15 1 En carreteras con ancho de corona menor de 6m. En
56 15 2 calles y avenidas principales urbanas
40 20 1 En carreteras con ancho de corona entre 6 y 9m. En
71 20 2 boulevares y vias rapidas urbanas.
56 25 1 En carreteras con ancho de corona mayor de 9m o en
86 25 2 carreteras de 4 o mas carriles.

Ubicacion Longitudinal

Se colocaréan en el punto al que se refiera la informacion de la leyenda o al principio
del sitio que se desea anunciar.

Ubicacion Lateral

En carreteras, las sefiales se colocaran en todos los casos, de modo que la orilla
interna del tablero quede a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccién
vertical del hombro del camino. En zonas urbanas, la distancia entre la orilla del
tablero y la orilla de la banqueta debera ser de 30 cm.

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de la sefial, quedara a 1,50 m

Altura sobre el hombro del camino y en zonas urbanas a 2 m sobre el nivel de la
banqueta.
El color de fondo serd blanco mate, con las letras y filete en negro, excepto las
Color sefiales que indican puntos de control que por su importancia deberan ser
reflejantes.
5)Sefales informativas de servicios y turisticas
Forma Tableros cuadrados con las esquinas redondeadas. El radio para redondear las
esquinas sera de 4cm, quedando el radio interior para la curva del filete de 2 cm.
Tamafio La altura del tablero se seleccionard conforme a lo establecido en los siguientes

valores

Dimensiones(cm)

uso

45*45(sin ceja)

En carreteras con ancho de corona menor de 6 m y calles urbanas.

61*61(sin ceja)

En carreteras con ancho de corona comprendido entre 6m y 9m y avenidas
principales urbanas.

71*71(con ceja)

En carreteras con ancho de corona entre 9y 12 m y vias rapidas urbanas .

86*86(con ceja)

En carreteras con cuatro carriles 0 méas, con o sin separador central.

Ubicacién Longitudinal

Se colocaran en el lugar donde exista el servicio y a un kildbmetro del mismo.
Cuando se estime conveniente, estas sefiales podran colocarse a la salida de las
poblaciones para indicar la distancia a la que se encuentra el o los servicios méas
proximos indicados en la sefial.

Ubicacion Lateral

En carreteras, la sefial se colocara en todos los casos de modo que su orilla interior
quede a una distancia no menor de 50 cm de la proyeccion vertical del hombro del
camino. En zonas urbanas, la distancia entre la orilla del tablero y la orilla de la
banqueta debera ser de 30 cm.

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de la sefial, quedara a 1,50 m

Altura sobre el hombro del camino y en zonas urbanas a 2 m sobre el nivel de la
banqueta.
Color El color de fondo tanto del tablero de las sefiales como del tablero adicional, sera

azul mate y los simbolos, letras, flechas y filete en blanco reflejante.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual de dispositivos para el Control del Transito en
calles y carreteras de México.
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Figura 26: Sefales Informativas del Manual de Dispo  sitivos para el Control del Transito en Callesy Ca  rreteras de México.

Manual de Dispositivos para el Control del Transito de Calles y Carreteras de México
SENALES VERTICALES
SENALES INFORMATIVAS
? { * ’ £/ IRAPUATO 109 | - @ I"
v T . |
SlI-11 SlI-12 SlI-
13:Flechas de frente, SIS-9: Estacionamiento SIS-21: Parada de
horizontal y diagonal SID-11: Confirmativa SIG-8: Nombre de obras SIS-3: Area recreativa para casas rodantes SIS-15: Metro trolebls SIS-27: Transbordador SIT-6: Lago o laguna
TERMINA SINALOA m
PRINCIPIA SONORA
Sll-14: Kilometraje con SIS-10: Estacion de SIT-7: Monumento
ruta SID-12: Diagramética SIG-9: Limites politicos SIS-4: Auxilio turistico ferrocarril SIS-16: Mecanico SIS-22: Restaurante SIT-1: Acueducto colonial
km -ﬁ(—our—:nzmnq!
1 aa S CASETA DE COBRO Zi
Z‘ 40D DEL CARMEN S
SlI-15: Kilometraje sin ruta SID-13: Bandera SIG-10: Control SIS-5: Campamento SIS-11: Gasolinera SIS-17: Médico SIS-23: Sanitarios SIT-2: Artesanias SIT-8: Pargue nacional
| TEHUACAN
0 JUTEPEC 2 [t ag
SID-8: Acceso a poblado SIG-11: Sentido del transito SIS-6: Chalana SIS-12: Helipuerto SIS-24: Taxi SIT-3: Balneario SIT-9: Playa
iﬁ m i J
SIS-19: Parada de
SID-9: Entronque SID-15: Puente SIS-1: Aeropuerto SIS-7: Depésito de basura SIS-13: Hotel autobus SIT-4: Cascada SIT10: Zona Arqueoldgica
AN LU PoTOsT 4 ) _
B € ous Howso | CUERNAVACA m “I BI
NN 350 000 hab W
SID-10: Cruce SIG-7: Lugar SIS-2: Albergue SIS-8: Estacionamiento SIS-14: Informacién SIS-20: Parada de tranvia SIS-26: Teléfono SIT-5: Gruta

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 25: Sefiales Informativas del Manual de Dispo

sitivos para el Control de Transito en Calles y Car

reteras de México

Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENAL

SENALES VERTICALES

uUso

SENALES INFORMATIVAS

CRITERIOS DE COLOCACION

SlI-11 SlI-12
SlI-13

Se usard Unicamente en conjunto con los escudos para indicar la direccién en que continua la
ruta identificada.

Se colocara inmediatamente abajo de las sefiales de
ruta y se utilizard primordialmente en las
intersecciones urbanas para guiar a los conductores
de las carreteras en su paso por las poblaciones.

Sll-14

Se usard para identificar las carreteras segin su numero de ruta y kilometraje. Las
dimensiones del tablero seran los que se indican en la forma y tamafio de las sefiales de
kilometraje.

SII-15

Identificar el kilometraje de la carretera.

SID-8

Indicar a los usuarios la presencia de poblados cercanos a la carretera conectados con esta
mediante un acceso simple y su ramal correspondiente. Esta sefial ser4 baja, se ubicara en el
lugar de acceso y llevara el nombre del poblado, su distancia en kilémetros y una flecha que
indique la direccioén al lugar.

Cuando el ramal de acceso tenga numero de ruta, la
sefial debera incluir el escudo correspondiente.

SID-9

En las intersecciones rurales de tres ramas, a nivel o a desnivel, para indicar a los usuarios el
nombre de la poblacién que tiene como destino cada una de las ramas.

En el tablero superior se indica el destino que sigue de
frente y en el inferior el de la derecha o izquierda
cuando no exista destino de frente en el superior se
indicara el destino de la izquierda y en el inferior el de
la derecha.

SID-10

En las intersecciones rurales de cuatro ramas, a nivel y a desnivel, para indicar a los usuarios
el nombre de la poblacion que tiene como destino cada una de las ramas.

En el tablero superior se indica el destino que sigue de
frente, en el que sigue el destino a la izquierda y en el
inferior el que est4 a la derecha.

SID-11

Indicar a los usuarios, después de su paso por una intersecciéon o poblacién el nombre y la
distancia por recorrer a las préximas poblaciones, ademas de confirmar la ruta seleccionada.

SID-12

En las intersecciones rurales a nivel o a desnivel y en los retornos rurales, cuando la carretera
sea de cuatro o mas carriles, indicando al usuario, ademés de los destinos, la geometria de
las trayectorias a seguir en el entronque.
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Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENAL

SENALES VERTICALES

SENALES INFORMATIVAS
uUuSoO

CRITERIOS DE COLOCACION

SID-13

Se utiliza en las intersecciones rurales o urbanas, a nivel o a desnivel indicando a los usuarios
el nombre de la poblacién que tiene como destino cada una de las ramas. Esta sefial sera
elevada y su uso se justifica en los siguientes casos: 1) Cuando se desee dar indicaciones
para un determinado carril. 2) En calles y carreteras de dos o mas carriles en un solo sentido,
por donde circulan altos voliumenes de transito. 3) En calles y carreteras donde no haya
espacio para colocar las sefiales bajas a los lados. 4) En las ramas de las intersecciones de

En el tablero superior se indica el destino que sigue de
frente y en el inferior el de la derecha o izquierda
cuando no exista destino de frente en el superior se
indicara el destino de la izquierda y en el inferior el de
la derecha.

SID-14

En las bifurcaciones de las intersecciones rurales urbanas a nivel o a desnivel para indicar a
los usuarios el nombre de la poblacion que tiene como destino cada una de las ramas. Esta
sefal serd elevada. La longitud de los tableros podra ser diferentes para la misma sefial, ya
gue dependera del numero de letras de cada leyenda.

SID-15

En las ramas de las intersecciones rurales urbanas, a nivel o a desnivel, para indicar a los
usuarios el nombre de la poblacion o lugar que tiene como destino cada una de las ramas o
cada uno de los carriles.

Esta sefial sera elevada y en términos generales, su
uso se justificara en los siguientes casos: 1) En
carreteras de dos o mas carriles por sentido de
circulacion. 2) En los entronques de las carreteras de
alta velocidad y vias réapidas urbanas. 3) Cuando se
desee dar indicaciones en los distintos carriles de
circulacion.

SIG-7

Indicar a los usuarios el nombre del poblado o lugar de interés al cual estan llegando. Debera
identificar poblaciones con su nimero de habitantes, nombre de rios, puertos orogréaficos con
su altitud, delimitaciones geograficas como "Trépico de Cancer" y "Paralelo 28" y nombre de
algunos otros puntos notables del camino.

SIG-8

Informar a los usuarios el nombre de obras importantes por las que cruza la calle o carreteras
tales como puentes, presas, vados, canales, tineles, y se colocaran al principio de la obra en
ambos sentidos del transito.

SIG-9

En aquellos puntos de las calles o carreteras donde se cruce un limite politico, ya sea
estados, municipios, delegaciones, sectores o colonia. Constara de dos renglones, en el
superior se coloca el nombre de la entidad que termina y en el inferior el de la que principia.

SIG-10

Indicar a los usuarios la proximidad de un sitio en donde se debe hacer alto o un punto de
control en las calles o carreteras tales como casetas de cobro, inspeccion aduanal, forestal,
militar, sanitaria.
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Manual de Dispositivos para el Control del Transito de Calles y Carreteras de México
SENALES VERTICALES
SENALES INFORMATIVAS
SENAL USo CRITERIOS DE COLOCACION
SIG-11 Indicar a los usuarios que en la calle o carretera que van a cruzar, el transito de vehiculos esta
permitido en la direccién que muestra la flecha. —
SIs-1 Aeropuerto o
SIS-2 Albergue _
SIS-3 Area recreativa -
SIS-4 Auxilio Turistico _
SIS-5 Campamento .
SIS-6 Chalana 'Est'a sefial podra llevar una placa adicional donde se
indique el horario.
SIS-7 Deposito de basura _
SIS-8 Estacionamiento .
SIS-9 Estacionamiento para casas rodantes .
SIS-10 Estacion de ferrocarril o
SIS-11 Estacion de Combustible o
SIS-12 Helipuerto o
SIS-13 Hotel .
SIS-14 Informacion -
SIS-15 Metro —
SIS-16 Mecénico —
SIS-17 primeros Auxilios .
SIS-18 Muelle .
Llevara una placa adicional en la que se indique el
SIS-19 Parada de autobus nimero de la ruta y las principales paradas del
itinerario.
Llevard una placa adicional en la que se indique el
SIS-20 Parada de tranvia nimero de la ruta y las principales paradas del
itinerario.
Llevara una placa adicional en la que se indique el
SIS-21 Parada de trolebls nimero de la ruta y las principales paradas del
itinerario.
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Manual de Dispositivos para el Control del Transito

de Calles y Carreteras de México

SENALES VERTICALES
SENALES INFORMATIVAS

SENAL uso CRITERIOS DE COLOCACION
SIS-22 Restaurant L
SIS-23 Sanitarios .
SIS-24 Taxi .
SIS-25 Teleférico B
SIS-26 Teléfono .
SIS-27 Transbordador .
SIT-1 Acueducto _
SIT-2 Artesania B
SIT-3 Balneario _
SIT-4 Cascada o
SIT-5 Gruta o
SIT-6 Lago o
SIT-7 Iglesia .
SIT-8 Parque nacional o
SIT-9 Playa .
SIT-10 Zona arqueolodgica

Fuente: Elaboracion propia con base en informacioén contenida en el Manual de dispositivos para el Control del Transito en calles y carreteras de México.

117



IV.7 MANUAL ON UNIFORM TRAFFIC CONTROL DEVICES DE ESTADO S UNIDOS DE

AMERICA

El manual de Estados Unidos, presenta en su capitulo 2, las sefiales verticales,

gue a su vez se dividen en sefales de peligro, sefiales reguladoras, sefiales de guia de

camino y sefales recreacionales y culturales, todas estas sefiales se presentan a

continuacion.

En tablas se explica las caracteristicas y uso de cada una de las sefales, y en

figuras se presentan las sefiales con sus respectivos codigos.

Tabla 26: Caracteristicas de las sefiales Reguladora

Control Devices de Estados Unidos de América

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América

Sefiales Verticales

Clasificacion:

SENALES DE PELIGRO

SENALES DE GUIA DEL CAMINO

SENALES RECREACIONALES Y CULTURALES
DEL AREA DE INTERES

Caracteristicas

uso

Informar a los usuarios del camino las leyes o regulaciones
seleccionadas del trafico y de indicar la aplicabilidad de los requisitos
legales.Las muestras reguladoras seran retroreflectivas para demostrar la
misma forma y color similar por dia y noche.

Disefio

La mayoria de las muestras reguladoras son rectangulares, con la
vertical mas larga

Tamafio

Los tamafios de la autopista sin peaje y de la autopista se deben utilizar
para los usos de alta velocidad, para proporcionar sefiales mas grandes,
para la visibilidad y el reconocimiento de las mismas. El tamafio minimo
se puede utilizar en los caminos de poca velocidad donde estaria
adecuado el tamafio reducido de la leyenda para la regulacion, o donde
las condiciones fisicas imposibilitan el uso de los otros tamafios. El
tamafio de gran tamafio se puede utilizar para esos usos especiales
donde la velocidad, el volumen, u otros factores dan lugar a condiciones
donde seria deseable hacer mas enfasis, reconocimiento mejorado, o
mayor legibilidad.A continuacién se muestra un ejemplo de los diferentes
tamafos de sefiales para cada caso

s del Manual on Uniform Traffic

Ejemplo de tamafio de sefiales

Senial

Camino
Convencional
mm(pulg)

Autopista Minimo De gran tamafio
mm(pulg) mm(pulg) mm(pulg)

PARE

750%750 (30*30) [900%900(36*36) |600*600(24*24) |1200*1200(48*48)

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de

Estados Unidos de América.
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Figura 27: Sefiales Reguladoras del Manual on Unifor

m Traffic Control Devices de Estados Unidos de Amé

rica

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América
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SENALES REGULADORAS
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Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 27: Sefiales Reguladoras del Manual on Uniform

Traffic Control Devices de Estados Unidos de Améri ca

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES
SENALES REGULADORAS
SENAL uSso CARACTERISTICAS
Se debe utilizar en los siguientes casos: a)
interseccion de un camino menos importante
con un camino principal donde no se esperaba
R1-1 Indicar que el trafico debe parar. que el uso de la regla normal del derecho de
paso proveera de conformidad razonable la ley.
b) Calle que incorpora a través de la carretera
o de la calle.
La sefial de ceda el paso asigna el derecho de paso al trafico en ciertos acercamientos a
R1-2 una interseccion. Los vehiculos controlados por una muestra de ceda el paso necesitan _
parar cuando sea necesario para evitar interferir con trafico que estéa en conflicto.
Recordar a los usuarios del camino leyes con respecto al derecho de paso de los peatones.
R1-6 Las leyendas, PARE o CEDA EL PASO pueden ser utilizado conjuntamente con el simbolo .
apropiado.
Se debe tomar en cuenta si es de dia o de
R2-1 Muestra el limite de velocidad establecido por la ley, ordenanza, regulacién o segun lo [noche, o depende del tipo de vehiculo.Los
adoptado por la agencia autorizada. limites de velocidad estard expresados en
multiples de 10 km/ h o de 5 mph.
R2-2 Indica la velocidad limite que debe aplicarse a los camiones
Una sefial del limite de velocidad de la noche
R2-3 Indica la velocidad limite que debe aplicarse en la noche. se debe. invertir usando un blanco
retroreflectivo en la leyenda y la frontera en un
fondo negro.
Indicar la velocidad minima. La sefial del limite de velocidad minima puede ser instalado
R2-4 . = - .
debajo de una sefial del limite de velocidad. —
R2-6 Aconsejar a usuarios de camino cuando las multas se imponen para las violaciones del
trafico dentro de segmento sefialados del camino, —
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Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES
SENALES REGULADORAS
SENAL uSso CARACTERISTICAS
R-3 Indicar que queda prohibido el giro a la izquierda, derecha o vuelta en U. _
R3-5 Indicar la direccion obligatoria de movimientoo _
R3-6 Indicar la direccién opcional de movimiento. Dos 0 mas movimientos de un carril especifico.
R3-8 Muestras anticipadas del control del carril de la interseccion.
R3-9a Indicar que se debe cruzar en ambas vias a la izquierda solamente. Se (_:ieben utilizar con las marcas requeridas del
pavimento.
R39-F Un canal reversible se puede utilizar para las curvas de la izquierda exclusivas en una o |Las sefiales reversibles del control pueden ser
ambas direcciones durante otros periodos del dia también. tipo estéatico o tipo mensaje cambiable.
Indicar carriles sefialados para las aplicaciones especiales del trafico tales como vehiculos
R3-10 de alta ocupacidn, carril, autobuses, taxis, o bicicletas. Indican el nimero de personas _
minimas en los vehiculos de alta ocupacién, horario de paso.
R4-1 Acentuar la restriccion de pasar. _
R4-2 Cuando es necesario pasar con mucho cuidado por una zona. _
Se debe instalar mas all4 del principio de un
pavimento del multicarril y en las localizaciones
R4-3 Indicar que deben circular por el canal derecho los mas lentos seleccionadas donde hay. uha tendenqa de
parte de algunos usuarios del camino a
conducir en el carril izquierdo (o carriles)
debajo de la velocidad normal del trafico.
RA-5 Dirigir los vehiculos en un canal adicional que se ha proporcionado para los vehiculos de
mudanza. —
R4-7 En las localizaciones donde esta necesario que el trafico pase solamente a la derecha o
izquierda de una obstruccién del camino. -
SRR . ' . . Se colocara a la izquierda y derecha de la via
R5 Sera utilizado donde se prohibe el trafico de entrar en un camino restricto. . e
cuando se acerca interseccion.
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SENALES VERTICALES
SENAL UuSoO CARACTERISTICAS
R5-1a Como “suplemento de Ia“seﬁe_tl no entrar, donQe una rampa de la salida interseca una
encrucijada o una encrucijada interseca un camino unidireccional. —
R5-2 Prohibe tipos de trafico sefialados al usar caminos o las instalaciones particulares. _
R5-6 Prohibido el paso de bicicletas .
R5-7 Trafico prohibido a los motorizados _
R5-8 _ _
R5-10a Prohibicién de paso combinado .
R5-10b Prohibicién de paso combinado .
R5-10c Prohibido el paso de peatones. -
R6-1 Indicar las calles o los caminos sobre los cuales el trafico de vehiculos se permite viajar en .
R6-3 Aconsejar a usuarios del camino que estén acercando a una interseccion de cuatro puntas. _
R6-3 Aconsejar a usuarios del camino que estén acercando a una interseccion tipo T. _
R7-1 No estacione en cualquier momento. _
R7-2 No estacione 8:30 a 5:30 pm. _
R7-3 No estacione excepto domingos y dias de fiesta. -
R7-4 No pare en cualquier momento. _
R7-5 Una hora que parquea 9 am - 7 pm _
R7-6 Ninguna zona de cargamento de estacionamiento. _
R7-7 Prohibido parar los autobus -
R7-8 Estacionamiento reservado para personas con discapacidades. _
R8-1 No estacione en el pavimento .
R8-2 No estacione excepto en el hombrillo. _
R8-3 No estacione. -
R8-5 No parar en el pavimento. -
Se pueden utilizar para prohibir el
R8-4 Estacione solo de emergencia. estf";t(_:ionamiento en los s_itios donde existen
actividades que requieren solo el
estacionamiento o el pare temporalmente.
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SENALES VERTICALES
SENALES REGULADORAS
SENAL USoO CARACTERISTICAS
R9-1 Indicar que debe caminar por el lado izquierdo Se puef:ie U'[I|I.Zal’ en las carreteras donde no se
proporciona ninguna acera.
Se puede utilizar para prohibir el estar parado
R9-4a Indicar que esta prohibido pedir cola en o adyacente al camino con el fin de solicitar
un paseo.
R9-4 Se puede utilizar como suplente a la sefial R9 - 4a.Indica no pedir cola. _
R10-1 Sefialar que debe cruzar en luz verde solamente _
R10-2a Indicar cruce peatonal _
R10-3 Indicar cruce peatonal _
R10-4 Indicar cruce peatonal _
R10-3c Sefialar cruce peatonal _
R10-3d Indicar cruce peatonal _
R10-11 Indicar cruce peatonal _
R10-13 Sefial de emergencia. Sera utlllzada_conjuntamente con sena]es del
control del trafico de emergencia de vehiculos.
Se instalan en un limite jurisdiccional para aconsejar a usuarios del camino que algunos de
R10-18 las regulaciones de trafico dentro de esa jurisdicciéon estén siendo hechas cumplir por el _
equipo fotografico.
Debe ser instalada donde los caminos han
R11-2 Indicar camino cerrado. estado cerrados a todo el trafico (excepto los
vehiculos autorizados)
Camino cerrado, trafico local solamente: Donde el trafico no se permite, o para el cierre a
R11-4 una distancia mas alla de la sefial, pero donde esta abierta la carretera para el trafico local _
hasta el punto de cierre.
R12-1 Llevara el limite X del peso (Ton) se puede utilizar para indicar restricciones del peso del
vehiculo incluyendo carga. -
R12-2 Lleva el limite X del peso (Ton) de los ejes. _
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Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES
SENAL USO CARACTERISTICAS

R12-3 Regtringi.r los carros de ciertos tamafio por referencia al peso vacio en distritos

residenciales. -

R12-4 Indica todos los limites de peso (por caja, por eje) _

R12-5 Indica en forma grafica el peso limite permitido. _

R13-1 Dirija tréfico apropiado en una estacion de pesaje. _

R14-1 Marcar una ruta que se ha sefialado para permitir trafico del trafico pesado. _
R14-2 Identificar las rutas que han sido_ sefialadas por la cantidad competente para los vehiculos

que transportaban el material peligroso. —

R14-3 En las rutas donde el transporte del material peligroso se prohibe. _

R14-4 Indicar una ruta nacional de la red donde pueden transitar los camiones. _

R14-5 Identificar las rutas, las porciones de rutas y las rampas donde se prohiben los camiones. _

R15 Indicar el uso del cinturén de seguridad _

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América.

124



Tabla 28: Caracteristicas de las Sefales de Peligro
Devices de Estados Unidos de América

del Manual on Uniform Traffic Control

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América

Sefales Verticales

SENALES REGULADORAS
SENALES DE GUIA DEL CAMINO

SENALES RECREACIONALES Y CULTURALES DEL AREA DE
INTERES

Clasificacion:

SENALES DE

Caracteristicas

uso

eficientes del trafico.

Las sefiales de peligro llaman la atencion a las condiciones inesperadas en o
adyacente a una carretera 0 a una calle y las situaciones que no pudieron ser
facilmente evidentes a los usuarios del camino. Las sefales de peligro alertan a
usuarios del camino a las condiciones que pudieron llamar para una reduccion de
la velocidad o una accion en el interés de la seguridad y de las operaciones

Disefio .
los peatones, las bicicletas, los autobuses de la escuela y las

frontera negra en un fondo de color verde amarillo fluorescente.

Forma de diamante(cuadrado con una vertical diagonal), con una leyenda y una
frontera negra en un fondo amarillo a menos que estén sefialadas especificamente
de otra manera.Las sefiales de peligro con respecto a las condiciones asociadas a

tener una leyenda y una frontera en un fondo amarillo o una leyenda negra y una

escuelas pueden

Tamarnfo o
siguiente tabla.

Los tamafios para las sefiales de peligro estaran segun lo demostrado en la

Ejemplo de tamafio de sefiales

Autopista
sin peaje
mm(pulg)

Camino
Convencional

mm(pulg)

Minimo
mm(pulg)

Autopista

Forma mm(pulg)

De gran tamafio
mm(pulg)

1200%1200(| . .
sgrag) | 0007600(24724)

Diamante 750%750(30*30) |900*900(36+*36)

Rectangular 1200*600(48*24) - - 900*450(36*18)

1500*750(60*30)

75071000*1000(
30*40*40)

* *
Banderin 900*1200*1200(3 ] ]

1200*1600*1600(
48*64*64)

6*48*48)
Circular 900(36) 1200(48) - 750(30)

1200(48)

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados

Unidos de América.
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m Traffic Control Devices de Estados Unidos de Amé

rica

Figura 28: Sefiales Preventivas del Manual on Unifor

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América

SENALES VERTICALES

SENALES DE PELIGRO

@

W1-1:Curva
pronunciada

w1-11: Vueltaen U

W?7-1: Pendiente
peligrosa

[GRAVEL

W7-4e: Grava

W6-1: Comienzo de
camino dividido en

ambos sentidos

W8-2: depresion

W3-3: seméaforo

W6-3: Ambos sentidos

w2-3: Bifurcacion

w11-1: Bicicletas en la
via

w11-3: Animales en la
via

@

W7-1: Pendiente

[ PAVED |

W6-2: Fin de camino

W8-3: fin del

W14-3: No pase esta

w11-5: Maquinaria

W11-7: personas a

W1-3: Curvay
contracurva peligrosa

W1-1a: Curva con
velocidad permitida

W?7-3a: Siguiente

W7-6. Visibilidad
limitada

W12-1: Direccion

W8-9a: desnivel
severo

WA4-5: incorporacion de
transito

W13-2: Velocidad
permitida en salidas

w2-5: Bifurcacion

peligrosa con % de dividido en ambos W3-5a: Reduccion de
W1-2:Curva peligrosa | W1-15:Curva de 270° inclinacion W7-4f; Pavimentada sentidos pavimento velocidad zona w2-4: Bifurcacion agricola caballo
MEXT EXIT
Il km 25
MPH

w11-8: Bomberos

W11-9: Discapacitados

%

7% GRAGE
Il km

W5-1:Calzada

W8-5: Resbaladizo al

W4-6: Incorporacion de

RAMP

km/h

W13-3: Velocidad

W1-5: Camino sinuoso

W1-8: Alineamiento
horizontal

W7-4. Proximidad de
rampa

W12-2: Altura
permitida

W3-1: Proximidad de
PARE

W4-2: Estrechamiento
de la calzada

W13-5: velocidad
permitida en curvas

wl1-7: caminos en dos
direcciones

W1-4: Curvay W1-10: Curva con W?7-3a: Distancia e W14-1: Callejon sin
contracurva interseccion inclinacion estrecha salida humedecerse transito permitida en rampas w2-6: Glorieta w11-11: carros de golf W15-1: Parque
CURVE
RUNAWAY
TRUCK RAMP ~
1 MILE

w11-14: Carretas

T

W1-6: Flecha

W1-13: Peligro de

SAND

W7-4d: Arena

WS5-3: Un solo canal en
puente

W8-1: Resalto

W3-2: Proximidad de

W09-1: Final del canal

w2-1: Cruce

Ceda el paso

derecho

w11-10: Camiones en

wl1-2: paso de

la via

peatones

direccional

volcamiento

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 29: Sefales Preventivas del Manual on Unifor

m Traffic Control Devices de Estados Unidos de Amér ica.

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES
SENALES DE PELIGRO
SENAL uSso CRITERIOS DE COLOCACION

W1-1 Indicar curva pronunciada _

Wi1-2 Indicar curva Peligrosa _

W1-3 Indicar curva y contracurva peligrosa o

wWi-4 Indicar curva y contracurva _

W1-5 Indicar camino sinuoso _

W1-6 Delinear un cambio en la alineacion horizontal. _
Wi1-11 Indicar si el cambio en la alineacion horizontal es en 135° o0 mas. _
W1-15 Indicar si el cambio en la alineacién horizontal es aproximadamente 270° .
W1-1a Indicar Cuando combinacién del alineamiento horizontal con la velocidad permitida. _
W1-10 Representar la condiciéon donde una interseccion ocurre dentro de una vuelta o de una curva. -

W1-8 Proporcionar énfasis y la direccién adicionales para un cambio en la alineacién horizontal -

Advertir a los conductores de vehiculos con un alto centro de gravedad, tal como carros, los
W1-13 petro_le_ros, y los ve_hiculos recreacionales, de una curva o de una vuelta que tiene
condiciones geométricas que sean propensa a hacer que tales vehiculos puedan perder el -
control y volcar.
Se usa en el caso donde la longitud, el porcentaje de inclinacién, la curvatura horizontal y/o

W7-1 otras caracteristicas fisicas requieren precauciones especiales de parte de usuarios del o

camino.

W7-1 Indicar la inclinacion y el % de inclinacion. _
W7-3a Indicar la distancia en la cual se repite la condicion de la colina. .
W7-3a Indicar la distancia y el % de inclinacion. _

W7-4 Indicar la proximidad de una rampa de escape. o
W7-4d Indicar rampa de arena .
W7-4e Indicar rampa de grava .
W7-4f Indicar rampa pavimentada. _

W7-6 Se ut_iliza por gdelanta(_jo de una curva _vertical 'p:?\ra_ aconsejar a usuarios del camino a

reducir la velocidad debido a que la visibilidad esta limitada. -
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Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América

SENALES VERTICALES

SENALES DE PELIGRO

SENAL Uso CRITERIOS DE COLOCACION

W5-1 En los caminos de dos calles donde la anchura del pavimento se reduce precipitadamente a

una anchura tales que los vehiculos no pudieron parar sin la reduccion de la velocidad -
W5-2 Por adelantado de cualquier puente o alcantarilla que tiene una anchura de dos vias de la

separacion del camino menos que la anchura de los carriles del recorrido. —

En los caminos de dos vias, donde exista un puente o alcantarilla que: A) Tiene una anchura

clara del camino de menos 4,9m. B) Tiene una anchura clara del camino de menos de5,5
W5-3 cuadro los vehiculos comerciales constituyan una parte elevada del trafico. C) Tiene una _

anchura clara del camino de 5,5m o de menos donde est4 limitada la distancia de la vista

en el acercamiento a la estructura.
W6-1 Se debe utilizar en los acercamientos a una seccion de la carretera, donde los flujos de

oposicién del trafico son separados por una barrera fisica suplemento de la sefial W6-1 —

Indica la finalizacién de la carretera dividida por una barrera fisica, para tener cuidado de via
We6-2 . ~

en los dos sentidos. Suplemento de la sefial W6-2. —
W12-1 Aconsejar a usuarios del camino que el trafico esté permitido para pasar de cualquier lado

de la isla, de una obstruccion. -
wW14-1 En la entrada de un solo camino o calle que termine en un callejon sin salida. .
W12-2 Advertir a los usuarios la altura méaxima permitida de los vehiculos. _
We6-7 Dar advertencia de una subida aguda en el perfil del camino. .
W8-2 Dar advertencia de una depresion aguda en el perfil del camino. .
W8-1 Dar advertencia de una desviacién vertical en el camino, que se disefia para limitar la

velocidad del trafico. -
W8-3 Donde una superficie pavimentada cambia a una superficie tratada, grava a una superficie

de la carretera de tierra. -
W8-9a Cuando una bajada desprotegida del hombro, adyacente al carril del recorrido, excede 75

milimetros en la profundidad para una longitud continua significativa a lo largo del camino. —
W8-5 Advertir que una condicién resbaladiza puede existir.
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Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América

SENALES VERTICALES
SENALES DE PELIGRO
SENAL UuSso CRITERIOS DE COLOCACION
Seran instalados en un acercamiento a un
W3-1 Parada a continuacion dISpOS.I'[I.VO primario del cont.r(.)l de tra_flco que no
sea visible para una suficiente distancia a
responder ante tal dispositivo.
Seran instalados en un acercamiento a un
W3-2 Ceda el paso a continuacion. dISpOS.I'[I.VO primario del cont.r(.)l de tra_flco que no
sea visible para una suficiente distancia a
responder ante tal dispositivo.
Seran instalados en un acercamiento a un
W3-3 Seméaforo a continuacion. dISpOS.ItI.VO primario del cont.n.)I de traﬁco que no
sea visible para una suficiente distancia a
responder ante tal dispositivo.
W3-5a Informar a usuarios del camino una zona donde se debe reducir la velocidad de limite fijado
en la sefal. -
WA-5 Advertir a usuarios del camino, que en el camino principal se va a incorporar el trafico de |También se debe colocar en el camino que va a
otra via. incorporarse en el principal.
Se debe colocar una sefial en un punto donde
W4-6 Donde convergen dos caminos pero no se combinan los movimientos. sirva a los dos caminos. Si no se logra, entonces
una sefial en cada camino.
wW4-2 Para indicar el final del canal y se debe unir a otro canal. .
Wo-1 Final de canal derecho _
W6-3 Advertir a los usuarios del camino de una transicion de una seccién dividida o de una calle |Debe ir antes una placa que indique: a
en ambos sentidos. continuacion
wW14-3 Indica que no debe pasar a esta zona .
wW13-2 Indica la velocidad permitida en las salidas. .
W13-3 Indica la velocidad permitida en las rampas. _
W13-5 Indica la velocidad permitida en las curvas. .
w2-1 Indicar camino cruzado.
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Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES
SENALES DE PELIGRO
USso CRITERIOS DE COLOCACION
Indicar bifurcacion lateral del camino. _
w2-3
Indicar caminoen T -
w2-4
Indicar camino en Y.
W2-5 T
indicar interseccién circular. \(a acompafiado por una placa que indica trafico
W2-6 circular.
wW1-7 Indica que una calle tiene ambas direcciones. _
W11-10 camiones en la via .
W11-10 Indicar la presencia de bicicletas _
W11-5 Indicar la presencia de vehiculos de granja _
W11-8 Indicar la presencia de bomberos. _
W11-11 Indicar la presencia de carros de golf _
W11-14 Indicar la presencia de vehiculos con caballos _
w11-2 Indicar la presencia de peatones _
WwW11-3 Indicar la presencia de animales. _
W11-7 Indicar la presencia de personas a caballo _
W11-9 Indicar la presencia de personas en silla de rueda _
W15-1 Advertir de un parque de nifios que este situado adyacente al camino. _

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América.
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Tabla 30: Caracteristicas de las sefiales Recreacion ales y Culturales del area de interés
del Manual on Uniform Traffic Control Devices de Es  tados Unidos de América

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América

Sefales Verticales

SENALES DE PELIGRO
SENALES REGULADORAS
Clasificacion: SENALES DE GUIA DEL CAMINO

Caracteristicas
Indicar sitios abiertos al publico en general, con el fin de juego, la
diversién, o de la relajacion. Las atracciones recreacionales
incluyen las instalaciones tales como parques, camping,

uUso : . . . - .
instalaciones de juego, areas de esqui, mientras que los ejemplos
de atracciones culturales incluyen museos, galerias de arte y los
sitios historicos.

Disefio Forma cuadradas o rectangulares y frontera, simbolo blanco en un

fondo marron.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de
Estados Unidos de América.
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Figura 29: Sefiales Recreacionales y Culturales de

| Manual on Uniform Traffic Control Devices de Esta

dos Unidos de América

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América

SENALES VERTICALES

RG-010: Autumovil

‘
RG-070: Rocas que
caen

A

RG-130: Recipiente de
basura

RG-190: Camién

n

RM-030: Balza

RM-090: Alojamiento

p=

RM-150: Teléfonos

RA-010: Aeropuerto

[m]

RA-070: Armario

m

RG-020: Area de 0sos

RG-080: Armas de
fuego

J

RG-140: Torre de
puesto de observacion

RG-200: Tunel

+

RM-040: Primeros
auxilios

il

RM-100: Mecénico

BE

RM-160: Estacion
sanitaria

=

RA-020: Para da de
autobus

RA-080:
Estacionamiento

RG-030: Presa

RG-090: Criaderos de
pescado

RG-150: Peatones

e

RG-240: Perro

RM-050: Alimento

RM-110: Correo

-]

RM-170:Area de vision

RA-030: Fogata

RA-090: Sanitario de
hombres

L4

?

Es

RG-160: Punto de

i

FE

RM-120Area de comida

RM-200: Hogar de

:

RA-100: Sanitario de

RG-040: Areade ciervos | RG100: Informacion interés RG-260: Hidroavion RM-060: Gas campestre motor RA-040: Elevador damas
- !
| | A I 4
RG-110: Animales RG-170: Estacion de | RM-010: Acampar en | RM-070: Almacén de la RM-130: casa de RM-210: Acampar en

RG-050: Agua potable domeésticos guardabosques tienda tienda de comestibles comida campestre grupo RA-050. Perrera RA-110: Sitio de dormir
( AT '
]

RG-060: Area de RM-020: Acampar en RM-080: RM-220: Grupo de RA-120: Refugio de
estudio RG-120: Faro RG-180: Fumar carro Discapacitados RM-140: Sanitarios merienda en el campo RA-060: Lavadero remolque

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio

132



Figura 29: Sefales Recreacionales y Culturales del ~ Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estad  os Unidos de América

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América
SENALES VERTICALES

M B EH ) =2

RL-100: Paseo de ' ' )

o’
e
.

RA-130: Duchas RL-040: Caza excursion RL-160: Tranvia RW-030: salto RW-090: Bote de remos RW-160: Pescar RS-040: Esqui
- = - 3 e——— )| = o
% s ~ = é z
RA-150: Sitio para toda RL-110: Paseo a RL-170: Vehiculos todo RW-170: Colocar
la familia RL-050Parque caballo terreno RW-040: Buceo RW-100: Barco de vela lancha RS-050: Esqui

f o1 —
— (= X ) i he
OE/ | ~.0 | I\---j ‘. - -
RL-060Coleccién de
RA-160: Helipuerto roca RL-190: Arco RW-050: Pesca RW-110: Esquiar RW-190: Kayak RS-060: Trineo
E S < | R i
S
| - ‘L # 0
RL-130. Paseo para RW-060:Area de RW-120: Préactica de
RL-010: anfitetaro RL-070Explorar peatones RL-210: Planeador recreacion marina surf RS-010: Patinaje RS-070: carro de nieve

o™ 0

F =]

)

2N

RL-140: Paseo en carro

RL-020: Escalar RL-080: Establo rustico RW-010: Viaje en barco| RW-070: Bote a motor RW-130: Natacion |RS-020: saltar del esquif RS-100: Teleférico
. _ ‘. W— . — ; -
| R | ke - | B4 | &2
RL-090: Paseo en RL-150: Paseo en RW-080: Rampa de [RW-140: Caminar en el
RL-030: Escalar roca bicicleta motocicleta RW-020: Canotaje lancha agua RS-030: esqui

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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Tabla 31: Caracteristicas de las sefiales de guia de

Control Devices de Estados Unidos de América

| camino del Manual on Uniform Traffic

Senales Verticales

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América

Clasificacion:

SENALES DE PELIGRO
SENALES REGULADORAS
SENALES DE GUIA DEL CAMINO

SENALES RECREACIONALES Y CULTURALES DEL
AREA DE INTERES

SENALES DE GUIA DEL

Caracteristicas

uso

A lo largo de las calles y carreteras para informar rutas que se
intersecan, dirigirlas a las ciudades, las aldeas, u otros destinaciones
importantes, identificar los rios y las corrientes préximas, los parques,
los bosques y los sitios histéricos y dar generalmente la informacion
tal como les ayudara a lo largo de la via, de la manera mas simple,
mas directa posible.

Disefio

Mensaje y frontera blanco en un fondo verde; todos los mensajes,
fronteras, fondos y leyendas seran retroreflectivo.

Tamafio

Los tamafios de la autopista sin peaje y de la autopista se deben
utilizar para los usos de alta velocidad, para proporcionar sefiales
mas grandes, para la visibilidad y el reconocimiento de las mismas. El
tamafio minimo se puede utilizar en los caminos de poca velocidad
donde estaria adecuado el tamafio reducido de la leyenda para la
regulacion, o donde las condiciones fisicas imposibilitan el uso de los
otros tamafios. El tamafio de gran tamafio se puede utilizar para esos
usos especiales donde la velocidad, el volumen, u otros factores dan
lugar a condiciones donde seria deseable hacer méas enfasis,
reconocimiento mejorado, o mayor legibilidad.

Velocidad(km/h)

30 40 50 60 70 80 90 100 110

Distancia(m)

30 40 55 75 95 115 135 155 175

Ubicacion Lateral

En carreteras, la sefial se colocara en todos los casos, de modo que
su orilla interior quede a una distancia no menor de 50 cm de la
proyeccion vertical del hombro del camino. Cuando la carretera esté
en corte, el poste debera colocarse en el talud a nivel del hombro
aproximadamente, pero sin obstruir el area hidraulica de la cuneta. En
zonas urbanas, la distancia entre la orilla del tablero y la orilla de la
banqueta debera ser de 30 cm.

En todas las carreteras, la parte inferior del tablero de las sefales

Altura guedara a 1,50 m sobre el hombro del camino, y en las zonas
urbanas a 2 m sobre el nivel de la banqueta.
El color de fondo de las sefiales preventivas sera amarillo transito, en
Color acabado reflejante, excepto en las sefiales correspondientes a los

caminos con corona menor de 6m que serd en acabado mate. El color
para los simbolos, caracteres y filete sera negro.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién contenida en el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados

Unidos de América
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Figura 30: Sefales de guia del camino del Manual  on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unid  os de América
Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado s Unidos de América

SENALES VERTICALES
SENALES DE GUIA DEL CAMINO
| —— —— t Horton P’
- Hanover
JCT el | ALT TONPORARY| | TEMP > Loty >
D1-3: direccion de tres D4-1: Zona de
M1-1. Ruta interestatal M2-1. Interseccion M4-1: Ruta alternativa M4-7: Temporalmente M6-4: Sentido de rutas destinos estacionamiento
e JUNCTION ' ) -~ &
\ 22 4 BY-PASS "
1474 3] | 4 Buffalo 14 =
M4-2: Ramificacién de la DlI-1a: Direccion de un
M1-2: Ruta d negocios M2-2: Interseccion via M5-1: Sentido de rutas M6-5: sentido de rutas destino y distancia D4-2: Parque
[ NORTH ﬂ ‘ t) [ « Rochester 55 | 'REST AREA |
BU |NE . | Lockport 10 = 1 MILE
D1-2a: Direccion de dos
M1-4. Ruta M3-1. Norte M4-3: Negocios M5-2: Sentido de rutas M6-6: Sentido de rutas destinos y distancia D5-1: Zona de descanso

v

<« Utica 15 RESL P
| Albany 30 = | AREA

DI-3a: Direccion de tres

[TRUCK] —)

@ EAST

M1-5:Ruta del estado M3-2: Este M4-4: Camiones M6-1: Sentido de rutas M6-7: Sentido de rutas destinos y distancia D5-2: Area de dscanso
’ \ ' ; | r a PARKING AREA |
L ié ) [SoutH] | [ TO A N o |
D1-1: direccién de un D5-3: Area de
M1-6: Condado M3-3: Sur M4-5: Orientacion M6-2: Sentido de rutas destino D3-1: Nombre de calles estacionamiento

WEST —_— ‘ f [ « Brookfield i | PARKING o |
L , Onondaga =» i | AREA
D1-2: Direccién de dos D3-2: Calles de

M1-7: caminos forestales M3-4: Oeste M4-6: Fin M6-3: Sentido de rutas destinos interseccioén D5-4: Estacionamiento

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion obtenida de los manuales en estudio
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Figura 30: Sefales de guia del camin o del Manual on Uniform Traffic Control Devices de

Estados Unidos de América

Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estado

s Unidos de América

SENALES VERTICALES

SENALES DE GUIA DEL CAMINO
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D5-5b: Parque al borde de
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D9-3a: Trailer
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D13-2: Cruce
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[
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o

D9-4: Container
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D9-11: Bomba de gasolina

(ENERGENCY|
MEDICAL

CARE
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INFO
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L
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=

D9-6: Discapacitados

i
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[]

D9-15: Gas propano

I-5: aeropuerto

481
485

D10-3: Distancia

P

D9-20: Farmacia

I-7:Estacion de trenes

o = ~ ] T Y 3 MILE [ km
ﬂ ‘ ‘ ARKIN : _1’
| PARKING o E
D9-11b: Carga de D9-16: Estacionamiento de D10-3a: Distancia con
D9-1: Teléfono D9-7: Gas vehiculos eléctricos camiones I-6: Estacion de buses decimales
- . _ 4 " m ‘ [ sionats |
SET FOR SET FOR
D9-2: Hospital D9-8: Comida D9-12: estacién sanitaria

I11-1: Velocidad indicada

D9-3: Camping

b=y

D9-9: alojamiento

ES
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D9-13: Servicios médicos
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Fuente:

Elaboracién propia con base en informacién obtenida de los manuales en estudio
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IV.8 COMPARACION DE LAS SENALES PREVENTIVAS DE LOS DISTINTOS
MANUALES EN ESTUDIO

Las sefales preventivas son aquellas sefiales que tienen por objeto advertir al

usuario de la via, la existencia de un peligro y su naturaleza.

Las sefiales preventivas indican cambios en el alineamiento horizontal y vertical,
reduccidon o aumento del nimero de canales y cambio de anchura del pavimento,
pendientes peligrosas, pasos peatonales y cruces escolares, condiciones deficientes en

la superficie de la carretera o calle.

En la siguiente tabla se presentan, las sefiales preventivas del Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras,
Manual de Sefializacion Vial de Colombia, Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de México, Manual de Sefalizacion de Transito de Chile
y el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, con la

finalidad de estudiar las semejanzas, diferencias, vacios, entre ellos.
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Tabla 32: Cuadro comparativo de las Sefiales Prevent ivas de los paises en estudio

Cuadro comparativo de las sefiales preventivas enlo s paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

A LA IZQUIERDA

PAIS ,
— VENEZUELA | COLOMBIA CHILE MEXICO ESTADOS
SERAL UNIDOS
CURVA "2
PRONUNCIADA

CURVA
PRONUNCIADA
A LA DERECHA

@
:: 7
E

°
S AR AR AR AR AR A 2

CURVA
PELIGROSA A
LA IZQUIERDA

®
:: Fd
E

CURVA
PELIGROSA A
LA DERECHA

o
ki
&
2

CAMINO
SINUOSO A LA
IZQUIERDA

sPos

CAMINO
SINUOSO A LA
DERECHA

&

sP0s

CURVAY
CONTRACURVA
A LA IZQUIERDA

&

CURVAY
CONTRACURVA
A LA DERECHA

&

pas

CURVAY
CONTRACURVA
PELIGROSA A
LA IZQUIERDA

CURVAY
CONTRACURVA
PELIGROSA A
LA DERECHA

s s o & &

AR
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

s paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS
UNIDOS

CURVA MUY
CERRADA A LA
IZQUIERDA

CURVA MUY
CERRADA A LA
DERECHA

CURVA DE 270°

CURVAY SU
VELOCIDAD
PERMITIDA

INTERSECCION
DE VIAS

SP11

P

SENAL DE ViA
LATERAL A LA
DERECHA

SENAL DE ViA
LATERAL A LA
IZQUIERDA

ENTRONQUE EN
DELTA

BIFURCACION
ENT

SP4

P
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS

BIFURCACION EN
Y

SP-15

7

UNIDOS

BIFURCACION
IZQUIERDA

BIFURCACION
DERECHA

EMPALMES
CONTRARIOS
SUCESIVOS
IZQUIERDA

EMPALMES
CONTRARIOS
SUCESIVOS
DERECHA

SO

INTERSECCION
ROTATORIA

SP-20

©

INCORPORACION
DE TRANSITO A LA
IZQUIERDA

o

INCORPORACION
DE TRANSITO A LA
DERECHA

sp-21

%

SALIDA
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS

PROXIMIDAD DE
SEMAFORO

sP23

UNIDOS

PROXIMIDAD DE
PARE

® ©

TRANVIA

CAMINO ASPERO

PROXIMOS m

RESALTO

DEPRESION

PENDIENTE
PELIGROSA

CALZADA
ESTRECHA
SIMETRICA

CALZADA
ESTRECHA
ASIMETRICA

S| @@ DPIY|
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

ESTADOS

MEXICO UNIDOS

ENSANCHE
SIMETRICO DE
LA CALZADA

SP.32

ENSANCHE
ASIMETRICO A
LA IZQUIERDA

ENSANCHE
ASIMETRICO A
LA DERECHA

PUENTE
ANGOSTO

@
@
4
v

PUENTE MOVIL

|99 O

OBRA

DOBLE
CIRCULACION

ZONA DE
DERRUMBE

CALZADA
RESBALADIZA
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA CHILE

ESTADOS

MEXICO UNIDOS

PROYECCION
DE GRAVILLA

CICLISTAS

PASO DE
MAQUINA
AGRICOLA

CRUCE DE
PEATONES

ZONA ESCOLAR

NINOS

PASO DE
GANADO

CRUCE DE
ANIMALES
SILVESTRES

ALTURA
LIMITADA

® D08 Pd
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Cuadro comparativo de las sefiales preventivas enlo s paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS . ESTADOS
SENAL VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO UNIDOS
ANCHO 4

LIMITADO -
(3204a)
PASO A NIVEL
SIN BARRERA -
PASO A NIVEL ;
CON BARRERA - ’ - -

e ;?&ﬁ\\\-
CRUZ DE SAN >\< S
ANDRES =R — —
v

g
2]

COMIENZO DE
CAMINO
DIVIDIDO EN
AMBOS
SENTIDOS

COMIENZO DE
CAMINO
DIVIDIDO EN UN - - -

SOLO SENTIDO

FIN DE CAMINO

DIVIDIDO EN
AMBOS

SENTIDOS

FIN DE CAMINO '
DIVIDIDO EN UN o _ _ _
SOLO SENTIDO

SENAL DE
AEROPUERTO
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

ESTADOS

MEXICO UNIDOS

VIENTO
LATERAL

PREVENCION
DE CEDA EL
PASO

TUNEL

PESO MAXIMO
PERMITIDO

FLECHA
DIRECCIONAL

TRES
CARRILES, UNO
EN
CONTRAFLUJO

BARRERA

FINAL DEL
PAVIMENTO

RIESGO DE
ACCIDENTE
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

ESTADOS

MEXICO UNIDOS

LARGO MAXIMO

CARRETAS EN
LA VIA

PROXIMIDAD DE
PASO
PEATONAL

PROXIMIDAD DE
CABLES DE
ALTA TENSION

®
<
i
®

RIBERA SIN
PROTECCION - — - —
DESNIVEL
SEVERO - — -
PELIGRO o - <> . .
BARRERA o N AN\ o o
RIO
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

s paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS VENEZUELA | COLOMBIA CHILE MEXICO ESTADOS
SENAL UNIDOS
COMBINACION

ALINEAMIENTO-
INTERSECCION

ALINEACION

PELIGRO DE
VOLCAMIENTO

RAPA DE TRUCK RaNP
ESCAPE - - - - 1 MILE
VISIBILIDAD
LIMITADA - - - -

CALLEJON SIN
SALIDA

REDUCCION DE

VELOCIDAD - — — — ¢ SPEED ZONE )
NO PASE A
ESTA ZONA — — — —
VELOCIDAD EXIT
PERMITIDA EN _ _ _ _ 25
LAS SALIDAS MPH
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Cuadro comparativo de las sefales preventivas en lo

S paises en estudio.

SENALES PREVENTIVAS

PAIS .
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO ESTADOS
SENAL UNIDOS
VELOCIDAD HANE
PERMITIDA EN LAS _ _ _ — @
RAMPAS km/h
VELOCIDAD i
PERMITIDA EN LAS _ _ _ —
CURVAS km7Zh

CAMINO EN DOS
DIRECCIONES

>

CAMIONES EN LA
VIA

BOMBEROS

CARROS DE GOLF

PERSONAS A
CABALLO

DISCAPACITADOS

PARQUE

Fuente: Elaboracion propia
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IV.9 COMPARACION DE LAS SENALES REGLAMENTARIAS DE L OS DISTINTOS
MANUALES EN ESTUDIO.

Las sefales reglamentarias son aquellas sefiales que tienen por objeto notificar a
los usuarios de la via, sobre las limitaciones, prohibiciones o restricciones que

gobiernan el uso de ellas y cuya violacién constituye una infraccién castigada por la ley.

Dentro de las sefales reglamentarias, se encuentran las sefiales de derecho de
paso, de inspeccion, de velocidad maxima o minima, de movimiento o circulacion, de

mandato por restricciones y prohibiciones, de estacionamiento.

En la siguiente tabla se presentan, las sefiales reglamentarias del Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras,
Manual de Sefializacion Vial de Colombia, Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de México, Manual de Sefalizacion de Transito de Chile
y el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, con la

finalidad de estudiar las semejanzas, diferencias, vacios, entre ellos.
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Tabla 33: Cuadro comparativo de las Sefiales Reglame ntarias de los paises en estudio
Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS )
- VENEZUELA | COLOMBIA CHILE MEXICO ESTADOS
SENAL UNIDOS
DIRECCION
PROHIBIDA

PROHIBIDO GIRAR
A LA IZQUIERDA

PROHIBIDO GIRAR
A LA DERECHA

D
B @33

SR-10

PROHIBIDO GIRAR
EN U

® @@
@@ | &

PROHIBIDO GIRAR
ENUY GIRAR A LA
IZQUIERDA

PROHIBIDO
ESTACIONAR

NO
PARKING

ESTACIONAMIENTO
REGLAMENTADO

PROHIBICION DE
ESTACIONAMIENTO
Y DETENCION

R 8@

PROHIBIDO
ADELANTAR

@8

SR-14

PROHIBIDO EL
CAMBIO DE CANAL

NO CAMBIAR —_— —_—
DE PISTA

XM @@ B9DA
@ @

@
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Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS
UNIDOS

PROHIBIDO EL
PASO DE
VEHICULOS DE
CARGAS

PROHIBIDO EL
PASO DE
VEHICULOS
AUTOMOTORES

®
®

VEHICULDS
MOTOR

NO
MOTOR

VEHICLES

PROHIBIDO EL
PASO DE
CARRETAS DE
TRACCION A
SANGRE

PROHIBIDO EL
PASO DE
BICICLETAS

PROHIBIDO EL
PASO DE
MAQUINARIA
AGRICOLA

@

CARGA MAXIMA
PERMITIDA

‘ -

WEIGHT
LIMIT

10

TONS

ALTURA MAXIMA
PERMITIDA

sllellelle,

ANCHO MAXIMO
PERMITIDO

3

PESO MAXIMO
PERMITIDO POR
EJE

AXLE
WEIGHT
LIMIT

5 TONS

LONGITUD
MAXIMA
PERMITIDA

@O HPOPD®

@@

151



Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PARA CAMIONES

PAIS
. ESTADOS
- VENEZUELA | coLomBIA CHILE MEXICO UNIDOS
SENAL
0
VELOCIDAD
MAXIMA 80
VELOCIDAD ]
MINIMA — | — 40| |60
LIMITE DE
VELOCIDAD

.‘H

o km/h

CADENAS PARA
LA NIEVE

OBLIGATORIO DE

©

uso
OBLIGATORIO
DE CADENAS

SENAL DE ﬁ
SILENCIO —
SENAL DE e
ADUANA CONTROL —
ADUANA
Uso

CONSERVE SU
DERECHA

CIRCULACION
OBLIGATORIA

SENAL DE GIRO
A LA IZQUIERDA
SOLAMENTE

SRO5

ONLY

GIRO ALA
DERECHA
SOLAMENTE

SRO7
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Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS
- VENEZUELA | COLOMBIA CHILE MEXICO ES;@)DOOSS
SENAL
SIGA DE FRENTE o . T
ONLY
A i TRUCKS
TRANSITO g
PESADO CANAL = . ISE
DERECHO LANE
SR-11
DOBLE ViA
PROXIMA _
0 ] ——
PROHIBIDO EL
PASO DE ® ® PEDESTRIANS
PEATONES PROHIBITED
L 1 4
PEATONES ®
WALK
DEBEN CAMINAR @ @ ON LEFT
POR SU — L LES
1IZQUIERDA TRAFFIC

CEDA EL PASO

SRO2

©
&
\Y4

CEDA EL ¥
PASO
&

NO PASE

G J

DO
NOT
PASS

TRES CARRILES,
UNO EN
CONTRAFLUJO

SR-12

CIRCULACION
PROHIBIDA DE
CABALGADURAS

@®
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Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS
VENEZUELA | COLOMBIA CHILE MEXICO ES;%%OSS
SENAL
CIRCULACION NON-MOTORIZED
PROHIBIDA DE _ - TRAFFIC
MOTOCICLETAS PROHIBITED

ZONA DE
ESTACIONAMIENTO _ _
DE TAXIS
CIRCULACION CON
LUCES BAJAS — —

CICLORRUTA

soLO
BICICLETAS

SENTIDO DE
CIRCULACION
DOBLE

PARADA

PROHIBIDO DEJAR
Y RECOGER
PASAJEROS

1¥3
ZONA DE CARGA Y
DESCARGA — —

PROHIBIDO
CARGARY
DESCARGAR

NO
PARKING
LOADING
ZONE

ESPACIAMIENTO
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Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS
UNIDOS

INDICACION DE
SEPARADOR
CENTRAL

<

PARE NINOS

PARE
L
NINOS

PROHIBIDA
CIRCULACION DE
BUSES

PROHIBIDA
CIRCULACION DE
CARROS DE
MANO

PROHIBIDO
ESTACIONAR
"EXCEPTO"

EXCEPTO
VEHICULOS
&

NO
PARKING

EXCEPT ON
SHOULDER

NO BLOQUEAR
CRUCE

FIN PROHIBICION
O RESTRICCION

FIN

RESTRICCION

TRANSITO EN UN
SENTIDO

PREFERENCIA AL
SENTIDO
CONTRARIO

PREFERENCIA
AL SENTIDO
CONTRARID

PASO OBLIGADO
DERECHA

PASO OBLIGADO
IZQUIERDA

155



Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

ESTADOS

MEXICO UNIDOS

PASO VERTICE

SOLO
MOTOCICLETAS

SUPERFICIE
PEATONES-
BICICLOS

SOLO BUSES

PERMITIDO VIRAR A

LA DERECHA CON
LUZ ROJA

FERMITIDD
VIRAR CON

LUE ROJA ¥
PRECAUCIGN

PASO DE
PEATONES

CONTROL DE
MOVIMIENTO

SOLO CRUCE A LA
IZQUIERDA

ONLY

INTERSECCIONES
DE CUATRO
PUNTAS

DIVIDED

HIGHWAY

INTERSECCIONES
TIPOT

DIVIDED

HIGHWAY
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Cuadro comparativo de las sefiales reglamentarias en

los paises en estudio.

SENALES REGLAMENTARIAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

ESTADOS
UNIDOS

NO PEDIR COLA

®

PROHIBIDO
GIRAR SI ESTA
EN ROJO

NO
TURN

RUTAS PARA
VEHICULOS CON
MATERIAL
PELIGROSO

RUTAS
PROHIBIDAS
PARA
VEHICULOS CON
MATERIAL

CAMIONES
PERMITIDOS

USO DEL
CINTURON DE
SEGURIDAD

e |(@) (@) @)

Fuente: Elaboracion propia
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IV.10 COMPARACION DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE LO S DISTINTOS
MANUALES EN ESTUDIO.

Las sefales informativas son aquellas sefiales que tienen por objeto identificar
las vias e indicar rutas, destinos, puntos de interés y cualquier otra informacion que el

usuario pueda necesitar.

De acuerdo a cada pais, estas sefales informativas se pueden dividir en sefiales
de identificacion, sefales de destino, sefiales de recomendacion e informacién general,

sefales de servicios, sefiales turisticas.

En la siguiente tabla se presentan, las sefales informativas del Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras,
Manual de Sefializacion Vial de Colombia, Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de México, Manual de Sefalizacion de Transito de Chile
y el Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América, con la

finalidad de estudiar las semejanzas, diferencias, vacios, entre ellos.
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Tabla 34: Cuadro comparativo de las Sefiales Informa

tivas de los paises en estudio

Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

INTERAMERICANA

&

RAS

PAIS .
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
CARRETERA \
PANAMERICANA £y — —
CARRETERA

RUTA NACIONAL

oz
@

PREVIA DE 4 TUNA 4 Coplapé AN LU Porost 4 ) L Horton
DESTINO — € ZPAQUIRA Caldera X T € noLores HinaLGo L) Hanover
USAQUEN B § LUIS DE LA PAZ = Liberty ->
CARACAS CUCUTA CUERNAVACA
LOCALIDAD QOANA —_ 350 000 hab —
SENTIDO DE
CIRCULACION 0a 0b — — —
CRISTO
REDENTOR
)
VIiA TRANSITABLE |

ESTACIONAMIENT
O PERMITIDO

p |

ARKING

SERVICIO
TELEFONICO

SERVICIO
MECANICO

Ee ||

159



Cuadro comparativo de las sefales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS
= VENEZUELA COLOMBIA HILE EE.UU
SENAL v © c
SERVICIO DE E
GASOLINA A T |
PUESTO DE '
SOCORRO

SERVICIO SANITARIO

IBH

(0

SHGEH D

<
T = <
(=] O
- = (@)
m
-

ESTACIONAMIENTO
PARA CASAS
RODANTES

PARADA PERMITIDA

Vg
PARADA

SERVICIO )lr T
RESTAURANTE oo
HOTEL -
B ]
SERVICIO DE S
TRANSBORDADOR
;
:

PASO PEATONAL
PERMITIDO

»
S (1B D

|
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS )
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
PRESERNALIZACION |
PARA TOMAR - -
LA CALLE 3*
COLONEBIA
RUTA DE PARQUES \-
Y CAMINOS o o o )\ /
FORESTALES =
\
RUTA |
DEPARTAMENTAL — — —
km
KILOMETRAJE SIN 1
RUTA — — 7 _
P |
CONFIRMATIVA DE e e a1
DESTINO 4 TEIERIAS § G W LTI 1o RN RAPUATO 109 4 Toy 35
5 LAVICTORIA 35 w=» LTI e [CELAYA 47 ] € Vtica 15
(INFORMACION MARACAY 64 wp MEDELLIN 17 Puerto varas 10 Albany 30 =»
KILOMETRAJE) Sl Sl
Aeropuerto
CROQUIS cae2s of Y oo

ESTACONAMIENTO DE

TAXI
TAXS — — —
—n
VIAPARA QIQLISTAS _ _ _
—l
MONUMENTO
—
ZONAMILTAR . — — —
500 m
—
GEOGRAACA PRESA JOSE MA HORELOS

RIO CAUCA

H
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS B
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
s _ _
—
MONTALLANTAS . . . .
DISCAPAQITADOS . _ . (
NOMENCLATURA | |
o _ Calo) [E MAIN sT|
- &
FERROVIARO —
TRANSPORTEMASVO . .
ZONA RECREATIVA o
CAMBIO DEMONEDA .
=N
MUELLE
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS i
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
PUNTO DE I |
INFORMAQION .
TURISTICA ®
(=]
ARTESANIA —
_ o _
BIENES
ARQUEOLOGICOS — —
%
Laco — 3 _
(‘)
POLIDEPORTIVO . Q&Q _ .
[ SCENIC
MIRADOR . _ _ AREA
ﬁ )
ALQUILERDEAUTOS o o o
ATRACTIVO NATURAL o @ o o
renco e
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PA:I’S VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
L]
33
o | o W
_ A.

SALIDAINMEDIATA . 53: a - o
BALIZASDE ﬁ @ E

ACERCAMIENTO — — - 4 = _ _

Aeropuerto

LOCALIZACION o - ArK;::‘:d:lrino . L
e - - BB - @
REFUGIO . . _
HELIPUERTO . o

’ w o o .
PARQUENACIONAL
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

EE.UU

PALEONTOLOGIA

FAUNA

fud

BIOLOGIA MARINA

GEOLOGIA

ACANTILADO

GLAGAR

CAVERNA

STIOHISTORCO

PUEBLOO
ARQUITECTURA
INTERESANTE

OBRA DEINGENIERIA
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAI -
~S VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
INVESTIGACION _ _ _ _
CENTRO TECNOLOGICO . . _‘Ea . .
m o o o o
FOLOL.ORE _ _ _ _
DEPORTESNAUTICOS . . |>
—
EXCURSON _ _ m
ESCALAMIENTO . o @
| °
«
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS .
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
EQUITACION O HIPICA _ _ _ m
&
CAZA . . . ﬁ
PIONIC . - _ =I—\=
PASEO NAUTICO . . .
m N N N %
CASNO _ _ _ _
" ‘ i m
GASTRONOMIA TIPICA . . g .
MINA _ _ _
INIGO DEAUTOPISTA - - - -
AN DEAUTOPISTA
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

EE.UU

SALIDA LATERAL
DERECHA

SALIDA ANTESDE
INGRESARALA
AUTOPISTA

RETORNO EN LA
AUTOPISTA

TELEFONO DE
EMERGENCA

PLAZA DEPEAJE

CASETA DE COBRO
A 500 m

PLAZA DEPESAE

PISTA SOLO BUSES

ViA PERPENDIQULAR
CON PISTA SOLO BUSES

CONTROL
FOTOGRARQO

DIRECCIONALES

DEPOSTO DEBASURA
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

SE%EL VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
METRO _ . L m o
. ) JUNCTION
INTERSEECCION DEVIAS . . L .
NoRTe _ _ _ _ INORTH
- - — — - EAST |
R _ _ _ _ SOUTH
oeste _ _ _ _ [ WEST
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS .
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
PUESTO DE AMBULANCE
AMBULANGAS - - - - STATION
| EMERGENCY
EMERGENOA MEDICA . . . _ MEDICAL
CARE
GAS _ _ _ _
FARMACA . . . .
LIBRERA . . . .
POLICA o _ _ — PO LI C E ‘
REQCQLAE . . . .
RECYCLING
COLLECTION
CENTER
AUTOMOVIL o o o o i
AREA DEOSOS . . . .
fassioses |
AGUAPOTABLE . . . .
AREA DEESTUDIO
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS

SENAL

VENEZUELA

COLOMBIA

CHILE

MEXICO

EE.UU

ROCASQUE CAEN

ARMASDE RUEGO

ANIMALES
DOMESTICOS

ESTAQON DE
GUARDABOSQUES

FUMAR

TUNEL

HIDROAVION

FOGATA

HEVADOR
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Cuadro comparativo de las sefiales informativas en |

0s paises en estudio.

SENALES INFORMATIVAS

PAIS .
= VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EE.UU
SENAL
LAVADERO _ _ _ _
STIOPARATODALA
FAMILIA — — — —
=
ANATEATRO —
— — — — -~
STIO DEEXPLORACION . . . .
PASEO EN AUTO _ _ _ _
PASEO EN CARRO
RUsncD — — — — a5
()
ARO _ _ _ _
PATINAE

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO V

ANALISIS DE LOS RESULTADOS

V.1 ANALISIS COMPARATIVO DE LA SENALIZACION VERTICAL DE LOS PAISES
EN ESTUDIO

Revisados los aspectos mas significativos de las sefiales verticales de cada uno
de los paises en estudio(Venezuela, Colombia, Chile, México y Estados Unidos),y a
partir del cuadro comparativo de todos los referidos dispositivos, es posible efectuar el
analisis del nUmero de sefiales preventivas, reglamentarias e informativas de cada pais,
con lo cual se establecen las semejanzas entre sefiales de diversos paises, asi como
las diferencias, al tiempo de detectar los vacios en el Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control de Transito en Calles y Carreteras. Producto del analisis
comparativo se llega a sefialar aquellas que deban ser reemplazadas, las que seran

agregadas y las que quedaran sin cambio.

Del andlisis se desprende el documento sintesis que servird como propuesta de

la actualizaciéon de las sefiales verticales de vias urbanas y carreteras.

V.1.1 CANTIDAD DE SENALES VERTICALES DE CADA PAIS EN ESTUDIO

Para obtener la cifra correspondiente a la cantidad de sefiales verticales de cada
pais, es oportuno considerar la informacion con base en su clasificacion: sefales
reglamentarias. Ver grafico #4 , sefiales preventivas. Ver gréfico #5 vy sefales

informativas. Ver grafico#6
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V.1.1.1 SENALES REGLAMENTARIAS DE CADA PAIS EN ESTUDIO

Gréfico #4: Numero de sefales reglamentarias por ca  da manual en estudio

49

Manual Manual de Manual de Manual de Manual on Uniform
Interamericano de SefializacionVialde Sefializaciénde Dispositivosparael  Traffic Control
Dispositivos parael Colombia Transitode Chile Controldel Transito Devices de Estados
Controldel Transito en Callesy Unidosde América
en Callesy Carreteras de
Carreteras México

Fuente: Elaboracion propia

Con este grafico se puede notar que los manuales de Chile y Colombia son los
gue contienen el mayor nimero de sefales, mientras que el Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras de México es el que
contiene menos sefiales reglamentarias, seguido del Manual de Dispositivos para el

Control del Transito en Calles y Carreteras.

Tomando en cuenta que la cantidad de sefiales no es indicador de la eficacia de
las sefiales presentes en el pais, en este caso se puede concluir que es necesario
cubrir los vacios presentes en el Manual Interamericano utilizado en Venezuela como
guia de referencia, ya que en Chile y Colombia se han realizado actualizaciones

recientes con lo cual se encuentran presentes sefales de interés nacional, como son
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las sefiales de prohibicién de motos, circulacion con luces bajas, ciclorruta, parada de

transporte publico, zona de carga y descarga, canales en contraflujo, entre otras.
V.1.1.2 SENALES PREVENTIVAS DE CADA PAIS EN ESTUDIO
Gréfico #5: Numero de sefiales preventivas por cada manual en estudio
52 > v 50
I I I |
I

Manual Manual de Manual de Manual de Manual on
Interamericano Sefializacion Vi Sefializacion de  Dispositivos para Uniform Traffic
deDispostivos  deColombia ~ Trénsito de Chile el Control del ~ Control Devices

parael Control Transtoen Cdlles  de Estados
del Trénsito en yCarreterasde Unidosde
Callesy México America
Carreteras

Fuente: Elaboracion propia

Del grafico se desprende que los manuales de Colombia y Chile, son los que
contienen el mayor nimero de sefiales preventivas, mientras el Manual Interamericano
de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras de México, es el que
contiene menos sefiales preventivas, seguido del Manual de Dispositivos para el

Control del Transito en Calles y Carreteras.

Se debe notar que aunque en general los valores de las cantidades de sefiales

preventivas son parecidos, en el Manual Interamericano se observan vacios potenciales
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gue son de gran importancia para el pais, asi los restantes manuales contienen sefiales
de interés nacional como son: curva muy cerrada, ensanche simétrico y asimétrico,

comienzo de via dividida en un solo sentido, prevencion de ceda el paso, entre otras

V.1.1.3 SENALES INFORMATIVAS DE CADA PAIS EN ESTUDIO

Grafico #6: Numero de sefales informativas por cada manual en estudio

Manual Manual de Manual de Manual de Manual on Uniform
Interamericano de SefializaciénVial de Sefializacionde Dispositivosparael  Traffic Control
Dispositivosparael Colombia Tréansitode Chile Controldel TransitoDevices de Estados
controldel Transito en Callesy Unidosde América
en Callesy Carreteras de
Carreteras México

Fuente: Elaboracion propia

En el gréfico, se observa que los manuales de Estados Unidos y Chile, son los
gue contienen el mayor nimero de sefales, mientras que el Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras, es el que contiene
menos sefales informativas, seguido del Manual de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras de México.

En estas sefiales en especial, se debe notar que las cantidades de Chile y

Estados Unidos se encuentran por encima de los demas paises, destacando que las
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sefales informativas de Estados Unidos se dividen en: sefiales de guia del camino y

sefales recreacionales y culturales.

Es asi como se puede concluir que el manual Interamericano evidencia gran
cantidad de vacios importantes respecto a los deméas manuales, como son la sefial de
previa de destino que aunque se utiliza habitualmente en el pais no aparece en el
manual, las sefales de transporte ferroviario, trolebus, que son tema importante en la

nacion debido al desarrollo del transporte masivo.

V.1.2 SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS ENTRE LAS SENALES DEL MANUAL
INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN
CALLES Y CARRETERAS Y LOS DEMAS MANUALES EN ESTUDIO.

Como parte del andlisis comparativo se observO el numero de sefales
semejantes y diferentes entre el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control
del Transito en Calles y Carreteras y los demas manuales en estudio, con la finalidad de
verificar cuan parecidas son las sefales de uso en Venezuela con las de Colombia,
Chile, México y Estados Unidos; ello tomando en consideraciéon forma, color,

pictograma, entre otros aspectos de interés.

Se puede notar que Venezuela y Estados Unidos no presentan tantas sefales
semejantes ya que en el manual de Estados Unidos la gran parte de las sefales es de
forma escrita, mientras que en Venezuela y los otros paises, la mayoria de las sefiales
es en forma de simbolos.

Se observa de igual manera que existe gran parecido entre la cantidad de
sefales semejantes entre Venezuela- Chile y Venezuela-Colombia, y esto se debe a
que los manuales de Colombia y Chile son adaptaciones del Manual Interamericano a
las necesidades de esos paises, por lo que se conservan muchas sefales del citado

manual.
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V.1.2.1 SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS ENTRE LAS SENALES PREVENTIVAS DEL
MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL
TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS Y LOS DEMAS MANUALES EN ESTUDIO.

Para analizar las semejanzas y diferencias entre las sefales preventivas del
Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras y los demas manuales en estudio, se dividen respecto a la forma, color y el

pictograma.

Gréfico #7: Sefiales preventivas semejantes entre lo s manuales en estudio

Venezuela-Colombia

E Forma

i Color

Venezuela-Estados Unidos Fiw

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfico #8: Sefiales preventivas diferentes entre lo

s manuales en estudio

Venezuela-Colombia

Venezuela-Chile

\enezuela-México

Venezuela-Estados Unidos

. 11 J
ih 13 ‘
i 7

11

E Forma
i Color

i Pictograma

Fuente: Elaboracion propia

La mayor cantidad de semejanzas entre las caracteristicas de las sefiales

verticales, se evidencia entre Venezuela y Colombia, seguido de Chile y por ultimo

Estados Unidos y esto era de hacerse esperar ya que el Manual de Chile y el manual de

Colombia son adaptaciones del Manual Interamericano a las necesidades actuales de

cada pais, es por ello que estos manuales contienen gran parte de las sefiales

presentes en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en

Calles y Carreteras.

Mientras que se evidencia que no existen tantas semejanzas entre el Manual

Interamericano y el manual de Estados unidos y esto se debe a que en este pais se

presentan sefiales con mensajes de texto, mientras en Venezuela se utilizan

mayormente los simbolos.

Con respecto a forma, se evidencian semejanzas en casi todas las sefales,

presentando forma cuadrada con la diagonal vertical.

179



Como excepcion de estas sefiales se encuentra la Cruz de San Andrés; se
puede apreciar en la Figura 31 que en Colombia y Chile tiene forma diferente a la de

uso en Venezuela.

Figura 31: Diferencias de las sefiales preventivas, respecto a la forma

VIAS|

Manual Interamericano | Manual de Colombia Manual de Chile

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio

Considerando el color, se observa semejanza en la mayoria de las sefiales,
presentando color amarillo de fondo, orla y pictograma negro. Como diferencia de los
colores se presenta la sefial de semaforo que en Colombia, México y Estados Unidos
incluye los colores verde, amarillo y rojo, la sefial de prevencion de pare que incluye el
color rojo en Colombia, México y Estados Unidos y la cruz de San Andrés en Chile se

presenta de color amarillo. Ver figura 32

Figura 32: Diferencias de las sefiales preventivas, respecto al color

sp23 :

Manual Manual de Estados
Interamericano Manual de Colombia | Manual de México Unidos
S5P-29 ‘
4+
’@ &
Manual Manual de Estados
Interamericano Manual de Colombia Manual de Chile Manual de México Unidos
g “Q.\\-
S
VIAS
Manual -
Interamericano Manual de Chile

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién de los manuales en estudio
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Tomando en cuenta el pictograma de las sefiales preventivas, se observa mayor
namero de sefales diferentes entre Venezuela y Chile, seguido de Colombia, Estados

Unidos vy por ultimo México.

Como se muestra en la Figura 33, dentro de las diferencias mas notorias se
encuentra la sefial de seméaforo que difiere de los demas paises en cuanto al dibujo y
colores de las lentes del mismo; la sefial de proximidad de pare que en el Manual
Interamericano incluye la palabra PARE, mientras que los restantes paises utilizan el
simbolo de pare con su respectivo color; la sefial de zona de derrumbe difiere entre el
Manual Interamericano y el manual de Chile; la sefial de ciclistas del Manual
Interamericano difiere con respecto al manual de Colombia, Chile y Estados Unidos, en

la presencia de una persona en la bicicleta.

La sefial de paso de maquina agricola, presenta un tractor con diferentes disefios
en cada pais; las sefiales de altura limitada y ancho limitado presentan diferencia en
cuanto a las medidas estandarizadas en cada pais en estudio, exceptuando el manual
de México que coloca el simbolo de un camién con las respectivas medidas como
patron del vehiculo méas alto y mas ancho. La cruz de San Andrés presenta diferencias
entre el manual de Venezuela y el manual de Colombia, en la forma y dimensiones de
la cruz y con respecto al manual de Chile, difiere en cuanto a la forma y el color. La
sefial de viento lateral presente sdlo en el Manual Interamericano y el manual de Chile,

difieren en todo el disefio del pictograma.

El manual de Estados Unidos presenta diferencia con el Manual Interamericano,
debido a que se indica gran cantidad de sefiales preventivas con leyendas escritas,
como por ejemplo: BUMP para definir la sefial de resalto, DIP para sefialar resalto,
ROAD NARROWS para indicar calzada estrecha simétrica; entre otras.

181



Figura 33: Diferencias de las sefiales preventivas, respecto al pictograma

_ Manual Manual de Manual de Chile | Manual de México | M371a de Bstados
interamericano Qolombia Unidos

@

®©

O ©&e

)/
RG
%
2

)

=
lea

@

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién de los manuales en estudio

V.1.2.2 SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS ENTRE LAS SENALES REGLAMENTARIAS
DEL MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL
TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS Y LOS DEMAS MANUALES EN ESTUDIO.

Para analizar las semejanzas y diferencias entre las sefales reglamentarias del
Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y

Carreteras y los demas manuales en estudio, se dividen respecto a la forma, color y el

pictograma.
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Gréfico #9: Sefiales reglamentarias semejantes entre  los manuales en estudio

Venezuela-Colombia

Venezuela-Chile
E Forma

 Color

.. i Pictograma
Venezuela-México 9

Venezuela-Estados Unidos

Fuente: Elaboracion propia

Gréfico #10: Sefiales reglamentarias diferentes entr e los manuales en estudio

\enezuela-Colombia

Venezuela-Chile

W Forma
E Color

, . i Pictograma
Venezuela-México 9

Venezuela-Estados Unidos

Fuente: Elaboracion propia
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Las sefales reglamentarias en el Manual Interamericano, presentan forma
circular, mientras que en el manual de México, las sefiales reglamentarias son de forma
cuadrada con el pictograma de forma circular y el manual de Estados Unidos tiene
variacion de formas, algunas sefiales cuadradas con pictograma circular y otras

cuadradas con mensaje escrito.

Es asi como se hace notorio que la mayor semejanza con respecto a la forma,
se presenta entre los manuales de Venezuela, Colombia y Chile, con forma circular
para las sefiales reglamentarias; presentando excepciones en el manual de Chile, que
algunas sefales son de forma cuadrada y rectangular. Este resultado era de esperarse
ya que Colombia y Chile adaptaron sus manuales a las necesidades del pais pero
mantienen el disefio de las sefales reglamentarias, por lo cual concuerdan con las del
Manual Interamericano, sin embargo Chile contiene sefiales de color azul de formas

cuadradas y rectangulares que no se encuentran en el de Venezuela.

Tomando en cuenta, el color de las sefiales reglamentarias, se aprecia gran
relacién entre todos los paises, con fondo blanco, simbolo negro, orla roja; exceptuando
Estados Unidos, que presenta aparte de estos colores, algunas sefiales de color
blanco, negro y amarillo. Como excepcion notoria de sefial reglamentaria, se presenta
la sefial de estacionamiento reglamentado, que en el manual de Chile la definen como

sefal de autorizacién y es de color azul, con simbolo blanco. Ver figura 34
Figura 34: Diferencias de las sefiales reglamentari  as, respecto al color

Manual
Interamericano Manual de Chile

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio
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Con respecto al pictograma de la sefial, se muestra gran relacion entre todos los
paises; se puede notar que existe diferencia en cuanto al estacionamiento
reglamentado que, dependiendo del pais, se utiliza la “P” o la “E”, para indicarlo. Las
sefiales de carga méaxima, altura maxima, velocidad maxima, obedecen las

reglamentaciones de cada pais.

La diferencia méas evidente, es con respecto al manual de Estados Unidos, que
presenta sefiales con mensajes escritos; mientras que el Manual Interamericano, utiliza

simbolos para todas las sefales reglamentarias, a excepcion de la sefial de PARE.

V.1.2.3 SEMEJANZAS Y DIFERENCIAS ENTRE LAS SENALES INFORMATIVAS DEL
MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL
TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS Y LOS DEMAS MANUALES EN ESTUDIO

Como se observa en el grafico #11 y gréafico #12 para analizar las semejanzas y
diferencias entre las sefales informativas del Manual Interamericano de Dispositivos
para el Control del Transito en Calles y Carreteras y los demas manuales en estudio,
acorde con los criterios previos se consideran aspectos sobre la forma, color y el

pictograma.
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Grafico #11: Sefales informativas semejantes entre los manuales en estudio

Venezuela-Colombia

Venezuela-Chile
E Forma

i Color

L. i Pictograma
Venezuela-México g

\enezuela-Estados Unidos

]||[

Fuente: Elaboracion propia

Grafico #12: Sefales informativas diferentes entre los manuales en estudio

\enezuela-Colombia

Venezuela-Chile
E Forma

H Color

, . il Pictograma
Venezuela-México 9

Venezuela-Estados Unidos

[t

Fuente: Elaboracion propia

186



El Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras, incluye 22 sefiales informativas, las cuales presentan forma de escudo para
marcadores de ruta, forma de rectangulo con el lado mayor horizontal para sefiales de
informacion general y forma rectangular con el lado mayor vertical para sefiales de

servicios auxiliares.

Se evidencia semejanza respecto a la forma, con todos los paises en estudio,
excepto en sefiales muy particulares. En el caso de Colombia se diferencia en las
sefiales de Ruta Nacional y Localidad, con respecto a Chile y México presenta
disparidad en la sefial de Ruta Nacional y con Estados Unidos difiere con las sefiales

de Carretera Interamericana y ruta Nacional. Ver figura 35

Figura 35: Diferencias de las sefiales informativas , respecto a la forma
VENEZURA QOLOMBIA CHILE MEXIQO EEUU
E m
é
T Y iersiare §

(\,
O3 “[j

e

ABREGO
19

LOCALIDAD | RUTANACONAL

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio

El color de las sefales informativas es blanco, con simbolo, leyenda y borde
interno negro, excepto en vias expresas o de alto volumen de transito donde se usa
fondo verde con simbolo, leyenda y borde interno blanco, y las de servicios auxiliares,
donde se utilizan sefales con fondo azul y simbolo negro inscrito en el cuadro blanco.
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En relacion con este aspecto, el manual de Colombia y el manual de México
presentan grandes semejanzas con el Manual Interamericano, utilizando los mismos
colores, excepto en la sefial Ruta Nacional, que es fondo blanco, con simbolo negro.
Con respecto al manual de Chile, se evidencia disparidad puesto que este manual
presenta el color café para sefiales de atractivo turistico, verde para sefiales en vias
convencionales y azul para sefiales en autopistas. De igual manera en el manual de
Estados Unidos se reflejan mayor cantidad de sefiales diferentes que semejantes, esto
se debe al uso de color marrén para sefiales recreacionales y verde para sefiales de

guia de camino.

Los pictogramas de las sefiales informativas presentan semejanzas notorias
entre el Manual Interamericano y el manual de Colombia, con excepcion de las sefiales
de estacionamiento permitido, que en Venezuela se utiliza la letra “E” y en Colombia la
letra “P” para identificarlo; la sefial de servicio sanitario que cambia completamente el
disefio del simbolo, entre otras. Las diferencias en el disefio del pictograma se reflejan
mayormente en la forma del dibujo y no en el concepto del mismo, es decir, para reflejar
Servicio Mecanico, cada manual presenta el simbolo de una llave con distintos disefios

para cada pais. Ver figura 36

Figura 36: Diferencias de las sefiales informativas , respecto al pictograma

VENEZUELA COLOMBIA CHILE MEXICO EEUU

NN

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién de los manuales en estudio

SERVICIO
MECANICO
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V.1.3 VACIOS EN EL MANUAL INTERAMERICANO DE DISPOSITIVOS PARA EL
CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y CARRETERAS CON RESPECTO A LOS
DEMAS MANUALES EN ESTUDIO

A continuacidn se analizan, los vacios o falta de sefales en el Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras con

respecto a los demas manuales en estudio.

Grafico #13: NUmero de sefiales ausentes en el Manua | Interamericano de Dispositivos
para el Control del Transito en Calles y Carreteras  con respecto a los demas manuales en
estudio

H Senalespreventivas B SfialesReglamentarias W Sefaesinformativas

Manual de Sefializacion Vial de Colombia ﬂ
Manual de Sefializacion de Transito de  § =
Chile u

Manual de Dispositivos parael Gontrol [
del Transito en Calesy Carreterasde . 26 J
México

Manual on Uniform Traffic Control 71
Devicesde Estados Unidos de América

Fuente: Creacion propia

Las sefiales informativas presentes en el Manual Interamericano de Dispositivos
para el Control del Transito en Calles y Carreteras, evidencian la mayor cantidad de
vacios respecto a los demas manuales en estudio; refleja carencia de sefales de

informacion turisticas, de servicios, de informacion general. En el pais se evidencia la
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falta de sefiales referentes a servicios de transporte ferroviario, trolebus, siendo estas
sefiales de mucha importancia actualmente, ya que se vienen desarrollando en
Venezuela estos medios de transporte masivo, por lo que se hace necesario tomar la
sefal de servicio de Trolebus presente en el manual de México y la sefial de servicio de
transporte ferroviario presente en el manual de Colombia, Chile, México y Estados

Unidos, para ser incluidas en la propuesta de actualizacion del Manual Interamericano.

En Venezuela se utiliza con frecuencia la sefal informativa Previa de Destino que
indica la direccion para llegar a un lugar, pero no se encuentra presente en el Manual
Interamericano por lo que se toma el disefio de esta sefial presente en el manual de
Colombia, Chile, México y Estados Unidos, para ser incluidas en la propuesta de

actualizacion del Manual Interamericano.

Se encuentran potenciales vacios con respecto a sefiales de interés turistico,
siendo los manuales de Chile y Estados Unidos los que contienen la mayor cantidad de
sefales de interés nacional, como son las sefiales de zoologico, parque nacional, presa,
iglesia, muelle, teleférico, helipuerto, entre otras; por lo que se hace necesario tomar el
disefio de estas sefiales de esos manuales; se debe notar que las sefiales de interés
turistico de Chile y Estados Unidos son de color café de fondo con pictograma blanco,
por lo que se debe copiar el modelo y mantener el color azul que se utiliza actualmente
para este tipo de sefales.

Las sefales preventivas del manual Interamericano exponen vacios
significativos con respecto al manual de Estados Unidos, Chile y Colombia. Es de hacer
notar que las sefiales ausentes en el Manual Interamericano y presentes en el manual

de Estados Unidos, son mayormente, de forma escrita, por lo cual no se asumen como
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importantes en el caso de nuestro pais, ya que en Venezuela la mayor parte de las

sefales presentes es en forma de simbolos.

El Manual utilizado en Venezuela experimenta ciertos vacios que deben ser
llenados ya que son de suma importancia para el pais, como es la sefial de tunel, la
sefal delineadora de curva peligrosa que aunque se utilizan en algunas partes del pais
no estan incluida en el Manual Interamericano, la sefial de discapacitados prevencion

de parque, se incluyen del manual de Estados Unidos.

Las sefiales reglamentarias del Manual Interamericano, presentan mayor
cantidad de vacios con respecto al manual de Estados Unidos; reflejando este dltimo
gran cantidad de sefales de forma escrita; tipo de sefiales no utilizadas en el pais. Con
respecto al Manual de Colombia y Chile, se evidencia falta de sefiales que indiquen

limitacion, prohibicion y restriccion.

Debido al aumento de motocicletas en el pais, es necesario reglamentar la
circulacion de este tipo de vehiculos, es por ello que se evidencia potenciales vacios en
este tema, por lo cual se toma el disefio de reglamentacion de motos presente en el

manual de Colombia y manual de Chile.

Igualmente se toma del manual de Colombia la sefal de Ciclorruta que es de

mucha importancia actualmente en el pais.

Se encuentran vacios para la parada permitida y prohibida de autobuses, carga y
descarga de mercancia, tema de uso diario en el pais por lo que se toman los disefios

de estas sefales del manual de Colombia.
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Es necesario reglamentar los canales en contraflujo y canales VAO (Canales
para automdviles de alta ocupacion) utilizados actualmente para el desenvolvimiento del
trafico, por lo que se toman disefios de sefiales del manual de Colombia y Estados
Unidos para estas sefales ya que el Manual Interamericano presenta vacios en este

tema.

V.1.4 RETRORREFLECTIVIDAD DE LAS SENALES VERTICALES, EN LOS
MANUALES EN ESTUDIO

El Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras sefiala que las sefiales verticales deberan estar hechas con materiales
retrorreflectante o iluminadas, para mostrar la misma forma y color, tanto de dia como

de noche.

Con respecto a este tema, el Manual de Sefializacion Vial de Colombia indica
que las sefales deben elaborarse con material retrorreflectante tipo | o de
caracteristicas superiores, este tipo de material es una lamina retrorreflectiva de
intensidad media, conocida como “ grado ingenieria” y, tipicamente, lamina con
microesferas de vidrio reflectoras incorporadas. Las aplicaciones mas comunes para
este material son sefializacion permanente en carreteras, dispositivos para zonas de

construccién y delineadores.

El Manual de sefializacién de Transito de Chile, apunta que las sefales deben
ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicién climética, por ello se
deben confeccionar con materiales apropiados y someter a procedimientos que

aseguren su retrorreflexion.

El Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras de
México determina que el proyecto de los dispositivos para el control del transito debe
asegurar que la iluminacion o efecto reflejante deben combinarse para llamar la

atencion del conductor.
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El Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados Unidos de América
define que las sefiales reguladoras, de advertencia y sefiales de guia, deben ser

retrorreflectivas o iluminadas para mostrar la misma forma y color de dia y noche.

Es asi, como se observa la relacién con respecto al tema de la retrorreflectividad
en todos los manuales en estudio; se debe garantizar que las sefiales se observen de
igual forma de dia y de noche, mediante los materiales retrorreflectantes que poseen
esta propiedad. Se debe notar que el manual de Colombia es el Unico manual que

define el tipo de material que debe utilizarse para las sefales verticales.
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CAPITULO VI

PROPUESTA DE ACTUALIZACION DE LAS SENALES VERTICALE S DE VIAS
TERRESTRES

VI.1 GUIA DE ACTUALIZACION DE LAS SENALES VERTICALE S DE VIAS
TERRESTRES

La siguiente guia constituye una propuesta en la que se presentan aspectos
importantes de la sefalizacion vertical, asi como las sefiales de interés nacional que
debian ser incluidos en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del
Transito en Calles y Carreteras, con los aportes del Manual de Sefializaciéon Vial de
Colombia, el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras
de México, el Manual de Sefalizacion de Transito de Chile y el Manual on Uniform

Traffic Control Devices de Estados Unidos de América.

Al respecto, se refieren las sefales verticales que debian ser reemplazadas y

eliminadas.
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GUIADE
ACTUALIZACION DE

LAS SENALES
VERTICALES DE
VIAS TERRESTRES
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SENALES VERTICALES

CLASIFICACION:

Desde el punto de vista funcional, las sefiales verticales se clasifican en:

Sefales de Reglamentacion: Tienen por finalidad notificar a los usuarios de
las vias, las prioridades en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresion

constituye infraccion a las normas del transito.

Sefiales de Prevencion: Su propésito es advertir a los usuarios la existencia y
naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via 0 en sus

zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.

Sefiales de Informacion: Tienen como propdsito, guiar a los usuarios y
entregarles la informacidén necesaria para que puedan llegar a sus destinos, de la
forma mas segura, simple y directa posible. También informan acerca de la
distancia a ciudades y localidades, kilometraje de rutas, nombres de calles,

lugares de interés turisticos, servicios al usuario, entre otros.

VISIBILIDAD:

Las sefales deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda

condicion climatica, por ello se deben confeccionar con materiales apropiados y

someter a procedimientos que aseguren su retrorreflexion.

La propiedad de retrorreflectividad permite que las sefiales sean mas visibles en

la noche al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte significativa

de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.
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La retrorreflexion de las sefiales se ve muy afectada por el polvo que se adhiere
a ellas, por lo que se requiere un programa de limpieza acorde con las caracteristicas
climaticas de cada zona en particular.

SENALES DE PREVENCION:

Con respecto a las sefales preventivas, se mantiene el disefio que utilizan estas

sefales:

Color de fondo amarillo, forma cuadrada con la diagonal vertical, orla, leyenda y
simbolo de color negro; agregando al Manual Interamericano de Dispositivos para el
Control del Transito en Calles y Carreteras las siguientes sefiales que no se encuentran
actualmente:

Curva muy cerrada a la derechay a la izquierda

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de una curva de
aproximadamente 180°% motivo por el cual los conductores deben tomar sus

precauciones

Ensanche simétrico de la via

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de un ensanche de la calzada

a ambos lados.

197



Ensanche asimétrico de la via ala derechayalai zquierda

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de un ensanche de la calzada

al costado. El simbolo indicaré si el ensanchamiento es a la derecha o a la izquierda

Comienzo de via dividida en un solo sentido

Esta sefial se utilizara para advertir al conductor, la proximidad a un sector de

via que contiene un separador central o isla que canaliza el transito en un solo sentido.

SP-55A

Y/

Fin de via dividida en un solo sentido

Esta sefial se utilizara para advertir al conductor que circula por una via con
transito en un solo sentido y con separador central, la proxima terminaciéon del

separador central.
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SP-56A

Prevencién de Ceda el Paso

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de una sefial CEDA EL PASO,
cuando esta corresponde a una situacién puntual y aislada en la via y, por lo tanto,

inesperada.

Tunel

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de un tanel.

Y

Final de via pavimentada

Esta sefial se utilizara para Indicar la proximidad de la terminacion de una via

pavimentada y el comienzo de una via engranzonada.
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Delineadora de curva peligrosa

Esta sefial se utilizara para guiar a los conductores en un tramo de via donde existe un

cambio en la alineacién horizontal

Discapacitados

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de un sitio donde existe una rampa de

acceso a personas con discapacidad.

Parque

Esta sefial se utilizara para advertir la presencia de un parque de nifios que este

situado adyacente al camino, para estar alerta de la salida repentina de los nifios.
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Peso méaximo permitido

Esta sefal se utilizara para advertir al conductor, la proximidad a una estructura

vial, donde el peso méaximo esta limitado al indicado en la sefial.

Tres carriles, uno en contraflujo

Advertir al conductor, la proximidad a un sector de via que posee tres carriles, de
los cuales dos seran por la derecha, en el sentido en que se observa la sefial y uno en

el sentido opuesto.

SP41

Son reemplazadas las sefiales de Prevencion de semaforo, por las utilizadas en
Colombia, Chile y Estados Unidos, que indican el simbolo de semaforo con sus

respectivos colores (rojo, verde, amarillo); lo que hace mas llamativo esta sefal.
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Igualmente se reemplaza la sefal de prevencion de PARE por la sefial usada en
Colombia y Chile, que indica el simbolo de la sefal reglamentaria de PARE inscrita en

una sefal de fondo amarillo.

®P «P

A continuacion se presenta un cuadro resumen con las sefiales preventivas

existentes en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras y las sefiales propuestas para ser incluidas en dicho manual, asi

como las sefales reemplazadas del mismo
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Sefiales de Prevencion del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr ol del Tréansito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE PREVENCION
P-20: Pendiente

Sefal incluida Sefial incluida

Prevencion de ceda el
paso Peso maximo permitido

Sefal incluida

Sefial reemplazada

® P

P-14: Proximidad de

P-38: Paso a nivel sin
barrera

NAARGE

P-32: Zona escolar P-43: Viento lateral

P-7: via Lateral

seméforo

peligrosa

Sefial incluida

Sefal incluida

P-1: Curva pronunciada
Sefial reemplazada

PP

P-2: Curva peligrosa

P-8: Bifurcacionen T

P-15: Proximidad de
PARE

PO

P-21: Calzada estrecha

P-27: Calzada
reshaladiza

P-33: Nifios

P-39: paso a nivel con
barrera

@ ®

Curva muy cerrada

Sefial incluida

Tanel
Sefal incluida

Tres canales, uno en

contraflujo

O

N

P-9, P-10: Bifurcacion

P-16: Tranvia

P-28: Proyeccién de
gravilla

P-34: Paso de ganado

S

P-40: Cruz de San
Andrés

Ensanche simétrico de

e

la via
Sefal incluida

Final de via
pavimentada
Sefal incluida

P-3: Camino Sinuoso

&S

> P

©

S

P-35: Cruce de

P-41a: Comienzo de

Ensanche asimétrico de

la via

Delineadora de curva

peligrosa

P-4: Curva pronunciada
en S contrarios sucesivos P-17: Camino aspero P-23: Puente movil animales silvestres camino dividido
@ @ Z Sefialincluida Sefial incluida
P-5: Curvay P-12: Interseccion P-41b: Fin de camino Comienzo de via
Contracurva rotatoria P-18: Resalto P-30: Maquina agricola dividido dividida Discapacitados
Sefial incluida Sefial incluida

vias

PD

P-6: Interseccién de | P-13: Incorporacién de

tréansito

©

P-19: Depresi6n

P-25: Doble circulacién

P-31: Cruce de
peatones

P-37: Ancho limitado

®

Fin de via dividida

Parque

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio
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SENALES DE REGLAMENTACION

Con respecto a las sefiales reglamentarias, se mantiene el disefio: color blanco
de fondo, orla roja, simbolo negro; se agregan como excepciones del disefio, las
sefiales de sentido de circulacion doble y circulacion en un solo sentido que seran en
fondo negro, con simbolo blanco, en una lamina rectangular, las sefiales para
reglamentar los canales de contraflujo y canales vao seran de color de fondo blanco,
con el pictograma, leyenda y orla negro. Las sefiales de uso del cinturon de seguridad,
que actualmente se toma del Manual on Uniform Traffic Control Devices de Estados
Unidos de América, pero se puede adaptar a la nacion, inscribiendo ese simbolo en una

sefal circular, fondo blanco con orla roja.

Prohibicion de motos

Esta sefal se utilizard para notificar a los conductores de motocicletas que esta

prohibida la circulacion en la via.

Circulacion con luces bajas

Esta sefal se utilizara para notificar al conductor, la obligacion de circular con las
luces bajas del vehiculo. Puede emplearse en entrada a tuneles, en el arribo a sitios
iluminados y en general, en aquellos sitios en los cuales no haya necesidad de hacer

uso de las luces altas del vehiculo.

Ciclorruta
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Esta sefial se utilizar4 para notificar a los usuarios, la existencia de un carril

exclusivo para el transito de bicicletas.

356

Sentido de circulacién doble

Esta sefal se utilizara para indicar a los usuarios, el doble sentido de circulacion

en la via a la cual va a entrar o que debera cruzar
Parada de transporte publico

Esta sefial se utilizar4 para notificar a los conductores de vehiculos de servicio
publico o de cualquier otro tipo de vehiculo, los sitios reglamentados por las autoridades

de transito, para el ascenso y descenso de pasajeros.

Prohibido dejar y recoger pasajeros
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Esta sefial se utilizar4 para notificar a los conductores de vehiculos de servicio
publico o de cualquier otro tipo de vehiculo, que esta prohibido detener el vehiculo para
dejar pasajeros en los sitios aledafios a la sefial. Se usara especialmente en el ingreso
y salida de puentes, tlneles, y cualquier sitio en donde resulte peligroso la detencion de

un vehiculo para este efecto.

Transito en un sentido

Esta sefal se utilizara para notificar a los usuarios, el Unico sentido de circulacion
en la via a la cual se va a entrar o que deber& cruzar. En caso de no existir una sefial
que indique el sentido de circulacion de la via, se entendera que el sentido de la misma

es doble.

,- l\
.

Tres carriles, uno en contraflujo

Esta sefal se utilizara para notificar el inicio de un tramo de tres carriles de la via,

sin separador central, en el cual un carril opera en contraflujo.

R-12

Tres carriles, dos en contraflujo
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Esta sefal se utilizara para notificar el inicio de un tramo de tres carriles de la via,

sin separador central, en el cual dos carriles operan en contraflujo.

R-13

Uso del cinturdn de seguridad

Esta sefal se utilizara para indicar el uso obligatorio del cinturon de seguridad.

Zona de carga y descarga

Esta sefial se utilizara para notificar a los conductores que estad permitido la

carga y descarga de mercancias en el sitio.

Prohibido cargar y descargar

Esta sefal se utilizara para notificar a los conductores la prohibicién de cargar y

descargar mercancias en una zona determinada.
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Inicio de canal en contraflujo

Notificar a los conductores el inicio de un canal que opera en contraflujo

CANALEN
CONTRAFLUJO
INICIO
400m

Fin de canal en contraflujo

r

Notificar a los conductores el final del canal en contraflujo
FIN

CANAL EN

A CONTRAFLUJO

-

Operacion del canal en contraflujo

Notificar a los conductores, el horario de funcionamiento del canal de contraflujo.
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CANAL EN
CONTRAFLUJO

LUN-VIE .
6AM-8AM RESTO DEL DIA

Inicio de canal VAO

Indicar a los conductores el inicio de un canal en contraflujo para autos de alta

ocupacioén

CANALEN
CONTRAFLUJO

INICIO
/ 400m

Operacion del canal VAO

Notificar a los conductores, el horario de funcionamiento del canal de contraflujo

para autos de alta ocupacion

75
E CANALEN

CONTRAFLUJO

MIN 2 PERSONAS

LUN-VIE
6 AM- 8 AM

Se elimina la sefial de uso obligatorio de cadenas, que en el caso de Venezuela,

no aplica.
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A continuacion se presenta un cuadro resumen con las sefales reglamentarias
existentes en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras y las sefales propuestas para ser incluidas en dicho manual, asi

como las sefales reemplazadas y eliminadas del mismo
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Sefales de Reglamentacion del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

SENALES VERTICALES

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES DE REGLAMENTACION

p

\

N

R-3: Direccion prohibida

®
@
@
®

®

R-6¢: Prohibido estacionar
y detenerse

bicicletas

R-12: Prohibido el paso de

permitida

R-18: Longitud maxima

R-23: Conserve su derecha

R-28: Doble via préxima

Sefial incluida

Circulacion con luces
bajas

Sefial incluida

@D

Tres carriles, uno en
contraflujo

Sefial incluida

FIN
CANAL EN
CONTRAFLUJO

Fin de canal en
contraflujo

@
®
®
®
®
<

&)

R-4a: Prohibido girar a la
izquierda

R-7: Prohibido adelantar

magquinaria agricola

R-13: Prohibido el paso de

permitida

R-19a: Velocidad méaxima

R-24: Circulacion

obligatoria peatones

R-29: Prohibido el paso de

Sefial incluida

Ciclorruta

Sefial incluida

@

Tres carriles, dos en

Sefial incluida

CANAL EN
CONTRAFLUIO

Operacion del canal en

J

R-4b: Prohibido girar a la
derecha

Q)

%

®
I®

R-8: Prohibido el cambio
de canal

R-14: Carga maxima
permitida

permitida

R-19b: Velocidad minima

@
@

R-25a: Giro a la izquierda

R-30: Peatones deben
solamente

caminar por la izquierda

Sefial incluida

2

Sentido de circulacién
doble

contraflujo
Sefial incluida

Uso del cinturén de
seguridad

contraflujo
Sefial incluida

CONTRAFLUIO
INICIO
200m

Inicio de canal VAO

>

R-5: Prohibido girar en U

@

®
@

Q
e

R-9: Prohibido el paso de
vehiculos de carga

R-15: Altura méxima
permitida

R-20: Silencio

R-25b: Giro a la derecha

solamente R-1: Pare

Sefial incluida

Parada de transporte
publico

Sefial incluida

Zona de carga y
descarga

Sefal incluida

CANALEN
CONTRAFLUIO
MIN2 PERSONAS
Lunvie

Operacion del canal

>

R-6a: Prohibido estacionar

@
®
®

R-10: Prohibido el paso de
vehiculos automotores

R-16: Ancho méaximo
permitido

S

R-21: Aduana
Sefial eliminada

®
]

R-26: Siga de frente R-2: Ceda el Paso

Sefial incluida

Sefial incluida

Prohibido dejar y
recoger pasajeros

Sefial incluida

®

Prohibido cargar y
descargar

=/

R-6b: Estacionamiento
reglamentado

®
®

®

R-11: Prohido el paso de
carretas de traccion a

R-17: Peso méaximo

sangre

permitido por eje

R-22: Uso obligatorios de

cadenas para la nieve

@
@

R-27: Transito pesado
canal derecho

Sefial incluida

Prohibicién de motos

Transito en un sentido

Sefial incluida

CANALEN
CONTRAFLUIO
INICIO
400m

Inicio de canal en

VAO

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio

contraflujo

211



SENALES INFORMATIVAS:

Se conserva el fondo de color azul para sefiales de servicio, en lamina

rectangular, con simbolo negro inscrito en cuadro blanco.

Las sefales de forma de escudo, no se plantea ninguna modificacién, se incluye
la sefial previa de destino que indica el destino y direccidon del mismo; esta sefial es
muy usada en Venezuela, pero no se encuentra incluida en el manual. A las sefiales
actuales del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en

Calles y Carreteras se incluyen las siguientes sefiales

Previa de Destino

Esta sefial se utilizara para indicar a los conductores, antes del paso por una
interseccion, la direccidn correcta a seguir para llegar a una poblacién, sitio de interés, o
destino de viaje, mediante el uso de mensajes escritos y flechas. La sefal es de color

verde de fondo, letras y flechas blancas.

4 Copiapé

Caldera X

Estacionamiento de Taxis
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Esta sefal se utilizara para informar a los usuarios la direccion o la distancia a la

cual se encuentra un sitio destinado al estacionamiento de taxis, disponible para la

—

prestacion de este servicio.

Via para ciclistas

Esta sefal se utilizara para informar a los usuarios el sitio mismo, la direccion o

la distancia a la cual se encuentra una ciclovia.

Transporte Ferroviario

Esta sefial se utilizard para informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccion o

la distancia a la cual se encuentra una estacion del ferrocarril.

Discapacitados
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Esta sefial se utilizara para informar a los usuarios, el sitio mismo, la direcciéon o
la distancia a la cual se encuentra un cruce a través de la via, disefiado especialmente

para personas con discapacidad.

Zona militar

Esta sefial se utilizard para informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccion o
la distancia a la cual se encuentra una zona militar o de policia, en donde pueden existir

reglamentaciones especiales para el transito.

Inicio de Autopista

Esta sefal se utilizar4 para indicar el inicio de una autopista.

Fin de Autopista

Esta sefal se utilizara para Indicar el final de la autopista.
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Punto de Informacion turistica

Esta sefial se utilizara para informar a los usuarios, el sitio mismo, la direccién o
la distancia a la cual se encuentra un sitio destinado a proveer datos Utiles para los

turistas o visitantes.

Parada de trolebus

Esta sefal se utiliza para indicar el sitio de parada del trolebus. Llevara una placa
adicional en la que se indique el niumero de la ruta y las principales paradas del

itinerario.

Se elimina la sefial de estacionamiento para casas rodantes, presente en el

Manual Interamericano, ya que en Venezuela no es de vital importancia
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A continuacion se presenta un cuadro resumen con las sefales informativas
existentes en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras y las sefales propuestas para ser incluidas en dicho manual, asi

como las sefiales eliminadas del mismo
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Sefiales de Informacién del Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras

Manual Interamericano de Dispositivos para el Contr

ol del Transito en Calles y Carreteras.

SENALES VERTICALES

SENALES DE INFORMACION

1-10: sentido de circulacion

1-15: Servicio de gasolina

D]

1-20: Camping

1-25:Paso peatonal permitida

Sefial incluida

)

Transporte ferroviario

Sefal incluida

Punto de informacion
turistica

I-2: Carretra Interamericana

CRISTO
REDENTOR

CERRADO

CRISTO
REDENTOR

ABIERTO

I-11: via transitable

I

1-16: Puesto de socorro

I

I-26: Presefializacion

J

Sefial incluida

I°]

Discapacitados

Sefial incluida

-

Trolebis

ARAGUA

1-3: Ruta Nacional

1-12: Estacionamiento
permitido

8

1-17: Servicio sanitario

i

I-22: Servicio de
transbordador

Sefial incluida

4 Coplapé
Caldera X

Previa de Destino

Sefial incluida

[}

Zona militar

4= TEJERIAS 8
LAVICTORIA 35 w=»
MARACAY 64 =

I-8: informacién de direccion

4

3
3

I-13: Servicio telefénico

't

-

1-18: Servicio restaurante

Sefial eliminada

10

I-23: Estacionamiento para
casas rodantes

Sefial incluida

IE

Estacionamiento de taxis

Sefial incluida

Inicio de autopista

| CARACAS |
4

1-9: Localidad

1y

i

I-14: Servicio mecanico

1-19: Hotel

Ll

I-24: Parada permitida

Sefial incluida

IEd

Via para ciclistas

Sefial incluida

Fin de autopista

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién de los manuales en estudio
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Senales de Informacion turistica

Este tipo de sefiales se encuentran actualmente incluidas en las sefales
informativas; es por ello que se propone desvincular dichas sefales y definirlas como
una clasificacion aparte. Estas sefiales cumplen la funcion de transmitir informacion
referente a atractivos (naturales y culturales) y facilidades turisticas, el color para estas
sefiales es fondo azul, en ldmina cuadrada, con simbolo y letras blancas, material
retrorreflectante. A continuacibn se mencionan las sefiales de atractivo turistico

incluidas en el manual Interamericano. Ver figura 37

Aunque algunos manuales como el de Chile y estados Unidos utilizan el color
café para este tipo de sefiales, en nuestro caso se utilizara el color azul para seguir el
patron que se viene utilizando en el pais y por ser el color azul mas llamativo y

retrorreflectivo que el color café.

218



Figura 37: Sefiales de informacion turistica propue

Interamericano de Dispositivos para el Control del

stas para la inclusién en el Manual

Transito en calles y Carreteras.
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Nota: **Las sefiales de informacion turisticas deben ser de color de fondo azul

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion de los manuales en estudio.
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CONCLUSIONES

En atencion a los resultados del desarrollo de la investigacion, es de significacion
indicar la necesidad inminente de actualizar la documentacion oficial sobre la

sefalizacion vertical en la nacion.

Particularmente se evidencian vacios en el Manual Interamericano de
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras, al respecto de las
sefales informativas que contiene, y en especial en las deficiencias sobre sefales de

informacion turisticas, de servicios y de informacion general.

En ese mismo orden de ideas, es de notar la ausencia de sefiales referentes a
servicios correspondientes al sistema de transporte ferroviario —metro, trolebus,
tranvias, otros-, de gran importancia en la actualidad, ya que se vienen desarrollando en
Venezuela numerosos proyectos y obras civiles de tal naturaleza y correspondientes a
medios de transporte masivo. En tal sentido se plantea especificamente incorporar la
sefal de servicio de Trolebus, asi como la de de servicio de transporte ferroviario,

como parte de la propuesta de actualizacion del Manual Interamericano.

De igual forma, dados los vacios en materia de sefiales de interés turistico, se
propone incluir una serie de sefiales de interés nacional: zooldgico, parque nacional,
presa, iglesia, muelle, teleférico, helipuerto, entre otras, de manera que se asuma como
pictograma la imagen tomada de los manuales de Chile y Estados Unidos, mas con la
salvedad de mantener el color azul del fondo que se utiliza actualmente para este tipo

de sefales en el pais.

Por otro lado, dado el aumento de motocicletas en el pais, es necesario

reglamentar la circulacion de este tipo de vehiculos, para lo cual resulta de utilidad
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adicionar al Manual vigente la sefal de reglamentacion de motos, tal como aquella

contenida en los manuales de Colombia y Chile.

Otro aspecto que debe ser atendido, es la sefializacion en los casos de
implementacién de canales en contraflujo y canales VAO (Canales para vehiculos de
alta ocupacion), medida de gestion del transito de amplia aplicacion en la actualidad,
por lo que se propone incorporar los disefios de sefales al respecto de los manuales de

Colombia y Estados Unidos.

Finalmente es de destacar que ante los requerimientos nacionales sobre
sefalizacion vertical, se desarrollé la propuesta a manera de guia de actualizacion de
las sefales verticales de vias terrestres, con todos los aportes de los manuales que
fueron estudiados a los fines de la investigacién. Esta guia provee las sefiales de
interés nacional que deben incluirse en el Manual Interamericano de Dispositivos para
el Control del Transito en Calles y Carreteras; asi se presentan dieciséis (16) sefales
preventivas, diecisiete (17) sefiales reglamentarias y diez (10) sefales informativas,
incluyendo ademas veinticinco (25) sefiales de informacion turisticas, para transmitir

informacion referente a atractivos (naturales y culturales) y facilidades turisticas.

Al cierre, ante el desarrollo de nuevas tecnologias y materiales en materia de
sefalizacion, en la elaboracion de las sefiales verticales es necesaria la exigencia de
materiales retrorreflectivos de ultima generacion, que cumpla con los niveles minimos
de retrorreflexion, con la finalidad de lograr que las sefiales sean visibles en cualquier
periodo del dia y bajo toda condicion climética, todo lo cual redundara en el incremento

de los niveles de seguridad vial en la nacion.

Para la elaboracion de las sefales verticales se especifica el uso de materiales
retrorreflectantes de udltima generacion que cumpla con los niveles minimos de
retrorreflexion, con la finalidad de lograr que las sefiales sean visibles en cualquier

periodo del dia y bajo toda condicion climatica.
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Asi se logra el objetivo de generar una propuesta de actualizacion de las sefiales
verticales de vias terrestres contenidas en el Manual Interamericano de Dispositivos

para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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RECOMENDACIONES

. Incluir en el Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito
en Calles y Carreteras las sefiales propuestas en la guia de actualizacion de las
sefiales verticales de vias terrestres, reemplazar las sefiales que alli se destacan y
excluir del manual las sefales que carecen significacion en el pais identificadas en la

guia.

. Los organismos competentes deben exigir a los fabricantes de sefales, las
certificaciones de cumplimiento del tipo de material a utilizar con respecto a los niveles
minimos de retrorreflexion, con la finalidad de lograr que las sefiales sean visibles en

cualquier periodo del dia y bajo toda condicién climatica.

. Optimizar la sefalizacion vertical en todo el territorio nacional, logrando trabajar
en conjunto el Ministerio de Infraestructura y el Instituto Nacional de Transporte y
Transito Terrestre, ya que las vias necesitan un buen disefio de sefalizacién para lograr

su buen funcionamiento.

. Las sefales de informacion turisticas deben ser presididas por el Ministerio de
Turismo ya que es el ente encargado de fomentar el potencial turistico del pais y por

ello conocen més a fondo las exigencias en este tema.

. A los organismos competentes que deben conservar el buen estado de

funcionamiento, preservacion y mantenimiento de las sefiales en las vias publicas.

. Realizar campafias publicitarias educativas sobre la seguridad vial y los cambios

propuestos para la actualizacion de la normativa de sefalizacion vertical.
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. Una vez implantadas las sefales verticales propuestas, realizar estudios para
observar el comportamiento de los usuarios ante los cambios realizados y asi lograr

evaluar la influencia de las sefnales.
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